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Pedro Polénio
Presidente da Dire¢cdo Nacional
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Caro associado,

E uma honra assinar o editorial da Revista ANTRAM na qualidade de
Presidente da Direcéo.

Como fiz questao de referir na tomada de posse, ocupo este cargo da
mesma forma que, ao longo dos Ultimos seis anos, ocupei o cargo de
Vice-Presidente da Direcéo.

Foi com o Gustavo Paulo Duarte que trabalhei, sem esquecer, natural-
mente, todos os outros colegas de Direcao, e serd com ele e demais
colegas, em equipa, que nos prontificamos a trabalhar.

E a certeza de lutarmos pelo setor que vos quero deixar. E certo que
serdo muitas as situagdes em que os associados vao achar o traba-
lho da direcao insuficiente. Sabemos e entendemos que assim seja,
até porque e desde logo, o trabalho de uma Direcdo é muitas vezes
feito sem grande exposicdo publica o que, muitas vezes, o torna
impercetivel.

No entanto, se na vossa analise tiverem por assente a premissa de
que estamos a trabalhar em prol do setor e ndo em prol de um ou
outro interesse em concreto, se na vossa analise tiverem em conside-
racao que a ANTRAM é hoje uma associacao estimada e considerada
pelo Governo portugués, que é hoje uma associagao que mantém
lacos cooperantes com sindicatos, com quem trabalha em prol de
um mercado melhor, que é uma associacdo que se faz ouvir nas ins-



tancias Europeias onde tem plantado, ao longo dos Ultimos
anos, ideias sobre o futuro do transporte rodoviario de mer-
cadorias, que em breve irdo ser acolhidas, mais facilmente
conseguirao perceber que, de facto, fazemos tudo o que
podemos pelo setor.

No momento em que escrevo este editorial, grassa entre
nés um problema de dimensdo nunca vista, em que um
virus estd a matar pessoas e a paralisar toda a economia.

As frotas das nossas associadas estdo a parar de uma forma
abrupta e imensamente rapida.

Nao poderia haver momento mais dificil do que o atual
e, como tal, ndo temos duvidas de que todos iremos so-
frer muito.

A Direcao estd em contacto proximo com o Governo ao
qual, constantemente, faz solicitagdes para o setor. Nao dei-
xamos de perceber que existem outros setores mais priori-
tarios, desde logo a saude, mas, com respeito pela ordem
natural de prioridades, tudo iremos fazer para que 0 NOsso
setor receba as ajudas que merece.

J& estd publicado o principal diploma de ajuda as empre-
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sas e ao emprego. O também chamado lay-off simplificado,
sofreu adaptacdes e melhorias ao longo dos ultimos dias e,
na base das mesmas, estiveram contributos de varias associa-
coes, entre elas a ANTRAM que, semanalmente, conjuntamen-
te com diversos outros setores de atividade, se tem reunido
com o Governo.

Peco aos associados que estejam muito atentos a toda a suces-
sao de diplomas que saem diariamente. Acompanhem tudo no
Site da ANTRAM onde estamos a compilar toda a informacao por
areas e disponham dos nossos servicos.

Acredito que vamos ultrapassar esta fase negra, mas ndo nos
deixemos levar por facilitismos. As empresas devem-se preparar
para meses de luta e ndo semanas. A realidade da China mostra-
-nos que a retoma é lenta e muito gradual.

Entretanto e porque ndo nos podemos concentrar apenas Nos
problemas, peco que disfrutem da Revista ANTRAM (que por ra-
z6es dbvias serd apenas digital), onde nao se ird falar de virus, de
crise, perda ou desemprego. Vamos falar de mercado, associa-
tivismo, novos camides, motores, fornecedores, consultoria, etc.
Em suma, vamos falar do que nos move.

Fique bem!
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destaque

No dia 1 de fevereiro

Orgéos Sociais Nacionais
da ANTRAM foram empossados

No dia 1 de fevereiro, o Hotel VIP Executive Art’s, em Lisboa, foi palco da tomada de posse
dos novos Orgaos Sociais Nacionais, eleitos no passado dia 19 de dezembro de 2019.
A cerimonia foi presidida pelo Presidente da Mesa da Assembleia Geral, Fernando Domingos Moreira Torres.

Num discurso emotivo, que assinalou a
sua despedida enquanto Orgéo Social da
ANTRAM, Fernando Torres referiu serem
vdrios 0s momentos que guarda na sua
memoria — uns bons outros mais contur-
bados. Porém assinalou que ndo seria justo
se nao referisse as enormes contrariedades
que tiveram de ser ultrapassadas, mas que
permitiram reorganizar a ANTRAM naquilo
que ela hoje aporta para a prossecucao da
sua missdo. Fernando Torres deixou ainda
um agradecimento a todos aqueles com
quem, ao longo dos anos, teve o privilégio
de colaborar em prol da Associacdo. Deixa
o seu legado a Francisco Fonseca, represen-
tante da empresa Transportes Sardao, S.A.

A cerimodnia prosseguiu com a leitura e a
assinatura do livro de auto de posse pelos
novos elementos integrantes da Direcdo
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Nacional e das quatro Direcbes Regionais,
da Assembleia Geral e do Conselho Fiscal.

Findo o ato protocolar, seguiu-se o discur-
so do recém-empossado Presidente da Di-
recdo Nacional, Pedro Polénio, mandatado
para conduzir os destinos da Associacdo
até 2022.

Pedro Polénio escolheu as palavras “mis-
sao’, “aprendizagem” e “amizade” para ca-
raterizar o passado, assinalando que sera
esta triade que ird pautar a atuacao futura

da nova Direcéo.

“Missao” porque foi com esse espirito que,
em 2014, aceitou o convite para “integrar
aquela que é hoje a dire¢do cessante”. Sera
com esse mesmo espirito que Pedro Polé-
nio desempenhara o novo cargo.

“Aprendizagem” porque a maior parte dos
membros da Direcdo cessante foram con-
frontados com cenarios e contextos desco-
nhecidos face aos quais tiveram de tomar
decisdes, tracar novos caminhos e definir
novas ideias e projetos. Com a experiéncia
ganha, Pedro Polénio esta convicto de que,
daqui para a frente, tanto ele como todos
0s outros membros serdo mais capazes
para servir o setor.

Por ultimo referiu a palavra “amizade”. Du-
rante os Ultimos seis anos foi esse o vetor
essencial que uniu a direcdo, sendo nessa
mesma base que assentara as premissas e
o trabalho da nova equipa.

“Ha muito trabalho a fazer”

O novo presidente da ANTRAM destacou



Pedro Polénio escolheu

as palavras “missao’,
“aprendizagem” e “amizade”
para caraterizar o passado,
assinalando que sera esta

triade que ira pautar
a atuacao futura
da nova Direcao.

antram

Associacao Macional de Transportadores
Publicos Rodoviarios de Mercadarias

0 aumento da competitividade das transportadoras portuguesas na
Europa e os ajustamentos ao novo contrato coletivo de trabalho para
o setor como desafios para o triénio 2020/2022.

O objetivo da nova direcdo é dar continuidade ao trabalho que a
Associagdo tem vindo a desenvolver nos ultimos seis anos, porém
salientou que em relacdo a alguns temas setoriais “hd ainda muito
trabalho a fazer’, designadamente no que toca a negociacdo do Pa-
cote Rodoviario - cujos dossiers terdo o devido acompanhamento
por parte da ANTRAM com o intuito de pugnar pela salvaguarda da
competitividade das empresas portuguesas a nivel europeu - e ainda
a repercussao dos custos com os aumentos salariais dos motoristas,
em virtude da nova convencao coletiva de trabalho, para os clientes
- “tudo faremos para que os mercados reajam positivamente aos novos
custos adicionais das empresas, para que estas néo fiquem sufocadas”.

Pedro Polénio apontou ainda a necessidade de uma maior regulagdo
e fiscalizacdo no setor.

www.antram.pt
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opiniao

O acordo Quadro

Ana Monteiro Souta
Assessoria Juridica

- Regime de cargas e descargas

No ambito do Grupo de Trabalho criado pelo Despacho n.° 7580-
A/2019, de 26 de agosto, teve lugar no dia 6 de dezembro, no Mi-
nistério das Infraestruturas e da Habitacao, a assinatura protocolar do
Acordo-Quadro celebrado entre o governo e vérios organismos seto-
riais - da distribuicéo, da logistica, da industria alimentar, da indUstria
do vidro de embalagem, dos petréleos e maritimo-portuério -, com
vista a melhoria das condicées de trabalho e de vida dos motoristas,
bem como a melhoria da eficiéncia da operacédo de carga e de descar-
ga em beneficio de todos 0s agentes econémicos inerentes a cadeia
de transporte.
Este Acordo-Quadro — que foi subscrito por 19 entidades signatarias
— foi o culminar de uma primeira fase de trabalho que teve a sua ori-
gem, numa reuniao solicitada pela ANTRAM e a FECTRANS em Agosto
de 2019 ao Sr. Ministro das Infraestruturas e da Habitacdo.
Com efeito, durante o processo de negociagao coletiva que estava a
decorrer entre as duas partes, chegou-se a conclusdo que a regulagao
das operagdes de cargas e descargas era uma matéria cuja resolugao
era de comum interesse.
No entanto, também facilmente se percebeu nao bastava a vontade
da ANTRAM e da FETRANS e a sua regulacdo em sede de instrumento
de regulamentagao colectiva.
Na verdade:

- Trata-se de uma matéria que envolve necessariamente terceiros,

como é o caso dos clientes;

- O regime juridico sobre os tempos de espera era inexistente e

nao podia ser regulado em sede de contratacdo coletiva.

A introducdo de alteracbes nesta matéria teria impacto, ndo sé na
melhoria das condicdes de trabalho e de vida dos motoristas, como
também na melhoria da rentabilidade das empresas.
Assim sendo e realizada a reuniao, a tutela mostrou-se sensivel a esta
problematica.
A existéncia de um Regulamento, relativo aos tempos de carga e des-
carga e penalizagbes para casos de incumprimento dos mesmos foi
apresentada como uma das solugées.
Por outro lado, a determinagédo de um maior controlo sobre os prin-
cipais operadores logisticos do pais, nomeadamente no que respeita
as condigdes de tempo de espera dos motoristas e a utilizagao de
maquinas de descarga por parte de quem nao possui a devida forma-
¢ao, seria igualmente crucial de ser tratada. Acresce que, o Governo
poderia ainda exercer um relevante papel ao nivel da chamada ma-
gistratura de influéncia, despertando todas as partes para esta proble-
maética o que, em si, induziria mudancas de atitudes. O repto foi aceite
e rapidamente foi publicado, ainda em agosto, o Despacho que pro-
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cedeu a criagcdo do Grupo de Trabalho para a Avaliacdo das condicoes
de Cargas e Descargas nos operadores logisticos e portos maritimos.
Este Grupo de Trabalho tinha o seu objectivo de actuacdo muito claro
e perfeitamente definido: avaliar o funcionamento das operacées de
cargas e descargas, com vista a sua regulamentacao.

De forma a alcancar resultados num espaco de tempo relativamen-
te curto, estabeleceu-se o prazo de 12 semanas a contar da data da
publicacdo do referido despacho, para apresentacdo de um Relatério
que, em si mesmo, deveria conter propostas concretas de atuacao re-
gulamentar ou legal, dirigidas aos agentes do setor ou ao Governo.

E neste contexto que € celebrado o Acordo-Quadro relativo as opera-
¢oes de cargas e descargas.

Apesar da opgéo inicial para regulamentar estas operagoes, por parte
da maioria dos membros do Grupo de Trabalho ter sido a via legisla-
tiva, 0s membros, reconhecendo a boa-fé e vontade de mudar com-
portamentos por parte de todos os envolvidos, acabaram por acordar
na via da auto-regulamentacéo, a qual em si mesma é acompanhada
de um periodo experimental de 6 meses. Nestes termos, estando em
vigor desde o dia 1 de janeiro de 2020, os termos do acordo deverdo
ser implementados até 30 de junho de 2020, de forma a permitir os
necessarios ajustamentos que o mesmo implicard a varios niveis.

Para acompanhar todo este processo, foi criada uma Comissédo de
Acompanhamento — responsavel pelo acompanhamento da
implementacdo e fiscalizacdo do acordo —, a qual terd de ela-
borar um relatério, a enviar o Sr. Ministro das Infraestruturas e
Habitacao.



a——

Este relatério deverd contemplar aspetos tais como:

- Avaliacao da implementacao;

- Medidas a adotar €;

- Eventuais propostas de intervencao legislativa.

De facto, terminado o periodo experimental importa determinar se
o caminho adotado se mostrou suficiente, se necessita de ajustes ou
até se a via legislativa terd de ser o proximo passo. Por tudo isto, ficou
desde logo previsto que a Comissdo de Acompanhamento podera ter
de funcionar por um periodo de 18 meses apesar do periodo experi-
mental ter ficado fixado em 6 meses. Esta Comissao é composta por
representantes da ACT, ANTRAM, ANTP, APED, CPC, FECTRANS, SIMM,
SNMMP e ANECAP, sujeitos ao dever de confidencialidade, retine
mensalmente sob a coordenacdo do representante do membro do
Governo responsavel pela drea das infraestruturas e habitacao.
Importa analisar o que vai afinal regulamentar este Acordo-Quadro.
Também neste ambito os seus objetivos sdo muito claros:

- Garantir o cumprimento do CCTV quanto a quem compete reali-
zar as operacoes de carga e descarga;

- Agilizar as operacbes de carga e descarga quanto ao modo e
tempo em como estas ocorrem, seja reduzindo os perfodos de
espera, seja garantindo condi¢cdes minimas de higiene e salubri-
dade aos motoristas nos locais de carga e descarga.

Quanto ao primeiro dos objetivos, recorde-se que o anterior contrato
coletivo de trabalho - que entrou em vigor em 20 de setembro de
2018 — procurou acomodar esta problematica procedendo a reviséo
das funcoes inerentes a categoria profissional de motorista. Ficou por
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isso claro que, os motoristas, por regra, ndo fazem operacoes de car-
gas e descargas, sendo estas da responsabilidade do cliente. O moto-
rista € um trabalhador, cuja sua principal funcéo tem de ter a tonica
na condugao e nao em outras operagdes destinadas por principio a
trabalhadores de armazém.

No atual CCTV —publicado no BTE n.° 45 de 8 de dezembro de 2019
— manteve-se no essencial a solucdo anterior, clarificando-se porém
alguns aspetos.

Na descri¢do das fungées de motorista — prevista no anexo | do CCTV
— consta a seguinte redagao:

Sobre o trabalhador motorista ndo recai qualquer dever de fazer
operagdes de cargas ou descargas de mercadorias, exceto quando
o trabalhador tenha sido contratado ou esteja adstrito aos seguintes
servicos de transporte:

- Servicos de transporte cuja natureza exija a realizacao de tais ope-
ragoes, tais como a distribuicao, entendendo-se como tal, a distri-
buicdo das mercadorias dos armazéns centrais para as respetivas
lojas, mudancas e porta-a-porta;

- Servicos de transporte quando, por razdes de seguranca, em fun-
¢ao da formacao especifica recebida e utilizagao de equipamento
especifico, tais operagdes tenham que ser realizados pelo traba-
lhador, como é o caso do transporte de combustiveis, graneis e
porta-automaoveis.

Estabelece-se ainda que, “as operagdes de descarga nas lojas como
referidas em cima, sé podem ser realizadas pelo motorista com a pre-
senca de outra pessoa”.
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opiniao

Paralelamente, foi ainda estabelecido que o trabalhador que realiza
tais operacdes de cargas e descargas nos termos permitidos pelo
CCTV e que acabamos de descrever, passa a ter o direito a receber um
subsidio de operacdes para cargas e descargas previsto nas seguintes
cldusulas:

- Clausula 60.2: 2,5€ por cada dia de trabalho efetivo, com excecao
dos trabalhadores que manuseiem mercadorias perigosas liqui-
das ou gasosas em cisterna de forma regular e nao sazonal;

- Clausula 67.2: 125€ mensais, apenas para os trabalhadores que
manuseiem mercadorias perigosas, liquidas ou gasosas em cis-
terna de forma regular e ndo sazonal (ou seja, por mais de 120
dias por ano).

Esclarece-se que, isto néo significa que pagando estes valores todos
0s motoristas tenham que fazer cargas/descargas. Reforce-se que, sé
nos casos acima referidos é que as cargas e descargas podem ser fei-
tas e como tal, pagas.

No que, quanto a esta matéria diz respeito, o Acordo-Quadro vem
considerar a imperatividade do cumprimento do CCTV em vigor e re-
conhecer a necessidade de observar o estabelecido no mesmo.

Em suma, de acordo com o regime em vigor temos:

- Regra geral, o motorista ndo faz cargas nem descargas;

- O motorista apenas devera proceder a estiva das mercadorias e
orientar a carga da mesma;

- O motorista apenas pode fazer cargas e descargas, na condi¢édo
de ter sido contratado ou tenha acordado estar adstrito aos se-
guintes servicos (e apenas a estes):

a) Distribuicdo dos armazéns centrais para as respetivas lojas;
b) Mudangas e porta-a-porta;
¢) Quando, por razées de seguranca e em fungao da forma-
cdo recebida e utilizagdo de equipamento especifico, tais
operagdes tenham que ser realizadas pelo motorista, como
serd o caso do transporte de combustiveis, granéis e porta-
-automoveis.
No que respeita a distribuicdo em particular diz respeito, a realizacdo
das operagdes de cargas e descargas fica limitada ao transporte dos
armazéns para as lojas. Isto significa por exemplo que, se o servico de
transporte tem inicio no armazém central e com destino a uma loja,
estd no ambito da fungdo do motorista proceder a carga da mercado-
ria e sua descarga; ja se a operacao for entre armazéns centrais ou para
armazéns centrais (por exemplo, um transporte de um fornecedor
externo para um armazém), o motorista ndo a terd de fazer.
Por outro lado, no que respeita as operacdes de descarga nas lojas,
importa voltar ainda a destacar, que estas s6 podem ser realizadas
pelo motorista com a presenca de outra pessoa.
Acontece que, mesmo quando os trabalhadores ndo fazem operagcdes
de carga e descarga, acabam muitas das vezes por ser submetidos a
tempos de espera desadequados nos locais de carga e descarga, o
que, na maior parte destes, ocorre em mas condigdes.
E neste contexto que se insere o sequndo objetivo deste Acordo-Qua-
dro, norteado em si mesmo pelo principio da reciprocidade pelo que
o regime neste previsto aplica-se em caso de incumprimento por par-
te do Carregador, do Expedidor, do Destinatario ou do Transportador.
Regula-se e define-se o tempo de espera: este nao inclui o tempo da
operagao de carga e descarga, salvo se as partes acordarem em sen-
tido diferente e inclui o tempo de espera inicial — periodo durante o
qual o motorista se encontra parqueado nas instalagdes do cliente e
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disponivel para que seja dado inicio as operacdes de cargas e descar-
gas — e o tempo de espera final — periodo de tempo que decorre
até sair das instalagoes, depois de efetuada a operacao de carga e des-
carga.

Fixa-se como tempo de espera maximo o periodo de 2 horas, conta-
bilizadas a partir da hora previamente acordada ou agendada entre o
expedidor/destinatario e o Transportador.

Estabelecem-se, no entanto, duas excecoes:

- Contratos em vigor que disponham em sentido diferente no que
ao tempo de espera diz respeito;

- Instalagoes fabris quando a origem e o destino das mercadorias
sdo terminais portudrios, terminais de graneis sélidos e multiusos,
cargas de projeto, de dimensbes especiais, cargas que exijam ins-
pecdes das autoridades e cargas cuja operagao é direta do navio.

Esta Ultima excecdo serd objeto de analise particular por parte da Co-
missdo de Acompanhamento no sentido de verificar se a mesma nao
passa a comportar situagdes abusivas e que de alguma forma a exce-
¢do passe a regra.

Da mesma forma, nao tendo ficado estabelecido um tempo méaximo
para a operacdo de carga e descarga - por se entender que todos 0s
envolvidos nada tém a ganhar com este tipo de ineficiéncia - a Comis-
sao ird analisar da necessidade de regular este tempo, fixando, futura-
mente um tempo maximo.

Quanto a operacionalizagdo destas regras designadamente no que
respeita a contabilizacdo dos tempos de espera, fica previsto que tal
deverd ser feita através de uma plataforma informatica a criar pelo Go-
verno.

Néo tendo ainda sido criada tal plataforma, o Acordo previu que tal
ndo deveria ser impeditivo da contagem e como tal esta é feita por
duas vias:

- Documento disponibilizado pelo operador com data e hora de



CATEGORIA NACIONAL IBERICO INTERNACIONAL
Veiculos iguais ou superiores a 2,5 até 3,5 ton 12€/Hora 13€/Hora 14€/Hora
Vefculos superiores a 3,5 toneladas até 7,5 ton 15€/Hora 16€/Hora 17€/Hora
Veiculos superiores a 7,5 até 11 ton 18€/Hora 19,5€/Hora 21€/Hora
Pesados superiores 11 a 19 ton 24€/Hora 25,50€/Hora 27,50€/Hora
Pesados superiores 19 a 26 ton 26€/Hora 28€/Hora 30€/Hora
Pesados superiores a 26 até 44 ton 30€/Hora 32,5€/Hora 35€/Hora
Pesados superiores a 44 ton 34€/Hora 37€/Hora 40€/Hora

apresentacao, o qual pode ser confrontado com registos tacogra-
ficos e GPS do transportador;

- Caso nenhum documento seja entregue, consideram-se validos
quaisquer registos do transportador, designadamente, E-CMR, re-
gistos tacograficos, GPS ou outros.

O fim ultimo da regulagédo do tempo mdaximo da duragcéo do periodo
de espera para a realizagdo da operagao de carga e descarga é, sem
duvida, eliminar ineficiéncias na cadeia de transporte que em muito
afetam todos os envolvidos.

O elemento dissuasor dos incumprimentos teria por isso que ser pen-
sado e estipulado no dmbito do Acordo por via de uma penalizacdo.
Nestes termos, o Acordo prevé quais as consequéncias em caso de
incumprimento.

A ser assim, quando o tempo de espera de 2 horas seja ultrapassado
por motivo respeitante ao Expedidor ou ao Destinatario, o Transpor-
tador tem direito a uma indemnizacdo pelo tempo de paralisacédo do
veiculo, por cada hora ou fracéo, até ao limite de 10 horas, tendo por
referéncia na seguinte tabela: (ver tabela)

Caso a paralisacdo do veiculo seja superior a 10 horas por motivo nédo
imputavel ao Transportador, este tem o direito a uma indemnizacéo
de acordo com os valores da tabela por cada hora ou fracdo, acresci-
dos de 25% até ao final da paralisacéo.

Por forca do principio da reciprocidade, em caso de atraso na apresen-
tagdo da viatura para carregar e/ou na entrega da carga por motivo
imputavel ao Transportador, o Carregador, o Expedidor ou o Destina-
tario, consoante seja o caso, também terd direito a ser indemnizado
tendo por referéncia a mesma tabela acima (e com igual acréscimo de
25% caso o atraso seja superior a 10 horas).

Em caso de divergéncia, as partes podem atribuir competéncia a um
tribunal arbitral para resolucao do litigio.

Acresce que outras importantes regras constam deste Acordo:

- As operacgdes de carga e de descarga realizadas fora do periodo
normal de funcionamento das instalagcbes do Expedidor ou do
Destinatario, sdo obrigatoriamente acompanhadas por represen-
tantes destes, que procederdo a abertura e encerramento das
instalagdes.

Pretende-se deste forma evitar as situacées em que o motorista,
tinha a responsabilidade de abrir instalagcdes ou lojas, colocando-
-se em situacoes de perigo e risco acrescido.

- Durante o tempo de espera devem ser asseguradas ao motorista

www.antram.pt

condicoes condignas, isto é:
- providas de instalagdes sanitarias;
- condiges de higiene e salubridade.
Quando tal nao for possivel, terd de ser facultado o acesso as insta-
lagdes do expedidor/destinatario que este cologue a disposicao dos
seus trabalhadores para estes efeitos.
Sendo esta uma das matérias cuja regulacao era reivindicada pelo
Sector faz muito tempo, a celebragdo do Acordo-Quadro configura
um importante primeiro passo.
Este tema, esta na ordem do dia e ndo apenas no plano nacional.
Apesar de varios paises da Europa terem legislagao especifica — como
é 0 caso de Espanha — o facto é que comegam a existir movimentos
europeus no sentido da existéncia de legislagcdo do foro comunitario.
Representativo disso mesmo é o facto de a IRU ter aprovado em no-
vembro de 2019, como um dos assuntos que fara parte da sua agen-
da de intervencéo politica para o ano de 2020, a regulamentacéo das
operagoes de cargas e descargas. Em decorréncia foi j& criado um gru-
po de trabalho em conjunto com a ESC -European Shippers Council,
para trabalhar nesta matéria especifica.
A nivel nacional, embora muito tenha ainda que ser feito, a colabora-
¢do de todos mostra-se fundamental.
Estes préximos meses assumem por isso particular importancia.
A recolha de informagao sobre o cumprimento ou ndo do Acordo e o
que ainda pode ser feito para melhorar as condigées em que tais ope-
racoes de cargas e descargas sao realizadas é muito relevante.
Para estar munida destes dados e poder trabalhar os mesmos na Co-
missao da Acompanhamento, a ANTRAM disponibilizou no seu site —
www.antram.pt — um formuldrio cujo preenchimento ird ajudar-nos
a identificar se as operagdes de carga e descarga, se estdo a ser corre-
tamente realizadas ou se existem situagoes a ser corrigidas, tais como:
- Tempos excessivos de espera;
- Més condicdes do local onde aguarda que as opera¢des de carga/
descarga se realizem;
- Exigéncia da realizacdo da operacdo de carga/descarga nos casos
em gue o motorista ndo estd obrigado a fazé-la.

O caminho faz-se caminhado e nesta matéria, faltando ainda muito
para fazer, esté4 criado o enquadramento para que mudanca ocorra.

Lisboa, 20 de fevereiro de 2020
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DAC 6 — Da teoria a pratica

em 4 meses

Faltam menos de quatro meses para a implementacdo da Di-
retiva (UE) 2018/822, mais conhecida pelo acrénimo DAC 6.
Ainda que o diploma que o transpde ndo tenha sido publicado
até a data, o resultado a que se propde nao é desconhecido: o
reforco da eficacia no combate a fraude e a evaséao fiscais.

Nao obstante, a duvida que se instala estd assente na mate-
rializacdo dos efeitos
praticos adjacentes a
transposicdo da DAC
6 para a nossa ordem
juridica. O que mudara
no dia-a-dia de cen-
tenas de profissionais
portugueses?

Apesar de Portugal se
posicionar exemplar-
mente a nivel mundial,
com a consagracao
pelo Decreto Lei n.°
29/2008, de 25 de feve-
reiro, que ja estabelece
deveres de comunica-
¢ao, informacao e esclarecimento a Administracdo Tributaria, a
DAC6 trara novos desafios.

Hallmark parece ser o conceito nuclear e inovador da DAC 6,
traduzido pelo legislador nacional para “caracteristica-chave” e
definido pelo mesmo como “indiciacdo de um potencial risco
de evasao fiscal” O escopo da previsdo normativa sera tipificar
taxativamente todas as caracteristicas-chave que estabelecam
a obrigacdo de comunicacdo de qualquer um dos mecanismos
que as contenha.

Serd complexo? A validacdo desta resposta parece estar mais
dependente dos agentes que a implementardo do que dos
seus destinatarios.

Entendemos que nao basta ao legislador integrar a previsao
normativa e estatuir as respetivas consequéncias juridicas, as-
sim como ndo bastara a Autoridade Tributaria e Aduaneira po-
liciar os particulares e as empresas.

E necessario elucidar, esclarecer e densificar conceitos. Urge
informar e divulgar.
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Bdrbara Losa Magalhdes
PWC

Até porque néo é leve a missdo atribuida a figura do intermediério.
Sobre 0 mesmo impendera a obrigacdo de comunicacéo subsidia-
ria quando incumprida pelo contribuinte sob o pretexto de “aduzir
responsabilidade” nesta relagao.

O intento do legislador para que o intermediario atue nas vestes
de autoridade publica, investido de tarefas de fiscalizacdo pode
revelar-se de dificuldade
excessiva.

Poderd também aqui
existir um quid pro quo
digno de abalar alguns
principios  constitucio-
nais se atentarmos ao
facto de que o interme-
diario, na qualidade de
responsavel subsidiario,
para afastar a sua respon-
sabilidade, tem de garan-
tir um evento alheio a
sua esfera de atuacgdo - o
cumprimento da comu-
nicacdo pela parte do
contribuinte relevante no prazo legalmente estabelecido - e,
caso assim nao proceda, serd sancionado sem que se atenda
a sua culpa.

Para que tudo conflua da melhor forma possivel é fundamental que
o legislador utilize uma linguagem clara e objetiva e que a Admi-
nistragao Tributaria paute a sua atuagao de forma esclarecedora e
colaborativa, respeitando o tratamento das informagdes recebidas
através do sigilo fiscal e as exigéncias legais aplicaveis a protecao
de dados.

Esta parece ser a formula (e ndo é magica) para que todos, particu-
lares e empresas, na sua qualidade de contribuintes ou fora dela,
tenham plena consciéncia e assumam na pratica aquilo que repre-
senta um essencial dever de cidadania: que cada um pague todos
os impostos que sdo devidos nos termos da lei. E com a implemen-
tacdo deste regime juridico revitalizado e reforcado da-se mais um
passo no sentido da plena radicacdo deste elementar principio de
justica.

Que seja um passo sem espaco para erros.



associativismo

Agenda ANTRAM

janeiro

Dia6- Reunido da Comissao de Acompanhamento criada para efeitos de monitorizagdo e fiscalizagao do Acordo-Quadro para regulamentagéao do funciona-
mento das operagdes de cargas e descargas

Dia 6 — Reunido com Secretario de Estados dos Assuntos Fiscais

Dia 9- Sessdo de Esclarecimento: “Novo CCTV - principais alteragdes’ (Regiao Norte)

Dia 9- Sessao de Esclarecimento: “Novo CCTV - principais alteragdes” (Regido Centro)

Dia 13 - Reunido com a Autoridade para as Condicdes de Trabalho e o Instituto Seguranca Social

Dia 14 - Sessao de Esclarecimento: “Novo CCTV - principais alteragdes” (Regiao Sul - Faro)

Dia 15 - Sessao de Esclarecimento: “Novo CCTV - principais alteragdes” (Regiao Lisboa)

Dia 15 - Sessdo de Esclarecimento: “Novo CCTV - principais alteracées’ (Regido Sul - Evora)

Dia 22 - Ceriménia de Tomada de Posse nos Novos Orgaos Sociais Nacionais da ANTRAM

Dia 23 - Reuniéo de Dire¢ao da CCP - Confederacdo do Comércio e Servicos de Portugal

Dia 23 - Reunido do Conselho de Presidentes da CCP - Confederagéo do Comércio e Servicos de Portugal

Dia 23 - Assembleia Geral da CCP - Confederagdo do Comércio e Servicos de Portugal

Dia 24 - Participacdo na Cerimonia Dia Mundial das Alfandegas

Dia 31 - Reunido com Ministro das Infraestruturas e da Habitagao

fevereiro

Dia 3- Reunido da Comissao de Acompanhamento criada para efeitos de monitorizacao e fiscalizacado do Acordo-Quadro para regulamentacéo do funciona-
mento das operages de cargas e descargas

Dia3- Reunido técnica no IMT, I.P. sobre a implementacéo de sistema de simplificacdo administrativa

Dia 7 - Reunido de Direcdo Nacional da ANTRAM

Dia 11 - Participacdo em Workshop promovido pelo Conselho Portugués de Carregadores, onde foi abordado o tema “Acordo-Quadro para regulamentacéo
do funcionamento das operagdes de cargas e descargas”

Dia 12 - Reunido com APEB - Associagdo Portuguesa das Empresas de Betao Pronto

Dia 14 - Reunido com Ministro das Infraestruturas e da Habitacao

Dia 20 - Participacédo em Seminario de apresentacao do caderno temético “O Sistema complementar de pensdes: ainda é possivel recuperar o tempo perdido?’,
promovido pelo Férum de Servicos da Confederagdo para o Comércio e Servicos de Portugal (CCP)

Dia 20 - Reuniao com o Instituto Seguranca Social

Dia 28 - Reunido do Nucleo do Transporte de Combustiveis da ANTRAM

marco

Dia2- Reunido da Comissdo de Acompanhamento criada para efeitos de monitorizacao e fiscalizacdo do Acordo-Quadro para regulamentacao do funciona-
mento das operagdes de cargas e descargas

Dia2- Reunido técnica no IMT, |.P. sobre a implementacéo de sistema de simplificagdo administrativa

Dia4- Reunido de Direcdo Nacional da ANTRAM

Dia 5- Reunido do CLTM (Goods Transport Liaison Committee/ IRU)

Dia 17 - Reunido de Dire¢do da CCP - Confederagao do Comércio e Servigos de Portugal

MNao se concentre dpenas em reduzir custos laborais na sua empresa.

COVID 19: Medidas de apoio as empresas

- Apoios a tesouraria
- Moratdrias de créditos
- Diferimento de impostos e contribuicdes




associativismo

Gasoleo Profissional

Montante reembolsavel para 2020

O governo, através da publicacdo da Portaria n.° 42/2020, de 14 de
fevereiro - que fixa a taxa do adicionamento sobre as emissdes de
CO2 previsto no artigo 92.°-A do CIEC e o valor do adicionamento
resultante da aplicagdo dessa taxa aos fatores de adicionamento re-
lativos a cada produto -, procedeu a atualizagdo da taxa de carbono
que passou dos 0.03153 €, fixada em 2019, para os 0.05845 €.

Com esta alteragdo assiste-se, desde logo, uma subida do preco do
combustivel (no caso do gasoéleo cerca de 0.02692 € por litro), que,
por sua vez, se ird repercutir no montante a reembolsar aos transpor-
tadores por via do gaséleo profissional.

Em 2020, o montante a reembolsar aos transportadores, por via do
gasoleo profissional, serd de 0.1826 €/I abastecido, por oposi¢do aos
0.15568 €/ abastecido, em 2019.

Recorde-se que é reembolsado ao adquirente, por via do gasoleo
profissional, a diferenca entre o nivel minimo de tributagdo previsto
no artigo 7.° da Diretiva 2003/96/CE, de 27 de outubro (0.33€/l) e 0
montante total dos impostos indiretos cobrados, excluindo o IVA:

-ISP: 0.34315 €/, em vigor desde 2018

- Contribuicédo de servico rodoviério: 0.111 €/1, em vigor desde 2015

- Taxa de carbono: 0,05845 €/I, a vigorar a partir de 15 de fevereiro
de 2020

Abastecimentos realizados
- Instala¢ées de consumo proprio
Regime transitorio prorrogado

O regime transitério aplicavel aos abastecimentos realiza-
dos em ou para instalagées de consumo proéprio, previs-
to no n.° 2 do artigo 14.°-B da Portaria n.° 246-A/2016, foi
prorrogado até 31 de dezembro de 2020 (de acordo com a
Portaria n.° 40/2020, de 6 de fevereiro).

Com efeito, entre 1 de janeiro e 31 de dezembro de 2020,
continua a nao ser exigivel a utilizacdo de gaséleo marca-
do, isto &, nos postos de abastecimento de consumo proé-
prio, desde que sejam preenchidos os demais requisitos
previstos na lei, as empresas podem continuar a beneficiar
do reembolso parcial do ISP.
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Ressalve-se que a data da edicdo desta Revista, ainda se aguardava
pela decisao do governo quanto ao valor da taxa de ISP para 2020.
Em 2019,049

Os procedimentos em vigor relativos ao gaséleo profissional encon-
tram-se disponivel para consulta no Site ANTRAM overno decidiu
manter a taxa do ISP que tinha vigorado em 2018.



Contrato Coletivo
de Trabalho

Publicacao
de Portaria
de Extensao

No dia 26 de fevereiro, foi publicada, no Didrio da Republica (12
Série), a Portaria de extensdo do contrato coletivo (CCTV) entre a
Associacdo Nacional de Transportadores Publicos Rodovidrios de
Mercadorias - ANTRAM e outra e a Federacdo dos Sindicatos de
Transportes e Comunicagdes - FECTRANS e outros.

Por via desta Portaria de Extensao - Portaria n.2 49/2020 -, é alargado
0 ambito de aplicacdo do referido CCTV, passando as condi¢ées de
trabalho nele vertidas a ser estendidas no territério do continente, as
relacdes de trabalho entre:

a) Empregadores ndo filiados nas associagdes de empregadores ou-
torgantes que se dediquem ao transporte rodovidrio de merca-
dorias e trabalhadores ao seu servico, das profissdes e categorias
profissionais previstas na convencao;

b) Empregadores filiados nas associacdes de empregadores outor-
gantes que exer¢am a atividade econdmica referida na alinea an-
terior e trabalhadores ao seu servico, das profissdes e categorias
profissionais previstas na convencao, ndo representados pelas as-
sociagdes sindicais outorgantes.

Na pratica, todas as empresas — mesmo que nao As-
sociadas da ANTRAM e da ANTP — bem como todos
os trabalhadores — mesmo que néo filiados em ne-
nhum dos quatros sindicatos outorgantes do CCTV
—, ficam sujeitos ao previsto neste novo Contrato
Coletivo de Trabalho, publicado no BTE n.c 45 de 8
de dezembro de 2019.

A Portaria estabelece ainda que a tabela salarial e cldusulas de
natureza pecunidria previstas na convencdo produzem efeitos
a partir de 1 de janeiro de 2020, isto significa que, as empre-
sas que nao tinham processado os vencimentos do més de
janeiro e de fevereiro conforme o previsto neste CCTV terao
de proceder ao pagamento retroativo dos valores em falta.-

www.antram.pt

™\

parcerias
antram

ANTRAM

e STRATIO
AUTOMOTIVE
celebram parceria

A Stratio Automotive acaba de celebrar um protocolo de cola-
boracdo com a ANTRAM com vista a reforcar a ligagdo com as
empresas que operam frotas de transporte pesado de merca-
dorias no mercado nacional, no ambito do qual disponibiliza
condigcdes especiais para 0s seus associados.

A Stratio acredita que o setor dos transportes é um dos princi-
pais impulsionadores do desenvolvimento humano, e de que
tudo, desde medicamentos a alimentos, depende da fiabilida-
de dos veiculos.

Este é o motivo pelo qual desenvolveu uma solucédo de manu-
ten¢do automatizada que resulta da fusdo entre engenharia
automovel e investigacdo cientifica. Esta tecnologia recorre a
Inteligéncia Artificial para identificar problemas com os vei-
culos ainda durante a sua fase inicial, antes destes terem um
impacto significativo na operagéo.

Este aumento na previsibilidade das operacdes permite aos Ges-
tores de Operagdes e de Manuten¢ao aumentar a eficicia da ges-
tdo das suas frotas, e assim optimizar recursos e diminuir custos.
A plataforma de Manutencdo Preditiva “Stratio Foresight” é
uma das partes de um conjunto de 3 produtos que proporcio-
nam a implementacdo de uma solucdo de Manutencéo Auto-
matizada, mais eficiente e eficaz do que a manutencao tradi-
cional baseada em quilometragem ou em intervalos de tempo.
A sua oferta conta também com o “Stratio Pilot’, uma solucao
de eco-driving e monitorizacdo de dados do tacégrafo desen-
volvida em conjunto com algumas das maiores frotas do setor,
de modo a proporcionar aos gestores de frota uma ferramenta
complementar e essencial na gestdo de operagdes de trans-
porte de mercadorias nos dias de hoje.

Recentemente foi ainda lancado o “Stratio Explorer’, uma fer-
ramenta de andlise de informacéo e relatérios (business inte-
lligence) que, quando conjugada com o acompanhamento
técnico prestado pela nossa equipa de engenharia, permite
guiar o processo de tomada de decisao.

Saiba mais detalhes sobre esta parceria em www.antram.pt.

Revista ANTRAM | jan/fev/mar 2020 | 13




associativismo

Diplomas de Honra
IRU premeia motoristas portugueses

J& sdo conhecidos os motoristas portugueses agraciados com o Diploma de Honra da IRU.
Foram trés as empresas associadas da ANTRAM que viram distinguidos os seus colaboradores, num total de 14 premiados.

Luis Simdes Logistica Integrada, S.A.
Antoénio José Carlos Sequeira

Manuel Alberto Pereira Pinto

Joaquim Magalhaes Ribeiro

Manuel Anténio Coelho Babau

José Augusto Cabral

Henrique José Trindade Maneta

Paulo Jorge Rodrigues Sousa

Transportes Bizarro Duarte, S.A.
Jaime Manuel Deus Ferreira

Arménio Tavares da Cruz

Joaquim José Cardoso

Rui Augusto Raposo Simbes

Vitor Manuel da Cruz Ferreira

Transportes Neves e Mesquita, Lda
Ernesto da Fonseca Meinsel;
José Fernando da Silva Sousa




A IRU atribui anualmente estes diplomas como forma de reconhecer os motoristas do transporte nacional e internacional cujo percurso e
desempenho profissional serve de exemplo a outros condutores, especialmente 0s mais jovens, a0 mesmo tempo que promove a seguranga

rodovidria e melhora a imagem da profisséo.
Parabéns a todos!

N° de Diplomas atribuidos
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solucao formacao ANTRAM

A Norma NP ISO 39001:2017
Boas praticas na prevencao
da sinistralidade rodoviaria

E mundialmente reconhecida a importancia da seguranca ro-
dovidria. Estima-se que anualmente, cerca de 1,25 milhdes de
pessoas percam a vida e até 50 milhdes de pessoas fiquem fe-
ridas nas estradas, a escala global, estando estes nimeros em
crescimento. Os impactos ao nivel socioeconémico e na saude
publica sdo significativos.

A Norma NP ISO 39001:2017 fornece uma ferramenta para
ajudar as organizagdes a reduzir e, em ultima instancia, até a
eliminar a incidéncia e risco de morte e de ferimentos graves,
relacionados com acidentes rodoviarios. Este enfoque pode
resultar na melhor relacdo custo/eficiéncia do sistema rodo-
viario.

Esta Norma identifica boas praticas de gestdo de seguranca
rodoviaria, que permitirdo a uma organizacao atingir os resul-
tados desejados.

Na sequéncia da relevancia da tematica da seguranca rodovia-
ria e com a publicacdo de uma Norma nesta érea sao diversas
as manifestacdes de interesse pela implementacdo de boas
praticas na area da seguranca rodoviaria, por todo o mundo.
A convite da APCER, uma das nossas Consultoras e formado-
ras na area, Susana Mariano, ministrou uma ac¢do de forma-

apcergusﬂ@r

Corddttrainineprmadora

Qualificagdo de Auditor Internacional
NP IS0 39001:2017 Sistema de Gestio de
Seguranca Viaria
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Susana Mariano
Consultora e Formadora

Graga Santos
Consultora

¢do para qualificacdo de Auditor Coordenador Internacional
NP ISO 39001:2017 - Sistema de Gestdo de Seguranca Vidria,
realizada no passado més de Marco. A formacao decorreu na
cidade de S. Paulo, no Brasil, e teve a duracdo de 40 horas.
Este curso foi constituido por 2 médulos - interpretacdo da
norma NP ISO 39001:2017 e Boas Praticas de Auditorias ISO
19001:2018, com utilizacao de um case study sobre a Norma
NP ISO 39001:2017, ambos com avaliacao escrita no final da
formacao.

Estavam representados neste curso participantes de diversas
organizagdes, algumas das quais ja com sistemas de gestdo de
seguranca rodoviaria certificados segundo os requisitos desta
norma internacional. A heterogeneidade do grupo de forman-
dos muito contribuiu para a partilha de experiéncias, tornan-
do a formacao enriquecedora para todos, realcando que este
tema implica uma responsabilidade partilhada entre todos os
intervenientes com impacto na seguranca rodovidria.

De referir que, no ambito das atividades desenvolvidas pelo
Instituto Portugués da Qualidade (IPQ), o qual inclui a tradu-
cao de Normas, a Comissdo Técnica CT 148 - Transportes e lo-
gistica despoletou a traducao desta norma para a versao Por-
tuguesa e a Comissao Ad-HOC CTA 37 fez a sua traducao, a qual
teve a contribuicdo da nossa Consultora Graga Santos, sendo
a ANTRAM uma das Unicas entidades a fazer consultoria para
implementacdo da NP ISO 39001:2017 no pais, pelo elevado
know-how que temos, nesta matéria de tanta relevancia para
as empresas de transportes.



Tendéncias de Formacao 2020
— Formacao de Formadores
em Conducao Eficiente

A ANTRAM preocupa-se em ouvir o presente e estudar o futuro
da atividade do transporte com base em dados concretos, pro-
curando solu¢des a medida que permitam dotar as empresas e
profissionais com ferramentas que respondam a cada um dos
seus desafios.

Uma delas a que fizemos referéncia na revista passada é a for-
macdo de formadores em conducdo eficiente que tém tido
muita procura pelos nossos associados como a Olano, Trans-
maia, entre outras.

Tendo em conta o clima de constante mudanga em que vive-
mos, torna-se imperativo dotar os colaboradores da empresa
que ddo formacao nesta area de conhecimentos actualizados
sobre a correta leitura dos sistemas de telemetria, técnicas de
conducdo e técnicas de coaching que lhes permitam acompa-
nhar continuamente a conduc¢do dos motoristas com vista a
eficiéncia energética.

Com este curso o Formador Interno, conhecedor da cultura da
empresa e dos seus colaboradores, podera ter a abordagem
mais adequada que permita desenvolver comportamentos
que maximizem o desempenho profissional.

Quer melhorar a imagem

W

www.antram.pt

Deixamos-lhe nesta edicdo o testemunho de Hugo Silva, Ad-
ministrador da Joiditrans que partilhou com a ANTRAM a sua
opinido acerca da nossa formacao de Conducao eficiente para
Formadores ministrada nas suas instala¢ées no final de 2019:

“No caso da formagéo de formadores de conducgdo eficiente, creio
que esta formacgdo foi uma das mais importantes que tive nos ul-
timos tempos. Enquanto estava a receber esta formacgdo percebi
que a falta de acompanhamento e de formag¢do dos motoristas
na sua condugdo, leva a gastos indiretos e imperceptiveis (como
o consumo excessivo de combustive, desgaste de material, etc.) e
que este pode ser um fator muito importante de crescimento para
as empresas de transporte. Adquiri conhecimentos sobre vdrios
parametros de condugdo e como fazer a sua correta leitura e creio
que a formagdo foi de um modo geral muito positiva”.

JOIDITRANS

CERTIFICACAO PELA
NORMA ISO 39001

SEGURANCA
RODOVIARIA

A ANTRAM conta com técnicos
sspocializodos o experiontes nas
necessidades espocificas dos empresas
de transporte, Poca mais informagdes

dircomercialaantram.pt

() antram
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seguranca rodoviaria

O COVID-19
e a Seguranca Rodoviaria

A data a que vos escre-
vo estas linhas, o mundo
luta contra uma pandemia
causada pelo novo coro-
navirus “COVID-19" surto
que teve a sua origem na
cidade de Wuhan, provin-
cia de Hubei, China, em
dezembro do ano passado.
De |4 para cd, a propaga-
¢do do virus aconteceu de
forma exponencial em to-
dos os continentes, tendo
sido declarada a situacdo de
pandemia pela Organizacao
Mundial de Saude, afetan-
do atualmente 201 pafises,
tendo j& infetado mais de
806.000 pessoas, provoca-
do a morte a mais de 39.000
dessas pessoas e sendo atual-

mente o continente europeu

o mais afetado pela propagacédo do virus.
Os primeiros casos de infecdo em Portu-
gal com o “COVID-19” foram confirmados
no dia 02 de marco, tendo sido declarado
o Estado de Alerta em 13 de marco, de-
corrente do crescente nimero de pessoas
infetadas. Ja a primeira morte foi registada
no dia 17 de marco e no dia seguinte foi
declarado o Estado de Emergéncia.
Desde o surgimento dos primeiros casos
passou a haver uma série de recomen-
dagdes, ndo so por parte da comunidade
cientifica, mas também dos préprios orga-
nismos do Estado. Uma dessas recomen-
dagdes foi a de manter um distanciamen-
to social, privilegiando o confinamento
domicilidrio, como forma de evitar os con-
tactos sociais e, dessa forma, o contégio
e a propagacao do virus. Com a evolugao
dos acontecimentos e com a declaragao
do estado de emergéncia, esse confina-

18 | Revista ANTRAM | jan/fev/mar 2020

mento domicilidrio intensificou-se, sendo
visivel ao nivel da mobilidade uma clara
diminuicdo do trafego rodoviario.

Assim, serd que a pandemia provocada
pelo “COVID-19" estd a ter repercussoes
também ao nivel da seqguranca rodoviaria?
Pese embora nao dispor de numeros
oficiais relativo ao trafego médio diario
(TMD), j& houve érgados de comunicagdo
social que avangaram com uma reducao
de 75% do trafego rodoviario, citando fon-
tes oficiais e das entidades gestoras das
vias. Daquilo que é perceciondvel por es-
tes dias, atrevo-me a dizer que se confirma
efetivamente uma clara diminuicéo da cir-
culagdo de veiculos nas estradas e dentro
das localidades, diminuicao essa que tem
vindo a ser mais expressiva a medida que
a situagdo pandémica se tem agravado,
para o que também tem concorrido um
conjunto de normas restritivas da circula-

cdo, do funcionamento de determinadas
atividades econdmicas, bem como de
fomento do teletrabalho, constantes do
diploma que regulamenta o estado de
emergéncia.

Aqui chegados, seria expectavel que esta
sUbita alteracdo nos habitos de mobilida-
de com recurso a veiculos, caracterizada
por uma reducdo acentuada do volume
de trdfego nas estradas, se repercutisse
nos dados da sinistralidade rodoviaria, no
sentido da sua diminuicdo. Mas serd que
tem sido assim?

Se tivermos em conta o periodo tempo-
ral decorrido desde o dia 02 de marco,
data da confirmacdo dos primeiros casos
positivos de infecdo em Portugal pelo
"COVID-19", os dados provisérios conhe-
cidos vdo no sentido de que a reducéo
do numero de acidentes rodovidrios néo
foi imediata, assim como também né&o foi
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AUTORIDADE NACIONAL
SEGURANCA RODOVIARIA

Pedro Miguel Silva

imediata a reducdo da circulacado. A partir
da declaracdo dos estados de alerta e de
emergéncia, foi entdo mais percetivel uma
grande diminui¢cdo do niumero de aciden-
tes com conhecimento e intervencao das
forgas de seguranga, quando comparado
com periodo homologo de 2019 e 2018.
Por outro lado, ndo obstante a reducao de
tréfego a que se tem vindo a assistir, bem
como a diminuicdo do numero de aciden-
tes, a andlise dos dados relativos as vitimas
continua a merecer a Nossa pPreocupacgao:
desde logo porque cada vitima é uma viti-
ma a mais e por outro lado, ainda que nes-
te perfodo se tenha registado uma ligeira
diminuicdo ao nivel dos feridos, o mesmo
nao se pode dizer relativamente as vitimas
mortais, cujos valores ndo acompanharam
a restante tendéncia, indiciando dessa for-
ma uma maior gravidade dos acidentes
verificados.

Efetivamente, até ao final da terceira se-
mana de marco, altura em que o “CO-
VID-19"ja tinha ceifado vidas humanas, os
acidentes rodovidrios eram responsaveis
por um maior nimero de mortes do que o
novo Coronavirus, mesmo numa fase em
que ja era percetivel a diminui¢ao do volu-
me de trdfego e a diminui¢cdo do numero
de acidentes, indiciando assim uma maior
gravidade dos mesmos.

Com um menor ndmero de veiculos em
circulacdo, pode haver uma tendéncia pe-
rigosa e altamente censurdvel de aumen-
tar as velocidades praticadas, potencian-
do exponencialmente dessa forma o risco
da ocorréncia de acidentes.

Com aintensificacdo dos apelos e das me-
didas para o distanciamento social e para
a permanéncia nas habitacbes, entre ou-
tras medidas tendentes a evitar a propa-
gagao do virus, a reducdo do volume de
tréfego tem sido ainda mais visivel, com

www.antram.pt

claro impacto nos dados relativos ao nu-
mero de acidentes e de vitimas.

Ndo obstante a pandemia provocada pelo
“COVID-19" continuar numa propagagao
exponencial, caso seja mesmo necessa-
rio efetuar deslocacbes imprescindiveis
utilizando para o efeito um veiculo, ndo
podemos descurar os cuidados que tém
de estar sempre subjacentes ao exercicio
da conducdo, em ordem a evitar com-
portamentos de risco potenciadores da
ocorréncia de acidentes, com especial
enfoque sobre o excesso de velocidade, a
utilizagdo indevida de aparelhos radiote-
lefénicos, a conducao sob a influéncia de
4lcool ou substancias psicotrépicas, a fadi-

ga e o cansaco. No atual contexto em que
escrevo estas linhas, ndo posso deixar de
exprimir um agradecimento aos associados
da ANTRAM e aos seus trabalhadores que,
de forma heroica, continuam a assegurar o
regular funcionamento das redes de distri-
buicdo e abastecimento de bens essenciais,
0 que muito tem contribuido para a relativa
tranquilidade com que o pais tem enfrenta-
do estes tempos dificeis.

Termino com a habitual recomendacéo:
na estrada faca a sua parte e contribua
para o designio nacional de salvar vidas.
Néo se esqueca: zero é o Unico numero
aceitdvel de vitimas mortais.

Obrigado.
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trabalho

Campanha europeia sobre
os beneficios do trabalho declarado

- Trabalho declarado, trabalho justo para todos

« Declarar beneficia todos

Segundo um relatério da EUROFOUND de
2013, que procedeu a uma andlise com-
parativa sobre a dimensdo da economia
subterranea nos 27 Estados Membros da
Unido Europeia, a economia informal em
Portugal, representa cerca de 19,4% do PIB,
dimensdo superior a média europeia, que
se situa nos 18.4% do PIB.

Em 2015 e em Portugal, o Observatério
de Economia e Gestao de Fraude através
de um estudo de Nuno Goncalves e Oscar
Afonso, estimou a dimensdo desse feno-
meno, em cerca de 48,89 mil milhdes de
euros, correspondentes a cerca de 27,29 %
do PIB oficial.

Os resultados do recente inquérito do
Eurobarémetro realizado pela Comisséao
Europeia em setembro de 2019 sobre o
trabalho ndo declarado na Unido Europeia,
revelam Portugal com um perfil superior
ao europeu na maioria dos itens avaliados:
33% dos europeus referiram conhecer pes-
soas que subdeclaram rendimentos do tra-
balho enquanto em Portugal, esse nimero
representa 36% dos inquiridos.

Trata-se, pois, de um fendmeno especial-
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mente preocupante e persistente no mer-
cado de trabalho nacional e europeu, com
fortes impactos sociais e econémicos ne-
gativos.

Os efeitos da economia paralela sobre o
desempenho da economia formal eviden-
ciam que o aumento da primeira leva a re-
ducdo da receita tributéria e da seguranca
social, afeta a sua sustentabilidade, induz a
menor quantidade e qualidade de bens e
servicos publicos colocados a disposicdo
da sociedade e tem reflexos importantes
na reducao do crescimento econémico.

A Plataforma Europeia de Luta contra o Tra-
balho Nao Declarado (TND) integrada na
recém-criada Autoridade Europeia do Tra-
balho decidiu, por isso, levar a cabo uma
campanha de comunicacdo, incidindo so-
bre os beneficios do trabalho declarado.
Esta campanha procura valorizar e promo-
ver as melhores praticas, salientando que
declarar todo o trabalho dos trabalhadores
permite-lhes garantir o acesso aos benefi-
cios sociais, contribui para a coesao social e
para uma economia saudavel.

Para o efeito, combina uma campanha in-

T 10 justu ﬁra tu‘ﬂ

j LLMEANAA RTEDPERL Y FELY TRAEALHG DECLARADY SRR

Manuel Maduro Roxo
Inspetor do Trabalho

AUTORIDADE PARA AS
CONDICOES DO TRABALHD

formativa na comunicacado social, de marco
ajunho de 2020 e uma semana de a¢do de
16 a 20 de marco de 2020.

Na semana europeia de acdo, que decorreu
de 16 a 20 margo 2020 os organismos em
toda a Europa realizaram eventos e diversas
atividades quer informativas, quer inspe-
tivas com vista a promover #EU4FairWork.
A ACT associa-se a esta campanha e vai
secundar, em Portugal, o conjunto de ini-
ciativas previstas, bem como realizar acdes
inspetivas com parceiros institucionais, seja
no territério nacional, seja no territério de
outros paises da UE em colaboracédo estrei-
ta com as suas inspecdes do trabalho.

Fica assim um desafio para todos: acompa-
nhe-nos e colabore.

"‘-r

—

#EUdFairWork |



internacional

BREVES internacional

BREXIT:

Ponto de situacao

O Parlamento Europeu aprovou a 29 de janeiro deste ano,
o Acordo de Saida do Reino Unido da Unido Europeia, con-
cluindo-se assim a ultima formalidade para concretizacéo
do Brexit.

Assim, no dia 31 de janeiro iniciou-se o chamado periodo
de transicdo, cujo términus culmina a 31 de dezembro de
2020. Neste periodo, o Reino Unido e a UE vao negociar
um novo acordo de comércio livre e cooperacédo, ditando
as “‘novas regras” de relacionamento pés BREXIT, entre bri-
tanicos e europeus.

Em todo o caso, durante o periodo de transicao, o direito da
UE continuara a ser aplicado ao Reino Unido, isto é, em termos praticos, no que diz respeito a documentacdo quer do moto-
rista, veiculo e mercadoria, continuar-se-do a utilizar os documentos que ja se usavam.

Destacamento de motoristas nos Paises Baixos a 1 de marco de 2020

Entrou em vigor a 1 de marco a nova regulamentacdo holandesa relativa a notificacdo de motoristas destacados. Todavia, as
autoridades deste pais decidiram introduzir um periodo de adaptacdo — de 1 de marco a 31 de agosto - para que as empresas
se possam ajustar as novas regras.

Durante este periodo, apesar de a regulamentagao estar em vigor, nenhuma san¢do serd imposta por possiveis viola¢oes.

Alemanha: Clarificacao sobre a circulacao com “portas abertas”

A congénere alema (BGL) remeteu para conhecimento da ANTRAM uma clarificacdo relativa ao transporte de
mercadorias indivisiveis que excedem a parte traseira do veiculo.

Sendo usual o transporte deste tipo de mercadorias em semirreboques com as “portas abertas’, esta préatica nao
é aceite pelas autoridades alemas por diversas razdes, a saber:

- A largura do veiculo com as portas abertas, na maioria dos casos é superior ao maximo permitido - 2.55m;

- As “portas abertas” influenciam a estabilidade do veiculo e a seguranca adequada da mercadoria;

- O contorno traseiro retro refletivo e outras placas/sistemas de iluminacdo do semirreboque deixam de ser visiveis.

Os veiculos que circulem nestas circunstancias serao, por isso, imobilizados pelas autoridades.

LEZ - Zonas de Baixas Emissoes

As grandes cidades europeias tém vindo progressivamente a limitar/interditar a circula-
cdo dos veiculos mais poluentes nas zonas delimitadas pela LEZ.

Atualmente, os paises que possuem dreas interditas/limitadas pela LEZ sdo: Alemanha,
Austria, Espanha, Franca, Bélgica, Dinamarca, Holanda, Hungria, Italia, Noruega, Portu-
gal, Reino Unido, Republica Checa e a Suécia.

Sugerimos, por isso, que antes de realizar uma viagem a um pais dos acima referidos,
se informe se a cidade/pais em causa requer algum tipo de autorizagdo/registo para o
veiculo circular nas zonas abrangidas pela LEZ e em alguns casos, se 0 mesmo poderd
‘WY de facto circular nessas areas.

Informacdo adicional disponivel no Site ANTRAM e/ou em - https://pt.urbanaccessregulations.eu/

Restricoes a circulacao 2020
Ja se encontra disponivel no Site ANTRAM as restricdes a circulagdo anuais para os diversos paises europeus.

Todas estas noticias encontram-se devidamente desenvolvidas e em constante atualizacdo em www.antram.pt.
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informacao

Sintese legislativa

Despacho n.° 2875-A/2020, de 3 de marco

Adota medidas para acautelar a protecédo social dos beneficidrios que se encon-
trem impedidos, temporariamente, do exercicio da sua atividade profissional
por ordem da autoridade de satde, devido a perigo de contégio pelo COVID-19.
(publicado no DR, série Il, Parte C, 3-3-2020).

Portaria n.c 49/2020, de 26 de fevereiro

Portaria de extenséo do contrato coletivo entre a Associacdo Nacional de Trans-
portadores Publicos Rodoviarios de Mercadorias - ANTRAM e outra e a Federa-
cado dos Sindicatos de Transportes e Comunicagcdes - FECTRANS e outros.

Portaria n.° 40/2020, de 31 de dezembro

Prorrogacgao até 31 de dezembro de 2020 do regime transitério aplicavel aos
abastecimentos realizados em ou para instalagdes de consumo préprio, previsto
no n.° 2 do artigo 14.°-B da Portaria n.° 246-A/2016, de 8 de setembro.

Despacho n.° 785/2020, de 21 de janeiro

Aprova as tabelas de retencdo na fonte sobre rendimentos do trabalho depen-
dente e pensdes auferidas por titulares residentes no continente para vigorarem
durante o ano de 2020.

Decreto-Lei 2/2020, de 14 de janeiro
Altera o Regulamento da Matricula, o Cédigo da Estrada e o Regulamento da
Habilitacdo Legal para Conduzir.

Deliberagao n.° 1322-C/2019,
Atualizacao das tarifas das inspecdes técnicas a veiculos rodoviarios.
(publicado no DR n.2 244, série Il de 19-12-2019)

Decreto-Lei 167/2019, de 21 de novembro
Atualiza o valor da retribuicdo minima mensal garantida para 2020.

o@D
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A Pagina Linkedin

da ANTRAM chegou, apds um ano

de existéncia, aos 3000 seguidores.

0 nosso sincero agradecimento a todos os que

nos seguem. Continuaremos a partilhar convosco

as principais tendéncias e noticias do sector!
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Consultdrio Portugal 2020

FREDERICO MENDES

PL ASSOCIADOS

Incentivos Fiscais e Financeiros

Somos uma Empresa de transportes rodovid-
rios de mercadorias que pretende alargar a
atividade nos mercados externos. Que apoios
podemos utilizar no ambito do Portugal 2020?

Nas ultimas duas décadas, as exportagdes portuguesas apresenta-

ram taxas de crescimento superiores as do PIB, assumindo-se como

o principal motor da criacdo de riqueza em Portugal. Em 2016, o

peso das exportacdes no PIB atingiu pela primeira vez o patamar de

40%, sendo a ambicdo que esse indicador atinja os 50% do PIB em

meados da préxima década.

Paralelamente, o Reino Unido assume uma importancia incontor-

navel enquanto parceiro histdrico e estratégico de Portugal, tendo

mantido uma posi¢do estdvel enquanto quarto cliente de Portugal e

principal mercado de exportacdo na componente de servigos.

Neste sentido, tendo em conta o objetivo de aumento de exporta-

¢Oes portuguesas e dada a imprevisibilidade resultante da saida do

Reino Unido da Unido Europeia, o sistema de incentivos do Portu-

9al2020 langou um novo concurso de apoio a internacionalizagao

das PME, o qual engloba as seguintes prioridades:

« Brexit: Diversificagdo de Mercados

+ Acelerador de Exportacdes

0apoio na Internacionalizagdo de empresas deste setor abrange um
conjunto de despesas elegiveis, tais como:

« 0 conhecimento de mercados externos: participacao em feiras e
exposicdes no exterior, incluindo custos com alojamento, com as
entidades organizadoras das feiras, com a construcdo do stand e
seu funcionamento, etc

« A presenca na web, através da economia digital

« 0 desenvolvimento e promogdo internacional de marcas: agdes de
promogdo realizadas em mercados externos, consultoria de merca-
do e assisténcia técnica a preparacdo de eventos

« A prospecdo e presenca em mercados internacionais

» 0 marketing internacional: compreende a contratacao de servicos
nas dreas de mailing e telemarketing, publicidade e meios de co-
municagdo especializados

« As certificagdes especificas para os mercados externos

0 Sistema de Incentivos a Internacionalizacao das PME, que apoia
entre 0s 40% e 45% as despesas referidas, sob a forma de incentivo
nao reembolsavel, permite que as empresas invistam na sua pre-
senca no exterior, facilitando a conquista de clientes em mercados
novos ou existentes.

Para mais informagdes contacte p.f.
Frederico Mendes - fm@fredericomendes.pt
www.fredericomendes.pt - info@fredericomendes.pt




O seu calendario fiscal para abril, maio e junho de 2020

Uma compilagdo das principais obrigacdes fiscais e parafiscais de periodicidade regular das pessoas coletivas

=

pwc

abril de 2020

DIA OBRIGAgﬁES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVA(;f)ES

13 MA Envio da declaragao mensal Declaracdo Periddica Internet Internet Envio electronico
referente ao més de fevereiro Tesouraria de Finangas de informagao adicional,
de 2020 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

13 IRYIRC/ | Declaragéo de rendimentos pagos, Declaragao mensal de remuneracées Internet n/a

Seg. Social | e de retengdes dedugdes, contribuices
sociais e de salide e quotizacoes,
referentes a marco de 2020
(trabalho dependente)

13 A Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissdo eletronica em tempo
marco de 2020 real, integrada em programa de Faturagéo

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicagdo
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Porrecolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

20 IRS/IRC/Selo | Pagamento do IRC e RS retidos, Declaragao de retencoes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Financas
amarco de 2020 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
20 Seguranga | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancdrio O valor devido é apurado através do
Social relativas a marco de 2019 CRSS software da Seguranca Social (registos
Internet necessario); até 150 €, pagamento no
CTT/Multibanco (CRSS; sem limite de montante,
pagamento efectuado com cheque visado
ou através de cartdo multibanco

20 VA Envio de declaracdo recapitulativa Declaragdo recapitulativa: Internet n/a Aplicdvel a sujeitos passivos no regime

mensal referente a marco de 2020 Transmisses intracomunitarias normal de tributacao, com periodicidade
de bens e operacdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacoes de Servicos transmissoes intracomunitarias de bens a
incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €

20 VA Envio de declaragdo recapitulativa Declarado recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a sujeitos passivos no regime
trimestral referente ao 1 trimestre Transmisses intracomunitarias normal de tributagao, com periodicidade
de 2020 de bens e operagdes assimiladas trimestral, quando o total das

/Prestagdes de Servicos transmisses intracomunitarias de bens a
incluir na Declaragdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um

dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €

30 IRY/IRC Declaragao de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposi¢do de sujeitos
passivos nao residentes em fevereiro
de 2020

www.antram.pt
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informacao

maio de 2020

DIA OBRIGA(;OES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVACOES

1M NA Envio da declaracdo mensal Declaragdo Peritdica Internet Internet Envio electronico
referente ao més de marco Tesouraria de Financas de informagdo adicional,
de 2020 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

11 RYIRC/ | Declaraco de rendimentos pagos, Declaragéo mensal de remuneragdes Internet n/a

Seg. Social | e de retengdes deducdes, contribuices
sociais e de salde e quotizagoes,
referentes a abril de 2020
(trabalho dependente)

12 NA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicacao deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissao eletrénica em tempo
abril 2020 real, integrada em programa de Faturagao

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicagdo
disponibilizada no Portal das Financas.
+ Porrecolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

15 VA Envio de declaragdo trimestral Declaracdo periodica: Internet Internet Envio electronico de informacéo
referente ao 1 trimestre Tesouraria de Finangas adicional, em caso de reembolso
de 2020 e anexos CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras

20 Seguranca | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancério

Social relativas a abril de 2020 CRSS/ Internet
(TT/Multibanca

20 IRS/IRC/Selo | Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaragéo de retengdes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Finangas
a abril de 2020 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
20 NA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragdo recapitulativa: Internet n/a Aplicvel a sujeitos passivos no regime
mensal referente a abril de 2020 Transmissoes intracomunitarias normal de tributacdo, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestagdes de Servigos transmissoes intracomunitarias de bens a
incluir na Declarado Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €

31 RS/RC Declaragéo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposicdo de sujeitos
passivos ndo residentes em marco 2020

31 IRC Envio da declaragdo modelo 22 relativa Modelo 22 Internet Internet No caso de o periodo de tributagdo ndo
32019, pagamento do IRC, da Derrama Modelo 11 Tesouraria das Finangas coincidente com 0 ano civil, até ao Ultimo
e da Derrama Estadual CTT/Multibanco dia do 5.2 més sequinte a data do termo

QOutras entidades cobradoras do periodo de tributagao.
31 Precosde | Comunicagdo da identificacéo entidade Modelo 54 Internet n/a Comunicagdo deve ser efetuada
Transferénci declarante e da respetiva jurisdicao por qualquer entidade, residente

fiscal - Declaragdo Financeira e fiscal
por pais referente a 2019
(Country-by-country report)
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ou com estabelecimento estavel
em Portugal, que integre um grupo
grupo sujeito a apresentagao
do Country-by-country report,
eletronicamente.
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maio de 2020

DIA OBRIGA(;()ES LOCAL DE ENTREGA OBSERVAQGES

31 M Pagamento do Imposto Municipal n/a Pagamento:
sobre Imdveis + Em uma prestagao (maio) quando

0 seu montante seja igual ou inferior
inferior a 100€.
+Em duas prestages (maio e novembro)
quando 0 seu montante seja superior a
100€ e igual ou inferior a 500€.
« Em trés prestacdes (maio, agosto e
novembro) quando o seu montante seja

. superior a 500€.

junho de 2020 "

DIA OBRIGAgf)ES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVA(;éES

2 MNA Envio da declaracdo mensal Declaragdo Periodica Internet Internet Envio electronico
referente ao més de abril Tesouraria de Finangas de informagdo adicional,
de 2019 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

12 RYIRC/ | Declaraco de rendimentos pagos, Declaragéo mensal de remuneragdes Internet n/a

Seg. Social | e de retengdes dedugdes, contribuicoes
sociais e de salide e quotizacoes,
referentes a maio de 2019
(trabalho dependente)

12 VA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissdo eletronica em tempo
maio 2020 real, integrada em programa de Faturagao

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

+ Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicagdo
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Porrecolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

22 IRYIRC/Selo | Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaracao de retencdes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Finangas
amaio de 2020 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
22 Seguranga | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancdrio O valor devido é apurado através do
Social relativas a maio de 2020 CRSS software da Seguranca Social (registos
Internet necessario); até 150 €, pagamento no
CTT/Muttibanco CRSS; sem limite de montante, pagamento efectuado com cheque visado
ou através de cartdo multibanco

22 VA Envio de declaracéo recapitulativa Declaragao recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a sujeitos passivos no regime

mensal referente a maio de 2020 Transmisses intracomunitarias normal de tributagao, com periodicidade
de bens e operacdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacoes de Servicos transmissoes intracomunitarias de bens a
incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 50.000 €

22 VA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicacdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissdo eletronica em tempo
maio de 2020 real, integrada em programa de Faturaco

Eletrnica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

30 IRY/IRC Declaragdo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a

ou colocados a disposigdo de sujeitos
passivos ndo residentes em abril 2020

www.antram.pt
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noticias dos associados

Pombalense aposta
no GNL da Scania

Encontrando-se no setor do transporte de mercadorias ha cerca de 54 anos, a Transportes Central Pombalense possui uma frota
composta por cerca de 300 veiculos Scania, sendo que trés deles sdo movidos a GNL (gds natural liquefeito).

A decisdo de apostar em veiculos a GNL “teve como objetivo diminuir as emissdes de CO2 e a pegada ecoldgica, uma vez que esta
é uma preocupacgdo a escala mundial. Uma das principais vantagens de se adquirir um veiculo a GNL é a questdo econdémica e o
custo por quilémetro relativamente a um veiculo a gaséleo” - afirmou Renato Neves, sécio-gerente da T.C. Pombalense.

Renato Neves sublinhou ainda que a relacdo existente entre a empresa e a marca assenta na fiabilidade e na confianca: “como acre-
ditamos que é um bom produto, vamos continuar a apostar na marca”.

Luis Simoes

renova frota com

Mercedes-Be

V4

A Luis Simdes renovou a sua frota, adquirindo 60 Mercedes-Benz Actros 4 e 5. A compra destes modelos vem no seguimen-
to do objetivo da empresa em disponibilizar aos clientes unidades de transporte modernas, que garantam a qualidade do
servico e a méaxima seguranca. Atualmente, a sua frota tem uma idade média de 2,5 anos.

Santos e Vale equipa plataformas logisticas
com painéis fotovoltaicos

A Santos e Vale instalou sistemas de capta-
¢ao de energia fotovoltaica em seis das suas
17 plataformas logisticas a nivel nacional.

Segundo Joaquim Vale, administrador da
Santos e Vale, a empresa possui “uma po-
litica ambiental muito bem definida para
0s proximos anos. Queremos ser o opera-

dor logistico em Portugal com maior cres-
cimento econdémico, mas com o menor
impacto no ambiente. Sabemos que ndo
vamos mudar o mundo mas, 0 pouco que
consigamos fazer pelo ambiente, apesar
do enorme custo associado, sabemos que
estamos a fazer pelos nossos filhos”.

Além desta iniciativa, a politica ambiental
da Santos e Vale inclui acbes para pro-
mover a economia circular e o desperdi-
cio zero em todas as areas da empresa. O
principal objetivo é tentar otimizar todos
0s processos no sentido de utilizar menos,
gastar menos, poluir menos.

Colocamos ao seu dispor ma
108 DAS MELHORES

especializadas em servi¢os

integrais e multimarca nas principais

rotas da Peninsula Ibérica

ALLTRUCKS

Is de

OFICINAS

0 KNORR-BREMSE ) BOSCH (ZE)
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MAN Trucks & Bus
apresenta nova geracao de camiodes

A marca germanica apresentou em Bilbao, no passado més de feverei-
ro, uma nova gama de camides MAN TGX, TGS, TGM ou TGL, orientada
de forma consistente para as exigéncias atuais do setor dos transpor-
tes, como também, para as futuras, como os sistemas de assisténcia a
condugao, orienta¢do do condutor, conetividade e redes digitais.

Durante cinco anos, a MAN envolveu mais de 300 clientes e mais de
700 motoristas profissionais de 16 paises, no desenvolvimento da
nova geracao de camides, no sentido de se integrar de forma con-
sistente, as suas necessidades na concecdo de um veiculo ainda mais
eficiente e confortéavel.

Esta nova geracdo de camides representa o desenvolvimento da MAN
Truck & Bus, que deixa de ser apenas o fabricante para passar a ser
um fornecedor de soluc¢bes de transporte inteligentes e sustentaveis.

“Tornamos o negdcio dos nossos clientes mais facil, mais eficiente
e, portanto, mais bem-sucedido. Simplifying Business — esta é a nos-
sa pretensdo, a nossa promessa. A nova geracao de camides MAN
permite-nos cumprir isto de forma mais abrangente do que nunca”
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O design do cockpit encontra-se agora dividido em dois niveis, o que torna
ideal a leitura e a operacao dos comandos, de um ponto de vista ergonémico.




O novo MAN SmartSelect — a tecnologia mais inovadora no camiao (controlo
do sistema de Infotainment otimizado para camides. O principio do controlo
turn-and-press.

— afirmou Joachim Drees, presidente do Conselho Executivo na MAN
Truck & Bus SE. A nova geracdo de camides além de seguir as pisadas
da anterior série lendéaria TGA lancada em 2000, acrescenta ainda um
novo nivel de conforto, renovacdo de interiores, seguranga, eficién-
cia, fiabilidade, operacionalidade e ainda, conetividade, digitalizagédo
€ manutencao.

Durante a fase de desenvolvimento desta nova geracdo, a MAN le-
vou igualmente em consideracdo os requisitos de um setor cada vez
mais exigente e complexo - as previsdes para o futuro indicam que a
transformacéo do setor estd plenamente em curso. Tudo isto acarreta
enormes desafios - s6 na UE, o volume de transportes devera aumen-
tar mais de 40 por cento, nos préximos 20 anos. Ao mesmo tempo, a
legislacdo rigorosa visa reduzir as emissdes de CO2 em 15% até 2025
(com uma reducéo adicional de 30% até 2030), isto sem esquecer a
falta de motoristas profissionais.

“Os nossos clientes esperam de nds respostas a essas perguntas, e com
razao’, resume Joachim Drees.“Por eles, precisamos de estar um passo
a frente destas mudancas, com todos os seus efeitos diretos e indire-
tos. Esta é uma tarefa enorme, mas ao mesmo tempo extremamente
emocionante - isto significa que precisamos de pensar em diferentes
e novas dimensdes, enquanto fabricante dos nossos produtos. E o que
fazemos com a nossa nova geragao de camides”

Desta forma, a MAN concentrou os seus esforcos em quatro temas
centrais: 0 motorista no local de trabalho, maxima eficiéncia e econo-
mia, tempo de atividade otimizado, bem como num parceiro forte e
competente para os clientes.

www.antram.pt

"0 motorista no local de trabalho’ - o condutor como ponto central
Otimizar o local de trabalho no cami&o e adapté-lo ainda melhor as ne-
cessidades didrias do motorista significa colocar em primeiro plano o seu
desempenho e motivagdo. Por esse motivo, a nova geracao de camides
MAN estabelece padroes em termos de facilidade de utilizagéo, ergono-
mia ideal, trabalho em rede com dispositivos e aplicativos digitais MAN
e, por Ultimo, mas nao menos importante, com uma quantidade ideal
de espaco e conforto ideal para dormir. Os modernos sistemas de assis-
téncia a conducdo, como o recém-desenvolvido sistema de assisténcia a
mudanca de direcdo, o assistente de engarrafamento, bem como o assis-
tente de mudanca de faixa, ajudam a reduzir a pressao sobre o motorista
e garantem uma maior seguranca no trafego rodoviario.

“Maxima eficiéncia e economia” - economia excecional

Apesar dos novos camides MAN se encontrarem equipados com 0s mo-
tores Euro 6d apresentados em 2019, estes foram aprimorados tendo em
conta uma maior eficiéncia. A interacdo entre os motores, componen-
tes da cadeia cinematica e o software de reducao de consumo recém-
-desenvolvido possibilita poupangas de combustivel na ordem dos 8%
e redugoes significativas de CO2, face a anterior geracao (Euro 6c). As
novas cabines ainda mais aerodinamicas também contribuem para essa
reducdo. Por outro lado, através das aplicagées digitais MAN Perform e
MAN Connected CoDriver Training, o fabricante alemé&o oferece possibi-
lidades de formacdo no sentido de se alcancar um estilo de conducéo
ainda mais eficiente.

“Tempo de atividade otimizado” - méxima disponibilidade ao longo
de toda a vida Uutil

Uma “boa” utilizagdo de um camido depende, em grande parte, da efi-
ciéncia e da facilidade com que este cumpre a sua tarefa de transporte.
Um parametro importante aqui é a fiabilidade. A MAN esforca-se para
melhorar ainda mais 0 modelo testado e comprovado com a nova ge-
racdo de camides, a fim de garantir a qualidade de produto de longa
data (a qual é confirmada repetidamente no relatério TUV). Tomemos
por exemplo a arquitetura eletrénica recém-desenvolvida, simplificada,
potente e de futuro garantido, que melhorard e ampliara significativa-
mente as funcionalidades dos camides.

Além disso, um sistema de gestdo de manutencao digitalizado, desen-
volvido de forma abrangente, reduz os custos operacionais e garante a
maxima disponibilidade dos novos veiculos MAN TG.

“Parceiro forte” — parceria competente e pessoal

Paralelamente a esta nova geracao de camides, a MAN apresenta um
novo sistema de consulta e oferta, totalmente orientado para as neces-
sidades do cliente. Este segue uma logica de produto que é orientada
consistentemente para o segmento de aplicacdo, permitindo deste
modo, que um novo MAN TGX, TGS, TGM ou TGL seja configurado para
que se adapte exatamente a tarefa de transporte ou segmento, utilizan-
do opgbes de configuragdo totalmente ajustaveis e flexiveis. Isto inclui os
servicos coordenados individualmente de manutencao, financiamento e
servicos digitais, que fazem do camido uma solugao holistica e integrada
de transporte — tudo isto a partir de uma Unica fonte, com parceiros de
contacto pessoal competentes. Além disso, a MAN Individual oferece um
portefdlio abrangente de opcoes para melhorar o veiculo e fazer adapta-
coes de fabrica especificas para o cliente.

De acordo com a MAN, a nova geragao de camides da marca ndo é ape-
nas um produto novo. Trata-se também de melhorias abrangentes nas
areas da producdo e vendas.
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Para que a produgdo em série da nova gera-
cao de camides MAN estivesse pronta e fosse
possivel oferecer simultaneamente os novos
modelos anteriores durante a fase de transi-
cao até ao final de 2020, a MAN investiu cerca
de 100 milhdes de euros na construcédo de
carrocerias na unidade de Munique. Todos 0s
dias, até 500 cabines sdo produzidas a partir
do extenso portfélio da nova geracao de ca-
mides MAN e da série TG anterior.

Juntamente com a producao, a MAN reestru-
turou também o seu processo de oferta com
o langamento da nova geragcado de camides.
No centro disto encontra-se uma mudancga
fundamental no método da légica do pro-
duto que se manifesta em novos processos e
ferramentas de configuracao. Ao criar a ofer-
ta, a ideia central consiste em colocar em pri-
meiro plano a tarefa individual de transporte
do cliente. Isto resulta num portfélio mais
alinhado com o mercado e com os clientes,
com uma gama de camides completamen-
te integrada, servicos apds-venda, servicos
financeiros e digitais. O processo de confi-
guragao e oferta ndo sé é muito mais rapido,
como também proporciona um elevado ni-
vel de flexibilidade, ao montar a ferramenta
perfeita para a tarefa de transporte do cliente.

Os novos MAN TGX, indicados para o trans-
porte de longo curso, podem ser equipados
com motores MAN D38, de 540 cv a 640 cv,
motores MAN D26, de 430 cv a 510 cv, ou
motores MAN D15, de 330 cv a 400 cv de po-
téncia. A linha TGS, para o setor da constru-
¢ao, tem motores D15 ou D26, com até 510
cv de poténcia.

Os modelos TGL e TGM, para o setor da distri-
buicdo, podem ser equipados com motores
D08 de 4 ou 6 cilindros, com poténcias de
160 a 320 cv.

Os novos camides MAN possuem uma varie-
dade enorme de cabines. Para a linha TGX,
estdo disponiveis as cabines GX, GM e GN. A
cabine GX é a maior de todas, com um teto
mais alto, com 2,07 metros do piso da cabine
ao teto.

A nova geracédo ja pode ser encomendada
pelos profissionais, sendo que, os primeiros
tratores devem comecar a circular no segun-
do trimestre deste ano.
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A nova geracao de camioes MAN - o projeto em numeros

A introducao da nova geracao de camides MAN é o projeto mais ambicioso da empresa
em 20 anos:

- 12 000 000 de horas de trabalho gastas no projeto

4000 000 de quilémetros de teste conduzidos até ao lancamento no mercado

- 2800 000 linhas de codigo de software

+ 167 000 horas de trabalho dedicadas ao design do novo veiculo

- Cerca de 22 000 novos numeros de itens integrados em todos os departamentos
+ 3000 cores de cabine disponiveis de série

- 2100 funcionarios da MAN diretamente envolvidos no projeto

- 8 tamanhos de cabine disponiveis para a nova geracao de camides MAN

- Até 8 por cento menos de consumo de combustivel

« 4 séries: MAN TGX, TGS, TGM ou TGL

- 1 equipa: os 36 000 funciondrios da MAN Truck & Bus




Novo motor Scania R 540

A Scania apresentou no final do ano passado, o seu quinto membro da gama de motores de 13 litros
(DC13 166) de 6 cilindros em linha, que ja equipava as versoées de 370, 410, 450, 500 e agora passa

a estar disponivel na versao 540 CV e 2.700Nm. Esta nova motorizacao de 540 CV é adequada para
clientes que precisam de uma maior potencia, mas que, por questdes financeiras, nao estao dispostos

a investir num V8 de 16 litros.

Este novo motor foi concebido a pensar no beneficio do cliente,
destacando-se, desde logo, uma maior poténcia, reduzido consumo
de combustivel, uso exclusivo de SCR para o tratamento de gases de
escape, facilidade de condugdo, menores custos de manutengéo/re-
paracdo e ainda, uma redugdo do seu peso total, oferecendo assim
uma maior capacidade de carga liquida ou peso sobre o eixo diantei-
ro, quando comparados com os motores V8 mais potentes da Scania.

A cabine deste R540 (CR20) de teto alto oferece um optimo conforto
e espaco suficiente para o condutor se movimentar no seu interior. A
suspensdo combinada com molas/pneumatica também garante uma
condugdo facil com um excelente desempenho em estrada. Em ter-
mos de seguranca do condutor, estas cabines vém equipadas com
airbag de cortina lateral. Quanto ao exterior desta cabine de série R,
a Scania melhorou as caracteristicas aerodinamicas da cabine, o que
garante uma maior eficiéncia no que respeita ao consumo de com-
bustivel. Desde logo, todas as superficies, na frente, de lado e, até certa
medida, por baixo, foram otimizadas para uma resisténcia minima.

Arenovada versao R540 esteve em Portugal para testes e a Revista AN-
TRAM foi desafiada pela Scania a efetuar uma prova de estrada num
percurso de cerca de 84km, realizado em estrada nacional e autoes-
trada (Vialonga - Porto Alto — Montijo - Vialonga), a uma velocidade
média de 60km/h. No final do trajeto, o consumo de combustivel ve-
rificado foi de 23.73 litros.

SCANIA mantém lideranca no setor ha 5 anos

Ficha técnica Scania R 540 Euro 6d Highline

Motor: Scania DC 13 166 540 Euro 6d, seis cilindros em linha, de 13
litros. Injecdo de alta pressdo XPl e sistema de tratamento de gases de
escape SCR. Poténcia méxima de 540CV a 1800 rpm, bindrio méaximo
de 2700Nm entre as 1000rpm até 1300rpm.

Cabine: Série R de teto alto com uma altura total interior de 2.07m.
Encontra-se equipada com uma cama de 2.00mx1.00m. O acesso a
cabine é feito através de 3 degraus.

Transmissao: Caixa automatizada Scania Opticruse de 12+2 veloci-
dades (GRS905R) com retarder desacoplavel integrado.

Chassi e dimensées: Suspensao dianteira pneumatica - eixo dian-
teiro para 7.5ton. - suspensao traseira de 4 foles pneumaticos - eixo
traseiro de 11.5ton. - distancia entre eixos 3.750mm.

Pesos: Tara do trator 18ton. Conjunto (trator+semirreboque) 40ton.

Em Portugal e pelo quinto ano consecutivo, a Scania fechou o exercicio de 2019 na primeira posi¢do, com o registo de 1038 unidades
matriculadas, obtendo uma quota de mercado de 24,8% e a primeira posicao no ranking de fabricantes de veiculos de 16 toneladas, com
mais seis pontos percentuais acima da segunda marca.

A Scania mantém esta lideranga no mercado portugués desde 2015, ano em que obteve a primeira posicdo com uma quota de 19,2%. Um
numero que ndo tem parado de crescer nestes Ultimos cinco exercicios.

No que toca ao mercado ibérico (Portugal e Espanha), a Scania encerrou o exercicio de 2019 com 4463 veiculos matriculados, nimero que
Ihe confere uma quota de 17,9% e lhe permite ocupar o primeiro lugar no mercado de camides de 16 toneladas.

Para Sebastian Figueroa, diretor-geral da Scania Ibérica, a chave desta trajetdria é “a aposta na sustentabilidade, com tudo o que isso impli-
ca. Os veiculos Scania sdo cada vez mais eficientes, alcangando consumos de combustivel imbativeis, apoiados por servigos baseados na
conectividade. Gostaria de fazer especial men¢do aos bons resultados demonstrados pelo nosso mais recente motor de 540 CV de 13 litros,
0s seus consumos sdo incriveis, compardveis a motores de menor poténcia, mas com maior bindrio. Além do mais, contamos com a gama
mais vasta de veiculos movidos a combustiveis alternativos, na qual os veiculos de GNL e de GNC servem cada vez mais aplicacées, pelas
suas prestagées semelhantes ao gasdleo. Tudo isto em conjunto com uma rede de servigos qualificada, formada por grandes profissionais
orientados para obterem a mdxima rentabilidade das operacgées de transporte dos nossos clientes’.
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VOLVO TRUCKS lan¢a nova geracao de camioes

AVolvo Trucks lancou quatro novos camides, com forte foco no ambiente,
na seguranga e na produtividade do motorista. Os quatro novos camibes
pesados, FH, FH16, FM e FMX, estao disponiveis em diversos modelos de
cabine e podem ser otimizados para uma ampla gama de aplicacoes.

Project Future da DAIMLER origina nova empresa em Portugal

No ambito do Project Future da Daimler, foi criada em Portugal, com efeitos a 1 de
janeiro de 2020, a nova empresa Mercedes-Benz Trucks Portugal S.A, responsavel
pela distribuicdo, comercializacdo, vendas e apds-venda de camides da marca no
nosso pafs, previamente incluida na Mercedes-Benz Portugal S.A.

Com o Project Future, foi efetuada uma restruturacao na Daimler AG. A 1 de no-
vembro de 2019, foi criada uma nova estrutura dividida em 3 subsidiérias distintas
sob o teto Daimler AG: Mercedes-Benz AG, Daimler Trucks AG e Daimler Mobility
AG. Esta nova estrutura, tem como objetivo estratégico “tornar o grupo mais apto
para o futuro, com uma maior autonomia e flexibilidade em cada umas das divi-
soes, de forma a proporcionar uma cada vez maior dedicacdo e especializagdo
para as caracteristicas de cada tipologia de cliente e segmento”. ! :
Anténio Cabrita Martins, anteriormente Administrador e Diretor Geral da dreade [
Camibes na Mercedes-Benz Portugal, é o CEO da nova empresa.

A empresa permanece nas mesmas instalacdes, localizadas na Abrunheira. A Mercedes-Benz Trucks Portugal mantém a estrutura atual de 4
concessionarios e 19 pontos de assisténcia de camides em Portugal Continental, Acores e Madeira.

SCANIA aposta nos veiculos usados LECINENA fecha acordo de

Depois de no ano passado ter lancado em Portugal o conceito de“USED CENTER” (cen- Comerdalizagéo em Portugal

tro de veiculos de ocasido), a Scania anunciou ter aumentado os seus servicos nos dois 3

concessionarios existentes em Portugal, um em Leiria e 0 outro no Porto. A LECINENA firmou recentemente uma parce-
Estes centros, que tém uma imagem propria integrada nas instalacdes da marca, con- fia com a conhecida empresa GRUMAN-Gruas
tam com um amplo e variado stock de veiculos, além de um servico comercial exclu- de Mangualde-para a comercializagdo e dis-
sivo com um horério alargado para este mercado. tribuicdo dos seus reboques e semirreboques
Para Roberto Hernando, responsavel pelos Veiculos de Ocasido da Scania Ibérica, "o na regido central de Portugal (Aveiro, Viseu,
principal motivo deste rapido crescimento é poder dar resposta a procura por este Guarda Coimbra e Castelo Branco), garantindo
tipo de camides. Os veiculos Scania sdo muito valorizados no mercado pela qualidade assim um servico de vendas e pos-venda de
e fiabilidade que oferecem; e, na marca, estamos empenhados em oferecer o melhor alta qualidade aos seus clientes em Portugal.

servico ao cliente do veiculo de ocasido!

revista 78 Jantewimar 2016 oot | embramos todos os Associados e Parceiros que po-
derdo divulgar informacgdes e noticias das suas em-
presas (por exemplo: novos projetos e investimentos,
vt Ottt i oo s " e Participacdes em feiras) na Revista ANTRAM, cuja

edicdo é publicada trimestralmente.
Para tal, basta enviar uma sumula ou press release

Envie-nos as suas noticias! para: informacao@antram.pt
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ii_:gﬂlrr-rllr:-;; ANDAMUR chega a Portugal

PECAS GENUINAS VOLVD A Andamur — empresa especializada em servicos para o setor
do transporte - chegou a Portugal.
COM & V0RO, SAB (L8 n-ml.lrumr,.'u.a OPERACED ERTR A d d . b . " | d
B AR b STt L MESECAL A A G v Sediada em Coimbra, a empresa possui uma “‘ampla gama de
TENIRDAS § FROSOORA L A TR DTS CLE R . . ~ ’ .
produtos e servicos tais como cartdes de combustivel, dispo-
sitivos de portagem e gestdo de recuperagao de impostos”.

e e e S o

VOLVO Ianga Campanha “Pecas Genuinas” Com mais de 30 anos de experiéncia, a Andamur conta com

uma rede de mais de 650 estacdes de servico na Europa em
A Auto Sueco Portugal, empresa do Grupo Nors, langou uma Cam- nove paises europeus: Espanha, Franca, Bélgica, Luxemburgo,
panha de Pecas Genuinas da Volvo Trucks confirmando que a Volvo Alemanha, Paises Baixos, Austria, Eslovénia e Poldnia.

continua a apostar em ser um parceiro muito presente junto dos seus
clientes, com as solugdes mais adequadas para todas as situagoes e
garantindo os mais elevados indices de confianca, de eficiéncia ope-
racional e de economia.

A nova Campanha de Pegas Genuinas Volvo da Auto Sueco Portugal
decorrerd em periodos trimestrais com uma selecdo de 2 produtos
diferentes em cada trimestre.

A campanha pretende alertar os clientes da marca de que uma es-
colha inteligente por pegas genuinas é sempre a melhor opcéo, pois
solucdes alternativas podem afetar o sistema e funcionalidade dos
camides.

As Pecas Genuinas Volvo quando aplicadas na rede de concessiondrios
Volvo Trucks tém garantia de 2 anos.

IVECO S-WAY conquista trofeu IF Design Award

A IVECO venceu o troféu IF Design Award 2020 com o IVECO S-Way, na
categoria Automaéveis/Veiculos da Disciplina de Produto. O veiculo foi
selecionado pelo juri internacional de 78 especialistas independentes.
Entre os critérios de sele¢do constam o grau de inovagéo e elaboracéo,
execucao e produgado do produto, funcionalidade, incluindo facilidade
de utilizagdo, ergonomia e seguranga, respeito pelas normas ambien-
tais e pegada de carbono, responsabilidade social e design universal,
entre outros.

Site ANTRAM: reqgiste-se!

Nele podera encontrar as ultimas novidades sobre o setor
e toda a informacédo que necessita para desenvolver a sua atividade.
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comerciais

RENAULT TRUCKS
lan¢a novos modelos de camides
de longo curso

A Renault Trucks acaba de lancar as versdes de 2020 da sua gama de camides de longo
curso. Os modelos T e T High sdo mais eficientes no consumo e asseguram o COmpromisso
de sempre ao nivel do conforto do motorista.

GALIUS tem novo diretor executivo

Afonso Martins é o novo diretor executivo da Galius, empresa do Grupo Nors, importadora e distri-
buidora dos camides Renault Trucks em Portugal.

Licenciado em Gestéo pela Faculdade de Economia do Porto, Afonso Martins, de 43 anos, integrou
a Nors em 2006, ocupando varios cargos de gestao e dire¢cdo, em Portugal e no Brasil, desde 2013,
foi diretor executivo da Nors Africa, sendo responsavel pelas operacdes de camides e equipamen-
tos de construgdo do Grupo no Botswana, Mogambique e Namibia.

U nosso aplauso € para voceésl

Sistemna Nacional
de Saade

bngado 7 Jodos

Motoristas
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Mostra de Ofertas
Educativas em Loures ")

No passado dia 20 de fevereiro realizou-se a
Mostra de Cursos Profissionais 2020, iniciativa da
Camara Municipal de Loures. O IPTrans esteve
presente com um stand e um simulador de con-
ducédo de motociclo, da CR&M - Formagdo Ativa
de Condugdo.

O evento foi inaugurado pelo Vice-presidente,
Paulo Piteira.

22 edicao da Agrologistica - Eficiéncia na cadeia
de abastecimento das industrias agroalimentares

Na mesma data realizou-se a 22 edicdo da Agrologistica. A iniciativa contou com a participagao de alunos dos cursos profissionais L
de Técnico/a de Logistica e de Gestdo de Transportes. —
Coube a Bernardino Soares a abertura dos trabalhos, tendo igualmente destacado a relevancia da iniciativa e refletido sobre as
varias tendéncias do sistema produtivo, quer macro quer micro.

Projeto VETMOA4TL Aula inaugural Groundforce
Ja' esta' d |S po N ivel No passado dia 12 de fevereiro realizou-se a ‘aula inaugural” Groundforce, no dm-

bito do curso de Técnico/a de Trafego de Assisténcia em Escala. Catarina Ferreira,

a N ews I ette r n o 3 | da Direcao de Recursos Humanos da empresa foi a responsavel pela apresentagao.

U Loures - aqui tem de haver Metro
ste projeto é cofinanciado pelo Programa Erasmus+ e
ambiciona disponibilizar os documentos e ferramentas _ Bernardino Soares entrega

necessarios que permitam e facilitem uma mobilidade re-
conhecida para alunos/aprendizes em ensino e formacdo SNAi

profissional (VET) no nivel 4 do Quadro Europeu de Qua- mensagem d Anton 10 COSta
lificacdes (QEQ) nos setores dos transportes e logistica.
Subscreva a newsletter em https://vetmo4tl-project.eu/pt/ As forcas vivas do concelho de Loures participaram numa iniciativa promovida pela C&-
page/pt-home. mara Municipal de Loures visando a concretizacdo daquele modo pesado de transporte.
Os participantes deslocaram-se a Sdo Bento onde o edil entregou ao Primeiro-Ministro as
propostas para a concretizagao do Metro até Loures.
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Transporte rodoviario de passageiros da Area Metropolitana
de Lisboa - Concurso publico internacional para aquisicao
do servico publico foi lancado

No passado dia 18 de fevereiro realizou-se a ceriménia de apre-
sentacao do concurso internacional para aquisicdo do servico pu-
blico de transporte rodoviario de passageiros.

Este concurso ird aumentar em 40% a oferta de transporte rodo-
viario de passageiros, potenciando o conceito de transportes me-
tropolitanos de Lisboa.

A 4 de dezembro, Conselho de Orientacao Estratégica

(COE) debateu futuro do IPTrans

Depois da tomada de posse e apresentacdo
dos novos membros do COE presentes — Anté-
nio Nabo Martins, da APAT, Catarina Ferreira, da
Groundforce, e José Manuel Cruz, da Autoridade
da Mobilidade e dos Transportes -, coube a Dire-
tora Pedagdgica, Helena Nunes, por em destaque
o Projeto Piloto “Qualificar e Empregar’, parceria
com as empresas Sogenave e Groundforce, visan-
do aulas e utilizacdo de tecnologias inovadoras
em contexto de trabalho, conducentes a apren-
dizagens praticas e mais eficazes. Nesse ambito
procedeu-se a assinatura de protocolo de colabo-
racdo com a SOGENAVE, com as presencas do seu
Presidente do Conselho de Administracao, Jodo
Simées, e dos membros da Direcao da AEPTL/IP-
Trans, Nelson Sousa, Carla Cruz e Paulo Lopes.

Seguiu-se uma informacgao sobre o trabalho reali-

zado pelo IPTrans para dar resposta as reco-
mendacdes do ultimo COE, culminando com
um debate com todos os Conselheiros, no
qual estes apresentaram as suas recomenda-
¢Oes para 0s proximos anos: Escola de refe-
réncia na AML Norte e nao apenas em Loures
e Odivelas; Reforco da formacdo de adultos;
Importancia das softskills; Levar os alunos as
empresas e convencé-los a virem trabalhar
para os nossos setores; Instalagdo do simu-
lador de condugéo nas instalagcées do MARL;
Comunicar cada vez melhor o potencial de
emprego e de remuneracdo; Evolucédo do
conceito de transportes para o conceito de
mobilidade - inclusividade, seguranca e coe-
sdo mas também eficiéncia, produtividade
e sustentabilidade, ndo apenas na vertente

ambiental; Técnico/a de Condugéo - Cursos
para a obtencdo do CAM - certificado de
aptidao de motorista; reconversao da profis-
séo; Técnico/a de Logistica; Conhecer onde
é que 0s Nossos alunos se empregam e qual
o0 grau de empregabilidade; Dois problemas
muito importantes: o climatico e o da tran-
sicdo energética; Trabalhar mais e melhor o
tema da distribuicdo urbana; Rede local de
transporte deficiente, estando em marcha
concurso publico internacional que prevé o
reforco da rede de Loures, em quantidade,
densidade e qualidade, nomeadamente nas
areas geogréficas com maior concentracao
de atividades econdémicas; esperam-se novi-
dades em 2020; Logistica urbana: transito e
paragens para descarga/carga.

Taxa de sucesso no ensino profissional nunca foi tao alta

O jornal Publico divulgou, recentemente, que a taxa de sucesso do ensino profissional nunca foi tao alta: enquanto, na rede de escolas do Estado, 59% dos
alunos completam o curso nos trés anos previstos, no setor privado, esse valor é 10 pontos percentuais mais elevado. Este artigo foi elaborado com base num
estudo da DGEEC - Direcdo Geral das Estatisticas da Educacéo e Ciéncia.
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IPTrans entrega diplomas

12 de fevereiro foi também a data de entrega de diplomas: bolsas e diplomas
de méritos, diplomas de conclusdo de curso, de conclusdo de RVCC e daformagao
TIC Erasmus+, realizada em Bolonha por alguns dos trabalhadores/as do IPTrans.

Erasmus+ - Integrating ICT
and new technologies into
teaching and education

No ambito do Programa Erasmus+, o consorcio constituido pelos Agrupa-
mentos de Escolas José Afonso, Eduardo Gageiro, Sao Jodo da Talha e pelo
[PTrans, estiveram em Bolonha para a formagdo “Integrating ICT and new te-
chnologies into teaching and education”. Com esta formacao, os participantes
melhoraram as competéncias em TIC para utilizacdo destas ferramentas na
sua pratica educativa.

52 Feira do Emprego
& Empreendedorismo

O IPTrans participou em mais uma Edicdo, a 53, da Feira do Emprego & Em-
preendedorismo, promovida pelo GIP — gabinete de insercao profissional e
Junta de Freguesia de Lousa. A abertura do evento esteve a cargo do Presi-
dente da Junta de Freguesia, Nelson Batista, do Chefe de Gabinete da Presi-
déncia da Camara Municipal de Loures, Anténio Pombinho, e da Diretora do
Centro de Emprego Loures-Odivelas, Susana Marques.

62 Conferéncia
Internacional “Bob Crow”

6" CONFERENCE
62 CONFERENCIA

BOB CROW

"Health, Salety and Working Conditions”
"Satide, Seguranga e Condipdes de Trabafho™

Lowres, Fortugal - 3104122012

A 62 Conferéncia Bob Crow, sobre satide e seguranca no local de traba-
lho, realizou-se nos dias 9 e 10 de dezembro, no IPTRANS. A iniciativa
contou com participantes dos Estados Unidos, do Brasil, de Espanha, do
Reino Unido, de Portugal e de alunos dos cursos de transportes.

Foi uma Conferéncia organizada pela FECTRANS, pelo RMT do Reino
Unido, pelo TWU dos Estados Unidos e pelo Barry Commoner Center
da Universidade de Nova lorque. Esta iniciativa €, simultaneamente, uma
forma de homenagear Bob Crow, antigo Secretério-Geral do RMT, pre-
cocemente falecido.

Dia Internacional da Aviacao
Civil no IPTrans

A dia 6 de dezembro comemorou-se o “Dia Internacional da Aviacdo Civil’,
e neste ambito, os alunos organizaram um conjunto de atividades com a
comunidade escolar, inerentes ao projeto de curso de Técnico/a de Tréfego
de Assisténcia em Escala (TTAE).

Jantar comemorativo
dos 30 anos das escolas
profissionais e dos cursos
profissionais

Foi no ano letivo de 1989/1990 que entraram em funcionamento as pri-
meiras escolas profissionais e 0s primeiros cursos profissionais. No passa-
do dia 21 de novembro realizou-se um jantar comemorativo desse ato
fundador.

O jantar foi assegurado a todos os niveis pela parceria de trabalho entre
os profissionais da unidade hoteleira onde se realizou e alunos de cursos
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ionados para o setor do transparte rodovidrio de mercadorias, somos por isso especialistas em projetos
de consultoriz = setor, trabalhando em conjunto com as empresas nesta area ha mais de 15 anos;
- Estamos préximos do conhecimento que reqgula o setor;
- Conhecemos as exigéncias dos clientes das empresas de transporte rodovidrio de mercadorias, desenvolvendo solugbes
a medida das ne
- Somos focados nos resultados e na melheria continua - garantimos o acompanhamento até a obtencao do objetivo
pretendido (certificacao, etc);
- Simplificamos processos pelo largo conhecimento e expernencia no setor;
- Desenvolvemas solugdes adaptadas a realidade de cada empresa, qualguer que seja a sua dimensao
e subsector de atividade,

Areas de Intervencéo:

« Implementacao de sistemas de gestao
(Qualidade, Ambiente, Seguranca)

an t ram e de boas praticas (SQAS, HACCP, Gestao de
« Auditorias internas a sistemas de gestao ede
Associacdo Nacional de Transpartadores « Transicao dos Sistemas de Gestao da Qualidade
Plblicos Rodoviinios 6 e para a Norma ISO 9001:2015;

www.an tr am Jpt




Plano anual

de Formacao
ANTRAM 2020

Desenvolvemos ainda solucoes In-House

e cursos desenhados a medida das
necessidades dos nossos associados e tratamos
de toda a logistica inerente a sua organizacao

Contacte-nos hoje mesmo!

ANTRAM - Centro de Estudos Técnicos
Diretora Comercial | Patricia Correia
+351 218 544 100 | patricia.correia@antram.pt

Ja se encontra publicado no site
da ANTRAM o plano anual de formacao para o ano 2020

Consulte em www.adntram.pt

Capacidade Nacional
e Internacional

CAM - Inicial e continua
ADR Base e reciclagem
de Cisternas, Explosivos

e Radioactivos

Apetro-Conducao Defensiva
e Manuseamento dE Pl’DdUtDS

Gestao de Trafego

Regulamentao Social
e Tacografos

Organizacao do Trabalho
dos Trabalhadores Moveis

e Livretes Individuais

Boas praticas no
atendimento ao cliente

Seguranca Rodoviaria
Seguranca e Saude no Trabalho

Seguranca na operacao
de Empilhadores

Eco- Conducao

Acondicionamento da carga,
estiva e amarracao

Primeiros Socorros

Refreshment do Codigo
da estrada

antram

Associacdo Nacional de Transportadores
Publicos Redovianos de Mercadonas




