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Pedro Poldnio
Presidente da Dire¢do Nacional
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Caro associado,

Em Junho passado, nestas mesmas paginas, dediquei algumas linhas a melhoria da situagdo econdémica
sentida no periodo pds-pico epidémico.

Findo o Verdo, penso ser justo afirmar que o cendrio acabou por se revelar melhor do que o que era ini-
cialmente esperado. Ndo que possamos dizer que 0 nosso sector estd bem, mas podemos afirmar que
acabou por néo se verificar a desgraga total a que muitos de nds pensdvamos vir a assistir, a imagem do
que sucede com outros sectores de prestacao de servicos.

E, pois, com alguma confianca que deveremos encarar 0s proximos meses, contando que a sociedade
tenha a arte e o engenho de evitar um novo encerramento da economia fruto de uma disseminagéo
descontrolada do virus protagonista de 2020.

Também nos, empresérios de um sector vital e com elevado nimero de trabalhadores, temos aqui uma
palavra importante a dizer. Cabe aos gestores dar foco e aten¢do a gestédo da saude dos colaboradores,
promover climas de seguranca, transmitir informacado e apelar a que todos os que integram as suas em-
presas cumpram ao maximo as regras de higiene e convivéncia laboral e social. As empresas ndo podem
voltar a fechar e para isso é essencial que todos nés percebamos que o sucesso ou insucesso do combate
a este virus, depende muito dos comportamentos individuais e organizacionais.

Os ultimos dados conhecidos mostram uma clara deterioragdo dos niveis da pandemia na Europa e este
é o momento de interromper as linhas de crescimento da epidemia e, portanto, é meu dever pedir a sua
especial atengdo para esta questao.

Um outro ponto ao qual dou especial destaque € a aprovacdo do novo pacote rodovidrio. Como sabem,
parte das alteracoes legislativas deste pacote j& entraram em vigor. A Antram estd a ter aqui um papel
muito importante, promovendo eventos de esclarecimento e promovendo formacdes j& adaptadas as
novas regras.

As matérias que compdem o pacote rodovidrio sdo muito vastas e algumas verdadeiramente relevantes,
podendo mesmo constituir alteragdes ao funcionamento do mercado dos transportes internacionais de
mercadorias. Refiro-me, aqui, sobretudo as novas regras sobre cabotagem, obrigacao de retorno do mo-
torista ao pafs da residéncia, obrigacdes de retorno das viaturas aos paises de matricula e, ainda, entrada
em vigor das regras de destacamento de trabalhadores no nosso sector, estas Ultimas, a entrar em vigor
daquia 18 meses.

Nas proximas revistas, iremos procurar trazer-lhe artigos técnicos de andlise e também artigos de opinido
sobre estas novas alteragoes.

No trimestre que agora termina, fomos for¢cados a decidir pelo adiamento do congresso que estava agen-
dado para Outubro deste ano. O virus a tal obrigou. Se tudo correr como esperamos, I estaremos, em
Outubro do préximo ano, ndo sem antes nos encontrarmos presencialmente no Saldo, em Pombal, em
Junho de 2021. E para isso que vamos trabalhar.

Entretanto e porque hd temas que importa discutir, estamos j& a organizar um encontro digital com os
nossos associados a ter lugar no ultimo trimestre de 2020. Queremos que 0s associados tenham voz nesse
evento, que nos possam confrontar com duvidas e questdes, a0 mesmo tempo que nos serd permitido
transmitir tudo o que temos vindo a fazer pelo sector e cuja “luta”iremos intensificar nos proximos meses.
Espero encontra-lo nesse evento. Esteja atento a divulgacdo do mesmo pelos canais habituais de comu-
nicacado da ANTRAM.



De modo a responder eficazmente aos desafios do mercado,

onde cada vez mais os consumidores optam por fazer
as suas compras em lojas virtuais, a ANTRAM decidiu langar
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Este lancamento enquadra-se na estratégia de desenvolvimento
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destaque

Miguel Pinto

Diretor Geral da Continental Advanced Antenna Portugal

(Portugal) tem de ser rdpido a inovar e a qualificar
os recursos e a mudar o proprio modelo de negocio,
subindo na cadeia de valor...

O que é a Continental Advanced Antena
Portugal [CAA]?

E uma das empresas do grupo Continen-
tal em Portugal. Estamos em Vila Real,
integrados na Area de Negécio Vehicle
Networking Information (VNI), ligada a ver-
tente da conectividade e eletrénica do Gru-
po. Fomos adquiridos pela Continental em
fevereiro do ano passado (faziamos parte do
grupo multinacional Kathrein Automotive,
também alemé&o). Somos fabricantes de an-
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tenas e de outros sistemas de comunicagao.
Em Vila Real temos cerca de 550 pessoas, das
quais mais de cem sao quadros superiores.

Face ao COVID-19, qual é a vossa situagéo e
avossa expetativa para o futuro?

Ja estamos préoximos da normalidade e da
previsdo para este ano. Andamos nos 90%,
com todos os trabalhadores a operar. Este
ano, existia uma previsdo de que se iriam
produzir, no mundo, cerca de 89 milhdes de

carros. As Ultimas previsdes apontam para
70 milhoes. Nos, felizmente, como esta-
mos numa area eletrénica, que é uma area
de futuro, ndo somos os que sofreram um
maior impacto. Para o préximo ano (e isto
depende muito da evolucdo da pandemia),
acho que had uma percecao generalizada de
que, havendo uma melhoria relativamente
a este ano, ainda ndo se véo atingir os nu-
meros da expetativa para 2019. Acredito
que, para o ano, se possa crescer para os 80



Os carros vao ser

uma espeécie

de computadores
em cima de rodas

www.antram.pt

Miguel Pinto, portuense, 47 anos, é casado e tem dois filhos. E bacharel
em Engenharia Mecanica pelo Instituto Superior de Engenharia do Porto (ISEP)
e licenciado em Engenharia e Gestdo Industrial pela Universidade Lusiada. Tem
o MBA Executivo pela Universidade Catdlica. E especializado em Lideranca pela
Universidade de Harvard e em Lideranca Estratégica pela Wharton Business School
e possui uma formagdo em Gestédo Executiva pela Kellog School of Management.
Desempenha fungdes como Diretor Geral e Administrador da Continental
Advanced Antenna Portugal (CAAP).
E Presidente do Conselho Consultivo da Associacdo Empresarial de Portugal.
Foi Diretor Fabril na Colep Portugal, Diretor Industrial na Enercon Portugal
e responsavel pelo departamento de Qualidade na Continental Mabor
e na Yazaki Portugal. E professor convidado na Universidade de Tras-os-Montes
e Alto Douro. Desempenha fun¢ées como deputado na Assembleia Municipal
da Pévoa de Varzim. Foi deputado na Assembleia Metropolitana do Porto (2009 e 2013).
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milhdes de carros produzidos, no melhor
cendrio. Isto vai obrigar a que a industria
automovel se adapte a esta nova realida-
de. Mas isto ja vinha a acontecer, também
pelo comportamento dos consumidores e
da mudanca de paradigma na indUstria au-
tomovel, que originou um decréscimo da
venda de automdéveis: muitos dos jovens
de hoje preferem néo ter carro e ter um
bom telemédvel (com acesso facil as plata-
formas eletrénicas de passageiros).

Emrelagdo a esta questdo da adaptagéo da
industria automovel, o que é que pensa que
poderd vir a acontecer?

Primeiro é preciso referir dois ou trés fa-
tores que vao mudar completamente a
industria automdvel. Um, estd relacionado
com a questdo do carro auténomo. Isto
serd com certeza uma realidade daquia 10
ou 15 anos. Outro, estd relacionado com a
eletrificacdo da industria automovel. Nos
proximos anos, a eletrificacdo da industria
automovel vai ser acelerada e vai condicio-
nar muito a prépria industria. E também
o aspeto da conectividade, das comuni-
cacdes cada vez mais rapidas e com mais
entretenimento. Até porque, quando tiver-
mos um carro auténomo, as pessoas terao
de circular entretidas com alguma coisa...
Os carros vdo ser uma espécie de compu-
tadores em cima de rodas. Todas as areas
mais ligadas ao chassis vdo sofrer mais por-
que esta vai ser uma componente cada vez
menos importante. Em contrapartida, tudo
0 que tenha a ver com comunicagdes, com
a prépria conducdo auténoma, com a eletri-
ficacao, sdo negdcios de futuro. No caso da
Continental, estamos do lado certo, porque
estamos na l6gica das comunicagdes e mes-
mo da condugdo auténoma porque, para
esta existir, tem que haver comunicagao.

Mas isso que me disse nem parece implicar
uma grande redu¢do no consumo auto-
movel, até parece que pode tornar o carro
mais versdtil relativamente as questoes li-
gadas a mobilidade...

Eu acho que é uma questdo mais cultural.
As novas geracdes ndo tém necessidade de
ter um carro e eu creio que a conducéo au-
tébnoma vai permitir uma espécie de time-
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destaque

-sharing, no qual nés podemos ter acesso
a um carro quando precisamos dele e ndo
estamos obrigados a ter os custos de ma-
nutengdo associados ao mesmo e a man-
té-lo durante 5 ou 6 anos, sendo que ape-
nas o usamos 20 a 60 minutos por dia. O
que se nota é que, independentemente da
pandemia, nos ultimos 2/3 anos, a indus-
tria automovel atingiu um pico de quase
100 milhdes de automoveis e, depois, foi
caindo até a ordem dos 90 milhdes. Acre-
ditamos que isto tem a ver com compor-
tamentos e a forma como os mais jovens
véem a mobilidade.

Quais sdo os aspetos positivos que resul-
tam desta pandemia?

Um dos aspetos é a aceleracdo da digita-
lizacdo da economia porque toda a gente
dizia que a digitalizacdo ia acontecer - por
exemplo, compra de bens pela internet —
mas houve um salto muito significativo e
eu creio que isto ndo vai andar para tras. O
outro tem a ver com a questédo do teletra-
balho, que era uma pratica que toda a gen-
te dizia que fazia sentido. A realidade em
Portugal é que ndo existiam assim tantas
empresas a aceita-lo como pratica corrente
e hoje ja acontece.

Também as viagens, principalmente as in-
ternacionais, que na industria automovel
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eram muito recorrentes, neste momento
sao quase inexistentes, a ndo ser casos bu-
siness critical, muito especificos. Mas, na
maioria, através de zoom ou outras ferra-
mentas conseguimos fazé-las, sem estar a
prejudicar o ambiente.

Quais séo as maiores mudancas que o setor
dalogistica e dos transportes tem de imple-
mentar para se adaptar a este periodo pos-
-confinamento e p6s-COVID?

Numa fase inicial - durante a qual fizemos

uma gestao muito cuidada dos fluxos lo-
gisticos, porque existia um receio de que
pudesse existir uma rotura de stocks por
parte da China -, tivemos que aumentar
alguns stocks e que ter um controlo mui-
to apertado sobre os inventérios para evi-
tar alguma falha de componente.

No futuro, teremos que saber se faz sen-
tido manter fluxos logisticos tao longos e
estar tdo dependente da Asia em termos
de matérias-primas e de componentes.
Acho que véo existir algumas mudan-



¢as porque ha demasiada concentracdo
na Asia... Acredito que os préprios car
makers vao perceber isso e vao reajustar
as suas plataformas logisticas. Isto nao
acontece de um dia para o outro, nem se
pode mudar tudo. A globalizacao vai con-
tinuar a existir.

O grande impacto inicial foi alguma su-
bida dos niveis de stock, para fazer face a
possiveis ruturas que existissem e muita
flexibilidade e um controlo muito aper-
tado, praticamente didrio, dos nossos
inventdrios, para evitar algum problema
com os clientes. N6s nunca tivemos ne-
nhuma falha e conseguimos fornecer
sempre, o que eu acho que, durante um
processo de pandemia, foi muito bom.

A Europa esta consciente
de que tem de fazer

um esforco

de reindustrializacao...
nao podemos estar tao
dependentes da Asia
como fornecedora

de matérias-primas

www.antram.pt

De qualquer maneira esta mudan¢a de
paradigma logistico, ou seja, evitar que a
origem dos componentes esteja quase ex-
clusivamente centrada na Asia, tem que
também ultrapassar a razdo por que isso
acontece: o facto de o custo de produg¢do
desses componentes na Asia ser provavel-
mente mais barato.

A China ja ndo tem um custo de méao-de-
-obra como ha 10 ou 15 anos atras e ja
temos muitas empresas a sair para outros
paises, como o Vietname, por exemplo. A
Europa esta consciente de que tem de fazer
um esforco de reindustrializacdo. O melhor
exemplo disto é a Alemanha que continua
a ter uma forte componente industrial e
é o pais mais desenvolvido da Europa. E,
depois, ha uma légica estratégica que até
a pandemia veio demonstrar com mais for-
¢a: ndo podemos estar tao dependentes da
Asia como fornecedora de matérias-primas,
concretamente de componentes.

E entdo uma quest@o que vai para ld das
empresas, tem que ver com os proprios go-
vernos e com a politica publica...

Mas também tem que ver com as empre-
sas. Algumas poderdo estar dispostas a ter
um custo um bocadinho maior, se isso signi-
ficar que nao estdo tao dependentes de flu-
xos logisticos que podem ser interrompidos.

Por outro lado, com a industria 4.0, com
a automatizacdo dos processos, o que vai
acontecer é que, na maior parte das empre-
sas, a estrutura de custos vai mudar. Hoje
temos industrias que sairam da Europa
para ir para a Asia, porque sdo empresas
em que a mao-de-obra é intensiva. Com a
automatizacdo dos processos, se calhar ja
fara sentido relocalizar mais préximo de
onde estd o cliente final... Nés sabemos
que a China é um grande consumidor,
mas produz muito mais do que aquilo que
consome. No caso da Europa, isto ira fazer
sentido, o que é uma vantagem, mas tam-
bém um desafio, porque Portugal ainda é
um pais bastante competitivo em termos
de mao-de-obra, quando comparado com
0s paises do centro da Europa, e, portanto,
vamos ter alguma presséo...

Portugal pode também ter ai uma oportu-
nidade...

Mas tem de ser rapido a inovar e a qualificar
0s recursos e a mudar o préprio modelo
de negdcio, subindo na cadeia de valor,
porque, se nao, pode-lhe acontecer o
mesmo do que a outros paises. Claro que
isto ndo pode ser feito de um dia para o
outro. Mas acredito que a Europa terd que
fazer um enorme esforco de reindustria-
lizacdo.
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destaque

O que é que a Continental prevé implemen-
tar para tornar o futuro 4.0 uma realidade?
O Grupo Continental esté a investir forte-
mente na industria 4.0. O Grupo é alemao
e este conceito nasceu na Alemanha. O que
nds estamos a fazer, a nivel local, passa por
uma série de projetos que temos com as
universidades, nomeadamente com a Uni-
versidade de Tras-os-Montes e Alto Douro
(UTAD) e com outros parceiros. J& imple-
mentamos o Machine Learning, o Manufac-
turing Execution System e a automatizagao
de alguns processos...

Voltando a questdo da redugédo das enco-
mendas e de a CAA estar a ser menos afeta-
da por essas questoées, isso deve-se ao facto
de terem outros clientes, para além da in-
dustria automével?

Imaginemos uma empresa que fornece
retrovisores. Se o numero de carros pro-
duzidos diminui, o nimero de retrovisores
também. Como trabalhamos com a indus-
tria da comunicacdo e como ha uma aposta
cada vez maior nesta éarea - alguns produ-
tos que eram premium agora estdo-se a ge-
neralizar -, mesmo havendo menos carros
a producdo nao reduz. As indUstrias tecno-
légicas de futuro, ligadas a condugéo auté-
noma, as comunicagdes ou a eletrificagao,
vao ter mais oportunidades. Veja exemplo
da eletrificacdo: os carros diminuem, mas
o numero de carros eletrificados aumenta.
Nés temos fabricantes de motores auto-
moveis no pais que fornecem componen-
tes para o chassis. Esses vao sofrer muito
porque ha um decréscimo de cerca de 20
milhdes de carros. Dai que o Anténio Costa
e Silva, quando lancou a Visdo Estratégica
para o Plano de Recuperacdo Econémica
de Portugal 2020-2030, tenha referido o
cluster automoével, destacando ser muito
importante que se verifique esta mudanca
de paradigma, em termos do tipo de com-
ponentes que o pais fornece. Os fornece-
dores portugueses da industria automovel,
vao ter que se adaptar a uma nova realida-
de. Se nao, correm o risco de desaparecer.

Ha mais vida para além
do COVID. E a questao
ambiental é igualmente
importante...
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Um outro ponto que o Miguel também ti-
nha referido foi que “este fosse o ano da
transformagédo da industria automével”
no sentido de uma maior sustentabili-
dade, tendo confessado o desejo de que
Portugal seja o primeiro pais a alcan¢ar a
neutralidade carbénica...

Ha mais vida para além do COVID. E a
questdo ambiental é igualmente impor-
tante, ndo tenhamos duvidas. Temos que
voltar a olhar para esta questdo porque
se trata da sustentabilidade. Nés temos
que mudar a forma como consumimos,
como produzimos lixo... A neutralidade
carboénica tem que voltar para cima da
mesa. E isso vai acontecer. Felizmente, os
mais jovens também nos obrigam a olhar
para essa questao...

A sustentabilidade tem custos associa-
dos. Como é que aquela casa com a com-
petitividade? Como é que olham para
esta dicotomia?

A sustentabilidade é um complemento
da competitividade, em termos de ges-
tdo energética e do impacto que tem
junto dos consumidores, visto que eles
préprios a exigem as empresas. Ndo ha
uma dicotomia.

Em casos como o do hidrogénio, claro
que tem de existir um investimento por
parte das empresas. Mas também tem
que haver uma forte orientacao por parte
das entidades governamentais no senti-
do de dizer “este é o caminho”...

O governo anunciou recentemente o pla-
no nacional de hidrogénio...

Trabalhei na ENERCOM, um projeto lanca-
do pelo governo de José Sécrates, em que
se quis investir fortemente na energia
eodlica, mesmo quando se sabia que esta
tinha um custo muito mais significativo
do que as energias fosseis, mas era uma
légica de sustentabilidade.... O governo
tem de dar indicagdes nesse sentido. E es-
tdo a dar. Quando nao podem ser as em-
presas, de per si, a suportar um custo que
é muito grande quando comparado com
tecnologias mais classicas, tem de ser o
governo e a sociedade a dar indicagdes...
E o caminho que tem de ser feito, ndo ha
outra hipotese, se ndo, as novas geragoes
é que vao sofrer.

www.antram.pt

Temos que investir

na formacao ao longo da vida...

A propésito da sua referéncia a mudang¢a
para a sustentabilidade que os préprios
consumidores exigem... Ndo acha que
os consumidores o que querem é pagar
menos?

... E 6bvio que nio é toda a gente, até
porque alguns ndo podem. Mas, por
exemplo: os carros elétricos ainda nao sao
muito interessantes em termos economi-
cos, quem vai comprar paga mais, € nés
ja temos uma série de pessoas e algumas
empresas a acelerar o processo de com-
pra em detrimento de carros movidos a
combustiveis fosseis. Ha a consciéncia de
que ser uma empresa sustentavel hoje
é algo que “vende’, principalmente para
uma camada da populagdo mais jovem
ou mais formada, que ja olha para isto
com outros olhos.

Claro que ha pessoas que nao estao tao
interessadas e outras que nem sequer
se podem dar a esse luxo. Mas cada vez
vai haver essa maior consciencializacdo e
nao havera volta atras. As empresas que
forem poluidoras, no médio prazo vao
perder mercado, ndo tenho duvidas ne-
nhumas sobre isso.

Voltando ao teletrabalho e falando da
vossa organizagdo, até que ponto é que
pensam implementar esta solugédo?
Durante a pandemia, isso foi feito em pra-
ticamente todos os postos de trabalho
em que era possivel fazé-lo (cerca de 80
a 85% dos indiretos), ndo sé na CAA, mas
também no Grupo Continental. A ideia é
que, no futuro, tudo aquilo que puder ser
feito em teletrabalho, sem implicacées
para a produtividade normal, se mante-
nha. Obviamente que, numa industria
nao é tao facil como nos servicos. Mas ha
areas especificas, como gestdo de proje-
tos, compras ou a financeira onde é mais
facil.

O que faz mais sentido é termos tele-
trabalho parcial, ou seja, permitir que
as pessoas nao estejam completamente
afastadas, a trabalhar durante um ano
inteiro em casa, mas que, em determina-
dos departamentos, possam estar dois
dias na empresa e trés dias em casa, por
exemplo... Até porque nos temos muitos
quadros que sdao do Porto (cerca de 40
pessoas), que fazem todos os dias este
trajeto para Vila Real.

Uma notafinal ...

Temos que investir na formacédo ao longo
da vida porque, a par com a inovacao, a
qualificacdo das pessoas é muito impor-
tante para sermos competitivos. Se 0 nosso
pais quer ser economicamente viavel para
o futuro, tem de investir muito na qualifica-

¢ao dos seus recursos e na inovacao...

Pontos fortes e fracos de Portugal na qua-
lificagdo das pessoas?

A formacédo ndo se esgota nos primeiros
20 ou 23 anos de vida, mas tem que ser
ao longo da vida. Uma parte da popula-
¢do ja assume isso, mas tem de ser um
dado adquirido. Aquilo que nds aprende-
mos torna-se obsoleto muito rapidamen-
te num mundo que estd em constante
mudanca.

A proposito da industria 4.0, temos de a
ver como uma oportunidade e que a de-
senvolver para atrair mais investimento,
crescer na cadeia de valor, termos mais
produtividade e sermos mais competi-
tivos. Quando saiu o plano do Antoénio
Costa e Silva, alguns jornalistas ligaram-
-me a perguntar o que é que eu achava.
Eu até acho que o plano estd muito inte-
ressante, mas é preciso que estas analises
sejam implementadas. E o problema é
que muitas vezes os planos esbarram na
realidade...
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Pacote Rodoviario

— O que muda?

A Comissdo Europeia tinha tornado publico no dia 31 de maio de
2017 (1.2 fase) e no dia 8 de novembro de 2018 (2.2 fase), um conjun-
to de propostas legislativas relativas a regulamentag¢do do transporte
rodovidrio na Unido Europeia, agrupadas naquilo que é conhecido
como o Pacote Rodovidrio/ “Mobility Package”.

Trata-se por isso de um dossier com mais de 3 anos, cujos desenvol-
vimentos foram algo lentos, no que respeita aos resultados finais. As
matérias que aborda sdo bastante complexas, cujo consenso sobre a
bondade das solucées foi praticamente impossivel de atingir.

Recorde-se, que estas propostas representam a maior mudanca nas
regras de transporte rodovidrio da Unido Europeia, cobrindo muitos
aspetos desta atividade econdmica, comprometendo, por isso mes-
mo, interesses diferentes por parte dos Estados-membros.

A verdade é que, a 8 de julho deste ano foram aprovados no Parla-
mento Europeu os diplomas legais relativos a primeira fase do Pacote
Rodovidrio.

Seguiu-se a sua publicacdo, a 31 de julho, no Jornal Oficial das Comu-
nidades Europeias dos seguintes diplomas legais:

1 - Regulamento (UE) 2020/1054 do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 15 de julho de 2020, que altera o Regulamento (CE) n°
561/2006 no que diz respeito aos requisitos minimos em matéria de
tempos maximos de conducéo didria e semanal, a duracdo minima
das pausas e dos periodos de repouso didrio e semanal e o Regula-

mento (UE) n.2 165/2014 no que diz respeito ao posicionamento por
meio de tacégrafos;

2 - Regulamento (UE) 2020/1055 do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 15 de julho de 2020, que altera os Regulamentos (CE) n.°
107172009, (CE) n.e 1072/2009 e (UE) n.e 1024/2012 com vista a sua
adaptacdo a evolucdo no setor dos transportes rodoviarios e que re-
gula o regime de acesso a atividade e acesso ao mercado de transpor-
te rodovidrio;

3 - Diretiva (UE) 2020/1057 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
15 de julho de 2020, que estabelece regras especificas no que se re-
fere a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE para o destacamento
de condutores do setor do transporte rodovidrio e que altera a Dire-
tiva 2006/22/CE no que diz respeito aos requisitos de execugdo e o
Regulamento (UE) n.2 1024/2012.

Embora a data de publicacdo seja a mesma, tal nao significa que todos
estes diplomas tenham a mesma data de entrada em vigor.

De facto, a regulamentacéo social entrou em vigor 20 dias apds a data
da sua publicagdo — 20 de agosto de 2020 — embora, este diploma
legal tenha normas especificas cuja entrada em vigor serd bem mais
tarde. J& no que repeita aos outros dois diplomas legais — regime de
acesso a atividade e regime do destacamento —, estes entrardo em
vigor apenas 18 meses apos a data da presente publicagao (fevereiro
de 2022).

Pacote Rodoviario
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Na comunicacao feita pelo Parlamento Europeu, foram elencados os
objetivos principais que se pretende atingir com este novo enquadra-
mento legislativo.

Em suma, visa-se ndo s6 melhorar as condicoes de trabalho dos moto-
ristas, mas também impedir a distorcdo da concorréncia no transporte
rodoviario.

Com efeito, no que respeita as melhores condicées de trabalho para
0s motoristas, destaca-se, em sede de regulamentacdo social, a preo-
cupacdo em permitir que estes trabalhadores estejam mais tempo no
pais de estabelecimento da empresa e necessariamente, mais tempo
em sua casa.

Exemplo disso mesmo s&o as regras relativas ao gozo dos descansos
semanais ou até a organizagao que as empresas terao de fazer quanto
as jornadas de trabalho dos motoristas do transporte internacional,
de forma a que estes possam voltar para casa em intervalos regulares.

J4 no que concerne a preocupacao em garantir uma concorréncia
mais justa e um combate a praticas ilegais, normas como a obriga¢do
de demonstrar que as empresas estdo “substancialmente ativas” no
Estado-membro em que estao licenciadas, a obrigacdo do regresso
dos veiculos ao pais de estabelecimento a cada oito semanas, a su-
jeicdo dos veiculos ligeiros com mais de 2,5 a requisitos especificos
de acesso e exercicio da atividade ou até a obrigacdo destes mesmos
veiculos estarem obrigados a instacdo e utilizacdo dos aparelhos de
tacégrafo, séo exemplos disso mesmo.

Também em sede de cabotagem, o regime foi revisto,destacando-se
como principal novidade a previsdo de um periodo “cool-off” fixado,
em 4 dias.

Outra preocupagao, muito latente com a revisdo do regime do desca-
tamento de trabalhadores, foi o evitar e terminar com as abordagens
nacionais divergentes sobre esta matéria de que é exemplo paradig-
matico a Lei Macron. No geral, diga-se que as regras de destacamento
serao aplicaveis as operacoes de cabotagem e de transporte interna-
cional, com exclusdo do transporte em transito, operacoes bilaterais
e operacdes triangulares com uma carga ou descarga adicional em
cada direcao (ou zero ao sair e duas no retorno).

Face a este elenco, que se diga bastante resumido, facilmente se de-
preende que importantes matérias foram revistas e alteradas, ndo
sendo possivel fazer, num Unico artigo, uma andlise completa de tais
alteracoes legislativas, o que deixaremos para futuros artigos na Re-
vista ANTRAM.

www.antram.pt

Ana Monteiro Souta
Assessoria Juridica

Queremos porém destacar que, este dossier estd longe de estar “en-
cerrado”.

Antes mesmo da votacdo em plenéario no Parlamento Europeu, os mi-
nistros dos transportes e dos negdcios estrangeiros de nove Estados-
-membros apelaram a esta instancia comunitaria para que rejeitasse
determinadas normas legais, da qual se destaca a relativa ao regresso
obrigatdrio do veiculo ao pais de estabelecimento.

Mais recentemente, a Lituania deu entrada de uma acdo no Tribunal
de Justica Europeu contra algumas destas novas regras constantes do
pacote rodoviario.

Paralalemente, a comisséria de Transporte da Unido Europeia, Adina
Valean, em declaracoes bastantes polémicas, veio referir que estas no-
vas regras poderiam ndo estar alinhadas com o Acordo Verde, referin-
do-se em particular também quanto a obrigagcao do veiculo regressar
ao estado de estabelecimento a cada oito semanas assim como as
restricdbes impostas as operacdes de transporte combinado. Em de-
corréncia, foi encomendado um estudo a um consultor de forma a
permitir a Comissdo apresentar, até ao final do ano, uma avaliacdo de
risco sobre o impacto destes dois aspectos no ambiente e no merca-
do Unico da Unido Europeia.

Como se pode concluir muito pode acontecer ndo estando excluida a
apresentacao por parte da Comissdo de uma nova proposta legistiva
pelo que, mais que nunca, este tema assume uma preponderancia
essencial merecendo uma refelxao por parte dos operadores do Setor
e por isso mesmo da Associacao.

Neste sentido esta matéria merecerd um principal destaque na confe-

réncia digital que a ANTRAM estd a preparar e que devera ocorrer no
ultimo trimestre deste ano.

11 | Revista ANTRAM | abr/mai/jun 2020



opiniao

A caminho

de um mercado Unico

europeu mais justo

A 15 de julho de 2020, a Comissao Europeia propds um novo paco-
te de medidas fiscais para contribuir para a recuperacdo econémi-
ca no curto prazo e o crescimento de longo prazo da Europa. Este
pacote fiscal esta assente em 2 pilares, simplicidade e justica, e é
composto por 3 iniciativas distintas, mas relacionadas:

- O Plano de Acao Fiscal: envolve 25 iniciativas que vao ser
implementadas até 2024 para tornar a tributacdo mais justa,
simples e adaptada as novas tecnologias. As iniciativas en-
volvem tornar os processos de partilha de informacéo entre
Estado Membros e contribuintes menos burocraticos, mais
transparentes por forma a combater a fraude e elisao fiscal e
contribuir para a recuperacao da UE.

A Revisao da Diretiva de Cooperacao Administrativa no
Dominio Fiscal - DAC 7: visa alargar as regras de transparén-
cia fiscal da UE as plataformas digitais. Deste modo, imple-
mentar uma troca automatica de informagoes entre os Esta-
dos-Membros ao nivel das receitas geradas pelos vendedores
nas plataformas digitais, por forma a permitir as autoridades
nacionais identificar em que jurisdicdes parte do lucro deve
ser tributado.

A Comunicacao da Governacao Fiscal na UE e fora: reforca
a capacidade da UE na promocdo de transparéncia e justica
fiscal, por via de uma reforma do Cédigo de Conduta da UE e
em melhorias na lista da UE de jurisdicdes ndo cooperantes.

As 3 iniciativas englobam uma série de propostas, desde a imple-
mentacao de uma tributacdo minima efetiva para evitar que exis-
tam regimes fiscais substancialmente mais atrativos que outros e
ainda mecanismos que permitam uma maior transparéncia fiscal

Francisco Aguiar - PWC

ao nivel do cluster empresarial tecnolégico, fomentando uma tri-
butacdo efetiva justa e, consequentemente, um mercado Unico
europeu mais competitivo.

Por outro lado, nao é surpresa que estas medidas se apresentem
como outra etapa na maratona contra a evasao fiscal da comissaria
europeia para a Concorréncia, Margrethe Vestager. No mesmo dia
em que a Comissao Europeia apresenta o novo pacote de medidas
fiscais, o Tribunal Geral da Unido Europeia (TGUE) decide anular a
decisdo de Bruxelas de exigir a gigante tecnoldgica Apple, 13 mil
milhdes de euros de alegados beneficios fiscais ilegais, concedidos
pelo Governo Irlandés durante os ultimos 10 anos.

O mais provavel é que esta luta ndo fique por aqui, uma vez que a
Comissdo Europeia tem cerca de 2 meses para levar a decisdo a re-
curso no Tribunal de Justica da Unido Europeia (TJUE). No entanto,
esta decisédo cria oportunidades no campo da tributacao de gran-
des multinacionais, permitindo que a competicdo entre os Estados
Membros na corrida pelo melhor deal fiscal se intensifique. Nesta
6tica, nenhuma vantagem econémica e/ou competitiva seria con-
cedida ilegalmente, conferindo seguranca aos restantes acordos
tributarios em funcionamento.

Neste momento, decorre o reporte de operacdes de planeamento
fiscal associadas a DAC 6, cujas caracteristicas singulares alertaram
0 mercado para uma nova era de transparéncia e responsabilidade
de comunicacdo. Consequentemente, o novo pacote de medidas
fiscais, que é, no minimo, ambicioso, vem reforcar o empenho que
a Comissédo Europeia tem vindo a adotar na sua busca pela justica
fiscal.

revista Ne378 |jan/fev/mar 2016 [ Ao XXVl | embramos todos os Associados e Parceiros que po-
derdo divulgar informacdes e noticias das suas em-
presas (por exemplo: novos projetos e investimentos,
Orgao Oficial da A iacao Nacional de Publicos iarios de ias | www.antram.pt partICIpagoeS em felras) na ReVISta ANTRAM’ Cu-Ja

edicdo ¢ publicada trimestralmente.

Para tal, basta enviar uma sumula ou press release
para: informacao@antram.pt

Envie-nos as suas noticias!
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Associacdo Nacional de Transportadores
Publicos Rodoviarios de Mercadorias

Adiamento do 20° Congresso ANTRAM

de desconto.

Perante um cenario persistente de perigo de contagio
e propagacao da doenca por COVID-19,
ainda hoje! sem que se vislumbrem quaisquer melhorias, e assumindo
o risco que pode constituir a concretizacao de um evento
com a dimensao do congresso anual da ANTRAM,
a Direcao Nacional decidiu adiar
0 20° Congresso ANTRAM.

Inscreva-se

Sendo certo de que em 2021 estaremos em melhores
condi¢Oes para trazer ao Setor e ao Universo Associativo
um grande evento, enderecamos desde ja,

a todos aqueles que habitualmente nos acompanham
e participam nesta iniciativa, o convite para que
se juntem a nods, nos dias 22 e 23 de outubro de 2021,
no EPIC SANA Algarve, para o 20° Congresso ANTRAM.

Agradecemos a compreensao de todos.

www.antram.pt
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Entrevista

TRANSBRANCA -Transportes, S.A

“Nao serd de mais requlamentacao
que o setor necessita”

Em conversa com a Revista ANTRAM, a administracao da TRANSBRANCA - Trans-
portes, S.A. fala da sua empresa e do setor em geral, tracando aquele que consi-
dera ser o caminho a sequir para enfrentar os desafios que a nova realidade do
mercado impdem ao setor do transporte rodoviario de mercadorias.

Que balango faz ao 1° semestre deste ano a
atividade da empresa?

O ano de 2020 iniciou com fortes perspe-
tivas de recuperacdo de atividade face ao
exercicio anterior, contudo a deflagracéo
pandémica contrariou a evolucao da ativi-
dade, repondo-a em cerca de 60% do ano
de 2019.

Perante a persisténcia de um cendrio pan-
démico, como se estd a processar a vossa
retoma a atividade? Como encaram o fu-
turo?

Atualmente estamos perante uma lenta
retoma, sempre abaixo do periodo ante-
rior, sendo evidente, que o ano de 2020
constituird para a empresa, um ano de for-
te queda do volume de negdcios, em face
do recrudescimento e até interrupgao total
dos canais de distribuicdo onde estamos
a operar. Tendo presente a atual situacao
econdémica, a nossa expetativa futura é cla-
ramente influenciada pelo contexto que
estamos a viver, sendo por isso, moderada-
mente positiva, se pensarmos que apesar
de tudo, estamos a implementar medidas
que irdao inverter eventuais expetativas
mais sombrias.

Quais sdo as estratégias que a empresa
estd a adotar para fazer frente aos desafios
de uma nova realidade de mercado?

Estando em contracdo de mercado, as
estratégias tém necessariamente de ser
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transversais a toda a empresa, envolvendo
uma racionalizacao dos recursos, a procura
de alternativas, tanto de destino, como de
servico, procurando uma maior integragao
e complementaridade com o cliente, pres-
tando um servico diferenciador, por forma
a garantir uma fidelizacdo acrescida.

Uma forma de manter os padrées de qua-
lidade da empresa e dos servigos que pres-
tam, é envolver e capacitar os recursos
humanos da empresa. Considera funda-
mental o envolvimento dos colaboradores
na cultura de qualidade da empresa?

Historicamente, os valores e cultura de
qualidade foram sempre fortemente reco-
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nhecidos pela administracdo, diretores e
colaboradores. O envolvimento de todos
é fundamental para se alcancar o elevado
padrdo que globalmente, conseguimos
alcancar. Esta atitude e procedimentos de
forte envolvimento de todos, sendo de cru-
cial importancia é, e sempre sera, um fator
determinante para a sustentabilidade da
empresa, sendo por isso um dos vetores
fundamentais que a administracdo consi-
dera como prioritarios.

Considera recorrer a oferta formativa
ANTRAM para formar os vossos recursos
humanos? Quais sdo as dreas prioritdrias?
O nosso envolvimento com a ANTRAM,



designadamente da édrea de formacéo tem
sido positivo. Tencionamos por isso man-
ter, como alids nao poderia deixar de ser,
0 recurso ao catalogo formativo da nossa
Associacdo para desenvolver o nosso plano
interno de formagao.

Como temas mais prementes, identifica-
mos designadamente os seguintes médu-
los: Gestdo de Trafego, Logistica e distribui-
¢ao; Gestao e manutencao de frota, Gestdo

www.antram.pt

transbranca

de recursos humanos, Boas Praticas de
conducao de veiculos pesados, Higiene e
seguranca no trabalho, Gestdo do trabalho
e trabalhadores moveis.

E quanto ao digital, vé com bons olhos o
uso de plataformas e ferramentas digitais?
Que melhorias podem trazer ao vosso ne-
gocio?

Em contexto de pandemia, fortalecemos a

transportes, sa

nossa utilizacdo das plataformas digitais,
procurando agilizar as relagdes comerciais
e facilitando estas, ultrapassando, por esta
via, as dificuldades no contacto pessoal. E
intencao da administracao incentivar e ge-
neralizar esta prética.

No que diz respeito aos desafios decorren-
tes da transi¢do energética, considera fun-
damental a aposta numa frota mais sus-
tentdvel e “amiga do ambiente”?
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No ambito de uma pratica de gestdo racio-
nal de recursos, a aposta numa frota “mais
sustentavel’, e “mais amiga do ambiente” é
fundamental e tem sido, alias, uma preocu-
pacdo da administracao desde ha ja alguns
anos atrds. Seguramente que apreciaria-
mos que o nosso setor fosse abrangido
pelo enquadramento de incentivos ao in-
vestimento, por forma a reforcar a capaci-
dade de aquisicdo de novos equipamentos
com maior preocupacdo ambiental.

Considera o setor dos transportes rodovid-
rio de mercadorias (nacional/internacio-
nal) bem regulamentado? Que alteracées
Ihe parecem fundamentais?

Do nosso ponto de vista, ndo sera de mais
regulamentacdo que o setor necessita, por-
quanto regulamentacdo excessiva trara
menos capacidade de desenvolvimento no
contexto atual.

A regulamentacdo que existe afigura-se-
-nos suficiente. J& quanto a respetiva vigi-
lancia e controlo é que nao estamos con-
vencidos que seja suficiente. Veja-se por
exemplo, quais as empresas que estao a
cumprir o critério de capacidade financei-
ra, para deter o alvara de transporte rodo-
viario de mercadorias e mesmo relativa-
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mente aos tempos de conducdo, existirdo
seguramente frequentes contravencoes, as
quais importa controlar de forma mais in-
cisiva. Outro aspeto a exigir mais atengao
refere-se ao estrito cumprimento do CCTV,
abrangendo todas as vertentes deste.

O cumprimento do acordo-quadro relativo
as operacdes de carga e descarga e tempos
de espera é também essencial para garantir
a sustentabilidade da atividade.

Importa, além do mais, que o setor ndo seja
penalizado por aumentos sucessivos dos
seus principais custos, designadamente
custos de combustivel e regulamentacdo
desproporcionada no contexto laboral. Es-
tes custos seguiram evolug¢des em contra
ciclo com a tendéncia de mercado de pro-
cura pelo preco, comprometendo a renta-
bilidade e até a sustentabilidade de grande
parte das empresas do setor.

A ANTRAM, como Associacao que tem
defendido os interesses dos seus asso-
ciados, e em representacao destes, terd
seguramente um papel decisivo junto
da tutela, por forma a verificar o cum-
primento dos regulamentos relevantes,
que quanto a nos, reiteramos, sendo su-
ficientes, importa que sejam vigiados e
controlados.

Que solugées considera essenciais para que
o setor esteja melhor preparado para futu-
ras crises que possam vir a acontecer?
Nenhum setor estava preparado para uma
crise como a atual, cujas caracteristicas de
génese sanitaria comprometeram a ativi-
dade econémica em geral.

Pela atitude dos clientes, e tendo em conta
os argumentos destes e sucessivos pedidos
de revisdo de condicbes de trabalho, pare-
ce-nos que o setor do transporte rodovia-
rio de mercadorias tera escapado ileso aos
efeitos da atual crise, o que importa tam-
bém desmistificar, exigindo-se uma toma-
da de posicao firme e coesa.

Cabera & gestdo de cada empresa, de per
si, adotar as medidas que entenderem mais
convenientes que lhe permitam a sua efi-
caz operacionalidade. Suficiente sera que
as circunstancias externas, que trazem de-
bilidade ao setor, designadamente a evolu-
¢do dos custos operacionais a que acresce
uma carga fiscal asfixiante, passem a ter
outro enquadramento por parte dos orga-
nismos que tutelam o setor e também da
prépria ANTRAM que reconhecemos, tem
pugnado pela defesa dos interesses deste
setor em que laboramos desde os anos 40
do seculo XX.



ANTRAM e Municipio de Mangualde
assinam protocolo

Foi assinado no dia 8 de julho um protocolo de cooperacdo  Este protocolo de cooperacdo confere a cedéncia de espacos
entre o Municipio de Mangualde e a ANTRAM. A ceriménia  municipais, nomeadamente no edificio do Ex-Colégio, para uso
protocolar contou com as presencas do Presidente da Cama-  da ANTRAM, onde também ja foi instalada a Associacao Empre-
ra Municipal de Mangualde, Elisio Oliveira, do Presidente da  sarial de Mangualde. Este espaco sera utilizado para efeitos de
Direcao Nacional da ANTRAM, Pedro Polénio, e do Vice-presi-  formacao do sector, reunides de trabalho, workshops, etc.
dente da Direcao pela Regido Centro, Renato Neves.

“No concelho de Mangualde localizam-se cerca de 50 empresas
Segundo Elisio Oliveira, o objetivo da assinatura deste pro- e empresarios dedicados ao transporte de mercadorias, nacio-
tocolo é “apoiar empresas na sua atividade, desenvolvendo  nais e internacionais, sendo o nosso maior empregador com
a oportunidade de criar valor nesta fileira de referéncia, po-  mais de 1500 trabalhadores com a categoria de motorista de
dendo funcionar, assim, como uma centralidade num setorde  pesados de mercadorias’, contextualizou ainda o Presidente do
grande dimensao”. Municipio.

MANGUALDE

MUNICIPIO

DaTradiggo

A TRANSITRANS, empresa de transportes pertencente ao Grupo TT, esta a
procura de empresas ou empresarios a titulo individual que queiram agregar
a sua frota para tracao ou conjuntos completos.

Se esta interessado em trafego nacional, internacional ou intermodal,
contacte:

Telefone: +351 229 866 620 ou +351 934 051 006
Email: cpaula.porto@grupo-tt.com
URL: www.grupo-tt.com

www.an tra m. pt 177| |REEWWR\NV] bjo/agdyjset 2020
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Parque TIR de Vilar Formoso
vai ser requalificado

Foi recentemente aprovado o projeto de
Requalificacdo do Parque TIR de Vilar For-
moso.

A obra estara a cargo do Municipio de Al-
meida que visa, com este projeto, melhorar
as condi¢des do espaco para beneficio da
seguranca de viaturas e dos respetivos mo-
toristas.

A intervencao a efetuar no Parque TIR com-
preende, entre outras, a reabilitacdo do
pavimento rodoviario do parque com a
definicao das zonas de estacionamento e
circulacdo de viaturas TIR e respetiva veda-
¢ao, a instalacdo de um sistema de videovi-
gilancia e de controlo de entradas e saidas
do parque e ainda a ampliacéo, alteracao e
requalificacdo do edificio existente de ins-
talagdes sanitdrias. Esta igualmente previs-
to efetuar-se uma reformulacao ou reforco
de estruturas das vias de acesso.

O concurso da requalificacdo do parque TIR
serd lancado, no maximo, até novembro de
2020.
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GCestao de Trafego

Regulamentacao Social e Tacografos

Top 6
Cursos mais
procurados

Conducao Eficiente
Lideranca para a Mudanca
Boas Praticas no Relacionamento com o Cliente

Acondicionamento da Carga, Estiva e Amarragao

Peca um plano de formacao ajustado a realidade da sua empresa:

dircomercial@antram.pt




seguranca rodoviaria

H& exatamente quatro anos escrevi um arti-
go em que referia que a velocidade excessiva
era uma das principais causas da ocorréncia
de acidentes rodovidrios, mencionando estu-
dos em matéria de seguranca rodovidria que
sd0 consensuais no estabelecimento de uma
relacdo entre a velocidade e a sinistralidade,
concretamente no que se refere a frequéncia,
a gravidade e ao trauma associado aos aci-
dentes. O mecanismo de producdo de danos
em acidentes rodovidrios, esta associado a
energia cinética, dependendo da rapidez da
transformacéo ou absor¢do desta, podendo
mesmo dizer-se que sem velocidade nao ha
acidentes.

Servia aquela introducdo para dar a conhe-
cer aos estimados leitores o Sistema Nacio-
nal de Controlo de Velocidade (SINCRO), da
responsabilidade e operado pela Autoridade
Nacional de Seguranca Rodovidria (ANSR) e
que pouco tempo antes tinha entrado em
funcionamento.

O SINCRO ¢ um sistema telematico operado
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O Créseimento

do Siste

Nacional de Controlo
de Velocidade

remotamente nas instalacdes da ANSR, sen-
do composto, fundamentalmente, por dois
subsistemas: (a) rede de Locais de Controlo
de Velocidade (LCV); e (b) Sistema de Gestdo
de Eventos de Transito (SIGET).

Na sua primeira fase, o SINCRO era composto
por uma rede de 50 LCV, ou seja, 50 cabinas
e 30 cinemémetros-radar, que sendo em
menor ndmero, iriam rodar pelas cabinas, de
acordo com um plano previamente estabele-
cido, sendo que os LCV foram instalados em
diversos pontos da infraestrutura rodoviaria
criteriosamente selecionados e perfeitamen-
te identificados pelo sinal de transito “H43 —
Velocidade Instantanea”.

Entretanto, aos 50 LCV iniciais, juntaram-se
mais 10, perfazendo atualmente 60 locais,
onde estdo instalados os cinemdémetros-ra-
dar do SINCRO. Os locais que séo controlados
por radares do SINCRO além de, em termos
globais, terem um efeito dissuasor sobre o
incumprimento dos limites de velocidade e
sobre a sinistralidade, tém tido também a ni-

- SINCRO

vel local, na zona de influéncia de cada radar,
um efeito na diminuicdo da sinistralidade.
Com quatro anos de funcionamento, os lo-
cais onde foram instalados os radares deste
sistema registaram, face a igual periodo ante-
rior a entrada em funcionamento do sistema,
uma reducdo em todos os indicadores de
sinistralidade: menos 29% de acidentes com
vitimas, menos 82% de vitimas mortais, me-
nos 57% de feridos graves e menos 26% de
feridos leves.

Em termos globais, nos primeiros seis meses
de 2020 foram fiscalizados 55.320.244 veicu-
los, mais de 300.000 por dia, 0 que correspon-
deu a um aumento de 29%, face a periodo
homadlogo de 2019 (42.842.087), o que se
deveu, essencialmente, ao aumento da fis-
calizacdo efetuada pelo SINCRO, sistema que
fiscalizou,em 2019, 77.152.372 veiculos e, nos
primeiros seis meses de 2020, 49.749.698 vel-
culos, sendo ja responséavel por 90% do total
de veiculos fiscalizados por velocidade em
Portugal Continental.
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Infelizmente, o excesso de velocidade con-
tinua a ser responsavel por grande parte
dos acidentes rodoviérios. Por isso mesmo,
o SINCRO vai crescer em breve, mediante a
instalacdo de novos 50 LCV, perfazendo um
total de 110 LCV, sendo que este reforco da
fiscalizacdo vai permitir um significativo au-
mento dos niveis de dissuasdo no incumpri-
mento dos limites de velocidade e conse-
quentemente na redugao da sinistralidade
rodoviaria.

Este crescimento do SINCRO ird contar com
uma novidade: 20 dos novos LCV serdo de
controlo de velocidade média entre dois
pontos, sendo os restantes 30 LCV de velo-
cidade instantanea, iguais aos atualmente
existentes. Os novos 50 LCV serdo equipados
rotativamente com 30 novos radares — 10
que permitem o controlo de velocidade mé-
dia entre dois pontos e 20 que apenas per-
mitem o controlo da velocidade instantanea
- aumentando a capacidade instalada de 40
para 70 radares.

Os novos radares introduzirdo em Portugal
o controle de velocidade média entre dois
pontos, e a capacidade para medir, em simul-
taneo, a velocidade de vérios veiculos, mes-
MO Nos casos em que estes circulam lado a
lado ou a uma distancia inadequada entre si.
A selecao dos locais de instalagdo dos novos
radares teve como pressuposto, entre outros
fatores, o nivel de sinistralidade af existente
e em que a velocidade excessiva se revelou
uma das causas para essa sinistralidade. A
ANSR assumiu como objetivo principal a dis-
suasao dos condutores ao incumprimento
legal dos limites de velocidade. As caracte-
risticas encontradas em alguns dos locais se-
lecionados, nomeadamente o elevado nivel
de sinistralidade ao longo de trocos e nao
apenas de pontos recomendam a utilizacdo
de equipamentos de controlo da velocidade
meédia em vez dos tradicionais equipamen-
tos de velocidade instantanea.

O SINCRO tem por objetivo operacional pri-

www.antram.pt

sinal H43

mordial evitar os excessos de velocidade e,
consequentemente, a pratica de velocidades
excessivas em determinados locais (pon-
tuais) ou trocos (extensdes) da infraestrutura
rodovidria onde a sinistralidade associada a
velocidade é significativa.

O sistema consiste na utilizacdo de dois pon-
tos de controlo num determinado troco da
via, permitindo assim o calculo da velocidade
média. A fiscalizacdo da velocidade com re-
curso a medicdo da velocidade instantanea
tem aplicacdo em locais de pequena ex-
tensao, ou seja, locais onde ha uma grande
concentracdo de acidentes (a ocorréncia de
acidentes é localizada). Por outro lado, a fis-
calizacéo da velocidade com recurso a medi-
cdo da velocidade média tem aplicacdo em
trocos de estrada em que exista uma maior
densidade de acidentes ao longo da respe-
tiva extensao.

Entre outros, os locais para instalacdo dos no-
vos radares sao:

« EN5 em Palmela

- EN10 em Vila Franca de Xira

-EN101 em Vila Verde

«EN106 em Penafiel

«EN109 em Bom Sucesso

«1C19 em Sintra

-1C8 na Serta

VELOCIDADE MEDIA

sinal H42

A exemplo do que sucedeu com a primeira
fase do SINCRO, a segunda fase ird funcionar
também numa otica de total transparéncia,
estando todos os LCV perfeitamente identifi-
cados pela respetiva sinalizacdo vertical:

- Os LCV de controlo da velocidade instanta-

nea, através do sinal H43
+ Os LCV de controlo da velocidade média,
através do sinal H42

N&o é demais lembrar que o combate
ao flagelo da sinistralidade rodovié-
ria e as suas consequéncias é o grande
objetivo do SINCRO, constituindo-se
como um importante dissuasor dos
comportamentos de risco associados a
velocidade. Mas para este combate, ndo
basta apenas o esforco da ANSR ou das
forcas de seguranca que, diariamente,
patrulham as nossas estradas. Como ja
aqui escrevi por diversas vezes, a pros-
secucdo de uma cultura de seguranca
rodovidria deve ser encarada como uma
responsabilidade de todos. Por isso, na
estrada faca a sua parte e contribua para
o designio nacional de salvar vidas. Nao
se esqueca: ZERO é o Unico numero acei-
tavel de vitimas mortais.

Obrigado.
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trabalho

A nova Regulamentacao Comunitaria
e O seu Impacto No sector

dos transportes rodoviarios

Fernando Moreira

Inspetor do Trabalho da Unidade Local de Vila Franca de Xira

Grupo de Trabalho dos Transportes
Autoridade para as Condicoes do Trabalho

Os Regulamentos Comunitdrios sdo diplo-
mas emitidos pela Unido Europeia, os quais
tém aplicagdo direta em todos os Estados
Membros da Unido. Com tais diplomas, visa-
-se uma aplicagdo uniforme em toda a Unido
nos diversos sectores de atividade, sem que
seja necessario a intervengao legislativa de
qualquer Estado Membro, das quais possam
resultar distor¢es ao objetivo final. O sector
dos transportes rodovidrios € manifestamen-
te, um dos sectores mais importantes da ati-
vidade econdmica na Uni&o Europeia, como
recentemente se verificou, com a necessida-
de da criacdo de corredores de transporte
rodovidrio de mercadorias entre os diversos
Estados Membros.

Para além da seguranca rodoviéria de todos
os utentes da estrada, que urge acautelar, a
Regulamentacdo Comunitéria do sector visa
conferir uma maior certeza e seguranca ju-
ridica entre todos os operadores do sector,
harmonizando disposicbes em matéria so-
cial no dominio dos transportes rodoviarios
de modo claro, adequado e proporcional,
no sentido de melhorar além das condi¢es
de trabalho dos condutores, assegurar igual-
mente uma concorréncia leal e sem distor-
¢oes entre transportadores.

Face ao exposto, foram criadas um conjunto
de regras a nivel comunitério, nomeadamen-
te no que diz respeito aos tempos de con-
ducéo, pausas e repousos dos condutores de
transportes rodovidrios nacionais e interna-
cionais no espago Europeu.

Recentemente, no passado dia 31 de julho,
foram publicados diversos Regulamentos
Comunitarios, que vém conformar o sector
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do transporte rodovidrio, sendo o Regula-
mento (CE) n.2 561/2006, do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho de 15 de marco, no que
diz respeito aos requisitos minimos em maté-
ria de tempos maximos de conducao didria e
semanal, a duracdo das pausas e dos perio-
dos de repouso diario e semanal, bem como
0 Regulamento (EU) n° 165/2014, no que
diz respeito ao posicionamento por meio de
tacografos, alterados pelo Regulamento (EU)
2020/1054 do Parlamento Europeu e do Con-
selho de 15 de julho de 2020.

Estes diplomas foram alterados, na sequéncia
de se ter verificado que algumas situacoes
al previstas se tornaram desadequadas e
desatualizadas, face ao conhecimento en-
tretanto adquirido e a evolucdo tecnoldgica
das viaturas, tentando criar normas mais jus-
tas e adequadas a atual realidade do sector.
Apesar das tentativas de uniformizacdo das
regras relativas ao sector, constatou-se a exis-
téncia de interpretacdes e praticas de execu-

¢do distintas entre alguns Estados Membros.
Para tal, basta atentar nas diversas normas
de interpretacdo emanadas pela Comissao
Europeia, ao longo dos anos, no sentido de
(tentar) suprir tais deficiéncias. Por outro lado,
a existéncia de medidas adicionais nalguns
Estados Membros, vieram colocar em causa
a certeza e a seguranca juridica, pretendida
pela regulamentagcado comunitéria.

A semelhanca do que sucedeu em 2009, em
que se criou uma excecdo ao periodo de
repouso semanal, para os condutores que
exercam uma atividade de servico ocasional
Unico de transporte internacional de passa-
geiros, em que estes poderdo adiar o periodo
de descanso semanal por 12 periodos conse-
cutivos de 24 horas, este Regulamento (EV)
2020/1054, vem criar, também ele uma ex-
cecao, mas para os condutores que efetuem
operacdes de transporte internacional de
mercadorias, uma vez que prevé a possibili-
dade de se gozar dois periodos de repouso
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semanal reduzido consecutivos, fora do Esta-
do-Membro onde se encontra estabelecido.
Estamos perante uma medida que pretende
diminuir os periodos de auséncia dos condu-
tores, de modo a que estes possam regressar
mais rapidamente ao seu domicilio.

Umas das situacdes mais controversas ao
longo dos ultimos anos, relacionava-se com
os repousos dentro do veiculo, com os Es-
tados Membros a terem diversas interpreta-
¢6es quanto ao seu local. Este Regulamento
veio de forma clara e inequivoca referir que
os periodos de repouso semanal regular e
quaisquer periodos de repouso semanal de
duragao superior a 45 horas gozados a titulo
de compensacao por um periodo de repou-
so semanal reduzido anterior, ndo podem ser
gozados no vefculo, mas apenas num aloja-
mento apropriado e adequado do ponto de
vista do género, com instalagdes de dormida
e sanitarias adequadas, de forma a garantir as
condicdes de repouso apropriadas.

Com a introducdo no mercado dos novos ta-
cografos inteligentes, que de forma automa-
tica registam a posicao do veiculo, nomea-
damente cada vez que o mesmo atravessa a
fronteira de um Estado Membro, torna-se ne-
cessario, por uma questdo de equidade para
com os veiculos que ndo estdo equipados
com tal tecnologia, que também nestes, seja
efetuado tal registo. Para tal, os condutores,
a partir de 2 de fevereiro de 2022, deveréo
introduzir o simbolo do pais em que entram
apos a passagem da fronteira de um Estado-
-Membro, aquando da sua primeira paragem
nesse Estado.

Este Regulamento, prevé que os periodos

www.antram.pt

referentes as férias anuais e baixas por doen-
¢a, deverédo ser registados como descanso.
Neste sentido, as introducdes manuais, re-
velam-se essenciais para eliminar as chama-
das “Declaracdes de Atividade” ou qualquer
outro documento andlogo em suporte de
papel, quando se verifiquem tais situacoes.
Tal alteragdo significard uma diminuicdo da
documentacdo que deverd acompanhar o
condutor, tendo em conta ainda, que a par-
tir de 31 de dezembro de 2024, passaré a ser
obrigatdrio a posse por parte dos condutores
dos registos de tempos de trabalho, do res-
petivo dia e dos 56 dias anteriores, aquando
da realizacdo de controlos na estrada.

No que concerne a tripulacdo multipla, o Re-
gulamento (EU) 2020/1054, veio considerar
que o condutor de um veiculo com tripula-
cdo multipla pode efetuar uma pausa de 45

minutos num vefculo conduzido por outro
condutor desde que o condutor que goza
a pausa ndo seja envolvido na prestacdo de
assisténcia ao condutor que o conduz. Esta
norma, surge no que ja estava a ser seguido
pelos diversos Estados Membros, devido,
nomeadamente, as notas de Orientacdo emi-
tidas pela Unido Europeia, impondo assim,
uma maior certeza ao sector.

As alteracdes ora introduzidas, para além
de acompanhar a evolugdo tecnoldgica do
sector, tentam vir ao encontro das empresas
transportadoras e dos trabalhadores, possibi-
litando a diminuicdo dos tempos de duracéo
das viagens, sem alterar, no entanto, os tem-
pos méaximos de conducéo didria e semanal,
de forma a acautelar a seguranga rodovidria e
possibilitar igualmente a recuperacao fisica e
psiquica dos trabalhadores.
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internacional

Parlamento Europeu
aprova Pacote Rodoviario

A 31 de julho, o Parlamento europeu aprovou aquela que é
considerada a 12 fase do Pacote Rodoviario e da qual destaca-
mos os seguintes trés diplomas legais:

- O Regulamento (UE) 2020/1054 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 15 de julho de 2020, que altera o Regulamento
(CE) n.°561/2006 no que diz respeito a matéria social sobre os
tempos de conducédo, pausas e repouso e o Regulamento (UE)
n.° 165/2014 no que diz respeito utilizacdo dos aparelhos de
controlo (tacégrafos).

- O Regulamento (UE) 2020/1055 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 15 de julho de 2020, que altera os Regulamentos
(CE) n.° 1071/2009, (CE) n.° 1072/2009 e (UE) n.°c 1024/2012
com vista a sua adaptacao a evolucao no setor dos transpor-
tes rodovidrios em matéria de acesso e exercicio a atividade
no Setor.

- A Diretiva (UE) 2020/1057 do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 15 de julho de 2020, que estabelece regras especifi-
cas no que se refere a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/
UE para o destacamento de condutores do setor do transpor-
te rodoviério e que altera a Diretiva 2006/22/CE no que diz
respeito aos requisitos de execucédo e o Regulamento (UE) n.°
1024/2012.

Estas novas regras visam assegurar uma concorréncia mais jus-
ta e equitativa no setor do transporte rodoviario, combatendo
por um lado as “empresas de fachada” mas sobretudo melho-
rando as condicdes de trabalho dos condutores, em termos de
tempos de conducao e periodos de repouso.

A legislacao relativa a requlamentacao social entra em vigor 20
dias ap6s publicacéo oficial, ou seja a partir de 20 de agosto. J&
os outros dois diplomas legais — o regime de acesso a atividade
e o regime do destacamento — entram em vigor 18 meses apds
publicacgao oficial.

Intervencao
da ANTRAM

A ANTRAM continuara a acompanhar a implementacédo do Pa-
cote Rodoviario na medida em que se considera que qualquer
recuo nesta fase é extremamente prejudicial. Neste sentido
iremos procurar trabalhar junto da tutela e nas instancias eu-
ropeias na defesa das nossas empresas e de um mercado con-
correncial leal e justo.
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Europa de Leste tenta travar Pacote
Rodovidrio

A poucos dias da votacao final, os ministros dos Trans-
portes da Bulgaria, Roménia, Hungria, Lituania, Polénia,
Chipre, Letonia, Estonia e Malta enviaram uma carta
conjunta aos deputados europeus, pressionando-os
contra a aprovacgao do Pacote Rodovidrio, insistindo que
a aprovacdo do conjunto dos diplomas trard consequén-
cias negativas quer para o mercado Unico da EU quer
para as ambicées do Acordo Verde Europeu.

Até a entrada efetiva de entrada em vigor de toda a le-
gislacdo aprovada, muita tinta ird correr nos bastidores
de Bruxelas, esperando-se da parte dos paises da Europa
Oriental, as chamadas “cenas dos proximos capitulos”.

Paralelamente a Comissaria Europeia dos Transportes,
Adina Valean, tem vindo a prestar algumas declaragdes
bastante criticas aos diplomas aprovados tendo inclu-
sivamente ja anunciado que solicitou um estudo a um
consultor, que devera estar pronto até ao final deste
ano, de forma a avaliar o impacto sobre a obrigacao do
regresso do veiculo ao pais de estabelecimento a cada
oito semanas, essencialmente sob a perspetiva das con-
sequéncias climaticas e do meio ambiente.
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P ASSOCIADOS

Incentivos Fiscais e Financeiros

Como podemos investir na criagdo de postos de traba-
Iho e na expansdo da nossa empresa numa altura de
pandemia?

Num momento em que se espera recuperar a atividade econémica e combater a
quebra sentida nos dltimos meses, as empresas tém sentido dificuldade e receio
em voltar a investir nos seus negdcios.

Para mitigar o impacte econdémico da epidemia e incentivar as empresas a re-

tomar a sua posi¢ao no mercado, tém surgido vérias medidas que prometem

contribuir diretamente para a recuperagdo da economia. Neste sentido, surge a

medida +C0350 Emprego, que tem como objetivo apoiar projetos de criacdo de

emprego que decorram de um plano de investimento a concretizar, consubstan-
ciados numa das sequintes tipologias:

« Projetos de criagdo do préprio emprego ou empresa por desempregados ou ina-
tivos que pretendam voltar ao mercado de trabalho

- Projetos de investimento para a expansdo de médias, pequenas e microempre-
sas existentes de base local ou para a criagdo de novas empresas e pequenos
negdcios

0s apoios a conceder revestem a forma de subvencdo nao reembolsdvel, através

de:

- Comparticipacao de 100% dos custos diretos com os postos de trabalho criados,
englobando a remuneragdo base, acrescida das despesas contributivas da res-
ponsabilidade da entidade empregadora

- Uma taxa fixa de 40% sobre os custos referidos na alinea anterior para financiar
outros custos associados a criacdo de postos de trabalho

A duracdo maxima das operagdes é de 36 meses, contados a partir da criagdo do
primeiro posto de trabalho.

A titulo exemplificativo, uma empresa que efetue uma contratacdo cujo venci-
mento base seja de 800 Euros, receberd cerca de 50.000 Euros de apoio.

Para mais informagdes contacte p.f.
Joana Aratijo (ja@fredericomendes.pt)

BREVES internacional

COVID-19: Ponto de situacao

Devido a situacao de pandemia provocada por COVID-19, an-
tes de programar as viagens dos seus motoristas, torna-se de-
mais importante que saiba de anteméo quais os controlos e
impedimentos que vai encontrar em cada pafs, ja que alguns
paises europeus poderdo exigir documentos adicionais aos
motoristas e/ou registos de entrada.

Chamamos ainda a atencao para o facto de que, alguns paises
europeus isentarem somente os motoristas da obrigacdo de
quarentena e/ou apresentacdo de teste a COVID-19.

Consulte toda a informagao sobre o tema COVID-19 no Site
ANTRAM e evite contratempos.

Movimentacao transfronteirica de residuos

As grandes cidades europeias tém vindo progressivamente a
limitar/inDe acordo com o Decreto-Lei 22/2020, de 16 de maio
(artigo 35-J), alterado pelo Decreto-Lei 24-A/2020, de 29 de
maio (artigo 35-J), encontra-se interdita a movimentagdo de
qualquer resfduo rececionado em territério nacional com des-
tino a eliminagdo em aterro.

Esta medida encontra-se em vigor desde o dia 17 de maio e
prolonga-se até 31 de dezembro de 2020.

Informacéo adicional no website da APA — https://apambiente.
pt/index.php?ref=16&subref=84&sub2ref=229&sub3ref=1216
- no ponto referente a “Suspensao das autorizacdes dadas para
eliminagao”.

Todas estas noticias encontram-se devidamente desenvolvi-
das e em constante atualizagao em www.antram.pt.

VENDE-SE
EMPRESA DE TRANSPORTES NACIONAL/INTERNACIONAL

Com alvara n.° 669158 de 2018 até 2023 para transportes mercadorias
e com 125 mil euros de capital social. Sem dividas e sem encargos.
Mas com 2 motoristas qualificados(ADR/CAM/Curso Empilhadores)

Excelente Carteira de clientes.

Caso esteja interessado contactar: Telefone: 913 609 454
sfjuris19930934@gmail.com | susanatargetranslogistica@gmail.com

www.antram.pt
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informacao

Incentivo extraordinario a normalizacao

da atividade empresarial

A Portaria n° 170-A/2020, de 13 de julho,
veio regulamentar o incentivo extraordinario
anormalizacdo da atividade empresarial, pre-
visto no Decreto-Lei n° 27-B/2020, de 19 de
junho, e que integra 0s apoios ao emprego
na retoma contemplados no Programa de
Estabilizacdo Econdmica e Social, aprovado
pela Resolucao do Conselho de Ministros n.
41/2020, de 6 de junho.

Esta medida destina-se aos empregadores
que tenham beneficiado do apoio extraor-
dindrio a manutencao de contrato de traba-
lho (o chamado “lay-off simplificado”) ou do
plano extraordindrio de formagdo, ambos
previstos no Decreto-Lei n.° 10-G/2020, de 26
de margo, e que estejam agora em condi¢oes
para retomar a sua normal atividade.

As candidaturas ao referido incentivo encon-
tram-se abertas desde o dia 4 de agosto e
deverdo ser feitas, através do portal do iefpon-
line, na drea de gestao da entidade empre-
gadora.

Para efeitos de submissdo do requerimento, a
entidade empregadora deve estar registada
no portal iefponline, no qual poderdo igual-
mente consultar as condicées de acesso, di-
reitos e obrigagdes.

Apoio Extraordinario a retoma progressiva
(novo regime de lay-off)

Este apoio extraordindrio, previsto no DL 46-A/2020, de 30 de julho, destina-se a empresas com quebras na faturagao igual
ou superior a 40%, que procuram retomar a atividade e manter os postos de trabalho.

A reducédo temporaria do PNT, por trabalhador, e 0 apoio extraordinario correspondente tém os seguintes parametros:

a) No caso de Empregador com quebra de faturacdo igual ou superior a 40 %, a reducdo do PNT, por Trabalhador, pode ser,

no Maximo:

i. De 50 %, nos meses de agosto e setembro de 2020; e
ii. De 40 %, nos meses de outubro, novembro e dezembro de 2020;

b) No caso de Empregador com quebra de faturagao igual ou superior a 60 %, a reducdo do PNT, por Trabalhador, pode ser,

no Maximo:

i. De 70 %, nos meses de agosto e setembro de 2020; e
ii. De 60 %, nos meses de outubro, novembro e dezembro de 2020.

Este regime estard em vigor entre o dia 1 de agosto e o dia 31 de dezembro.

O apoio referido esté sujeito ao cumprimento de vérios procedimentos, requisitos e condi¢cdes legais que deverdo ser ve-

rificados.

Estas noticias encontram-se devidamente desenvolvidas e em constante atualizacdo em www.antram.pt
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Resolugao do Conselho de Ministros n.° 63/2020, de 14 de agosto
Aprova o Plano Nacional do Hidrogénio.

Portaria n.° 195/2020, de 13 de agosto

Regulamenta os requisitos de criacado do cédigo de barras bidimensional (c6-
digo QR) e do cédigo unico do documento (ATCUD), a que se refere o n.2 3 do
artigo 7.2 do Decreto-Lei n.2 28/2019, de 15 de fevereiro.

Decreto-Lei n.° 52/2020, de 11 de agosto
Estabelece o responsavel pelo tratamento dos dados e regula a intervencéo
do médico no sistema STAYAWAY COVID.

Decreto-Lei n.° 53/2020, de 11 de agosto

Transpde a Diretiva (UE) 2020/876, no sentido de diferir prazos para a apresen-
tacdo e troca de informagdes no dominio da fiscalidade devido a pandemia
da doenca COVID-19.

Decreto-Lei n.° 54/2020, de 11 de agosto
Aprova a restituicdo do montante equivalente ao imposto sobre o valor acres-
centado relativo a diversas iniciativas

Lein.° 31/2020, de 11 de agosto

Primeira alteracao, por apreciacao parlamentar, ao Decreto-Lei n.2 20/2020, de
1 de maio, que altera as medidas excecionais e tempordrias relativas a pande-
mia da doenca COVID-19.

Despacho n.° 7826/2020, de 10 de agosto

(publicado no DR n.° 154, série Il, de 10-agosto-2020)

Determina que, a partir de 1 de agosto de 2020, todos os certificados de ma-
tricula sdo emitidos de acordo com o modelo aprovado pela Portaria n.° 241-
A/2019, de 31 de julho.

Portaria n.° 184/2020, de 5 de agosto

Prorrogacao da suspenséo de verificacdo do requisito de ndo existéncia de
dividas de entidades candidatas ou promotoras ao |EFP, I. P, para a aprovacao
de candidaturas e realizacdo de pagamentos de apoios financeiros pelo IEFP,
. P, as respetivas entidades, no ambito das medidas de emprego e formacéo
profissional em vigor, determinado através da Portaria n.° 94-B/2020, de 17
de abril.

Regulamento UE 2020/1056, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 15de julho

(publicado no JO n.2 249, série L, de 31-julho-2020)

Relativo a informacoes eletrénicas sobre o transporte de mercadorias.

Regulamento (UE) 2020/1054 do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 15 de julho de 2020

(publicado no JO n.2 249, série L de 31-julho-2020)

Que altera o Regulamento (CE) n.o 561/2006 no que diz respeito aos requisi-
tos minimos em matéria de tempos maximos de conducdo didria e semanal,
a duracédo minima das pausas e dos periodos de repouso didrio e semanal e o

Regulamento (UE) n.o 165/2014 no que diz respeito ao posicionamento por
meio de tacografos.

Regulamento (UE) 2020/1055 do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 15 de julho de 2020

(publicado no JO n.2 249, série L de 31-julho-2020)

Que altera os Regulamentos (CE) n.o 1071/2009, (CE) n.o 1072/2009 e (UE) n.o
1024/2012 com vista a sua adaptacao a evolucdo no setor dos transportes
rodoviarios.

Diretiva (UE) 2020/1057 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
15 de julho de 2020

(publicado no JO, n.° 249, série L de 31-julho-2020)

Que estabelece regras especificas no que se refere a Diretiva 96/71/CE e a
Diretiva 2014/67/UE para o destacamento de condutores do setor do trans-
porte rodovidrio e que altera a Diretiva 2006/22/CE no que diz respeito aos
requisitos de execucao e o Regulamento (UE) n.o 1024/2012.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 55-A/2020, de 31 de julho
Declara a situacdo de contingéncia e alerta, no ambito da pandemia da doen-
¢a COVID-19.

Lei n.° 29/2020, de 31 de julho
Medidas fiscais de apoio as micro, pequenas e médias empresas no quadro da
resposta ao novo coronavirus SARS-CoV-2 e a doenca COVID-19.

Decreto-Lei n.° 46-A/2020, de 30 de julho

Cria 0 apoio extraordinario a retoma progressiva de atividade em empresas
em situacao de crise empresarial com redugdo tempordria do periodo normal
de trabalho.

Lei n.° 27-A/2020, de 24 de julho
Procede a segunda alteracao a Lei n.2 2/2020, de 31 de mar¢o (Orgamento do
Estado para 2020), e a alteragéo de diversos diplomas.-

Declaracéo de Retificacdo n.° 25-A/2020, de 15 de julho

Retifica a Resolucao do Conselho de Ministros n.° 53-A/2020, de 14 de julho,
que declara a situacdo de calamidade, contingéncia e alerta, no ambito da
pandemia da doenga COVID-19, publicada no Dirio da Republica, 1.2 série,
n.2 135, 2.0 suplemento, de 14 de julho de 2020

Decreto-Lei n.° 37-A/2020, de 15 de julho
Altera o regime sancionatério aplicavel ao incumprimento dos deveres esta-
belecidos por declaracéo da situacao de alerta, contingéncia ou calamidade.

Decreto-Lei n.° 37/2020, de 15 de julho
Estabelece medidas de apoio social no dambito do Programa de Estabilizacdo
Econdmica e Social.

Resolugao do Conselho de Ministros n.° 53-A/2020, de 14 de julho
Declara a situacao de calamidade, contingéncia e alerta, no ambito da pande-
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mia da doenca COVID-19.

Portaria n.° 170-A/2020 de 13 de julho
Regulamenta o incentivo extraordinario a normalizacdo da atividade empre-
sarial, previsto no Decreto-Lei n.° 27-8/2020 de 19 de junho

Lei n.° 24/2020, de 6 de julho

Altera 0 Codigo do Imposto sobre o Rendimento das Pessoas Coletivas, trans-
pondo parcialmente a Diretiva (UE) 2016/1164 do Conselho, de 12 de julho,
no que respeita as assimetrias hibridas

Deliberacao n.° 723/2020, de 3 de julho

(publicado no DR n.2 723, Série Il, de 3-julho-2020)

Aplicacdo de procedimentos para as observacoes e verificaces constantes
nas inspecdes periddicas aos veiculos, com a classificacdo de deficiéncias fi-
xadas nos quadros anexos.

Decreto-Lei n.° 28-B/2020, de 26 de junho
Estabelece o regime contraordenacional, no ambito da situagdo de calamida-
de, contingéncia e alerta

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 51-A-2020, de 26 de junho
Declara a situacdo de calamidade, contingéncia e alerta, no dmbito da pande-
mia da doenca COVID-19

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 30/2020, de 26 de junho
Recomenda ao Governo que promova boas praticas de deposicdo de resi-
duos de materiais e equipamentos de protecao individual, para efeitos de
prevencao do contdgio do novo coronavirus (SARS-CoV-2)

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 45-B/2020 de 22 de junho
Define regras especiais para a Area Metropolitana de Lisboa no ambito da
situacdo de calamidade declarada pela Resolucdo do Conselho de Ministros
n.240-A/2020, de 29 de maio, na sua redacao atual.

Portaria n.° 149/2020, de 22 de junho

Define e regulamenta os termos em que € efetuada a demonstracao da que-
bra de rendimentos para efeito da nao suspensao do fornecimento de dgua,
energia elétrica, gas natural e comunicagdes eletronicas

Decreto-Lei n.° 27-B/2020, de 19 de junho

Prorroga o apoio extraordindrio a manutencgdo dos contratos de trabalho em
situagdo de crise empresarial e cria outras medidas de protecdo ao emprego,
no ambito do Programa de Estabilizacdo Econdmica e Social.

Despacho n.° 6344/2020, de 16 de junho

(publicado no DR n.2 115, série Il de 16-junho-2020)

Determina que compete a ACT fiscalizar o cumprimento das regras espe-
cificas da DGS, no que respeita a prevencao da transmissao da infecao por
SARS-CoV-2, designadamente nos locais de trabalho, incluindo dreas comuns
e instalacdes de apoio, bem como nas deslocacdes em viaturas de servico,

em particular, nas dreas da construcdo civil e das cadeias de abastecimento,
transporte e distribuicao, caracterizadas por grande rotatividade de trabalha-
dores e onde se tem verificado maior incidéncia e surtos da doenca COVID-19,
especialmente nos concelhos de Amadora, Lisboa, Loures, Odivelas e Sintra.

Decreto-Lei n.° 26/2020, de 16 de junho

Altera as medidas excecionais de protecao dos créditos das familias, empresas,
instituicoes particulares de solidariedade social e demais entidades da econo-
mia social, bem como um regime especial de garantias pessoais do Estado.

Decreto-Lei n.° 24-B/2020, de 8 de junho

Procede a sexta alteragéo ao Decreto-Lei n.2 41-A/2010, de 29 de abril, rela-
tivo ao transporte terrestre de mercadorias perigosas, transpondo a Diretiva
2018/1846 (UE).

Resolugao do Conselho de Ministros n.° 41/2020, de 6 de junho
Aprova o Programa de Estabilizacdo Econdmica e Social.

Despacho n.° 6087-A/2020, de 4 de junho

(publicado no DR n.° 109, série ll, de 4-6-2020)

Determina 0 modo de implementagéo pelo Instituto do Emprego e da For-
macao Profissional, I. P, das agdes previstas no plano de formacdo cumuld-
vel com o apoio extraordindrio @ manutencdo de contrato de trabalho em
situagdo de crise empresarial, previsto no Decreto-Lei n.2 10-G/2020, de 26 de
marco, na sua redacdo atual

Declaracao de Retificagao n.° 23-A/2020, de 4 de junho

Retifica a Resolugao do Conselho de Ministros n.° 40-A/2020, de 29 de maio,
que prorroga a declaracdo da situacéo de calamidade, no ambito da pande-
mia da doenca COVID-19, publicada no Diério da Republica, 1.2 série, 1.2 suple-
mento, n.° 105, 29 de maio de 2020.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 40-A/2020, de 29 de maio
Prorroga a declaracéo da situacdo de calamidade, no ambito da pandemia da
doenca COVID-19.

Decreto-Lei n.° 24-A/2020, de 29 de maio
Altera as medidas excecionais e temporarias relativas a pandemia da doenca
COVID-19.

Lei n.° 18/2020, de 29 de maio

Prorroga 0s prazos das medidas de apoio as familias no contexto da atual
crise de sauide publica, procedendo a primeira alteragao a Lei n.° 7/2020, de
10 de abril, que estabelece regimes excecionais e temporarios de resposta a
epidemia SARS-CoV-2.

Lein.° 17/2020, de 29 de maio

Altera o regime excecional para as situacdes de mora no pagamento da renda
devida nos termos de contratos de arrendamento urbano habitacional e ndo
habitacional, no ambito da pandemia COVID-19, procedendo a primeira alte-
racao a Lei n.2 4-C/2020, de 6 de abril.



Lei n.° 16/2020, de 29 de maio

Altera as medidas excecionais e temporarias de resposta a pandemia da
doenga COVID-19, procedendo a quarta alteragéo a Lei n.° 1-A/2020, de 19 de
margo, a primeira alteragdo a Lei n.2 9/2020, de 10 de abril, e a décima segunda
alteracdo ao Decreto-Lei n.° 10-A/2020, de 13 de marco.

Declaracao de Retificacao n.c 23/2020, de 29 de maio
Retifica a Lei n.2 2/2020, de 31 de margo, «<Orcamento do Estado para 2020»

Regulamento 2020/698 de 25 de maio

(publicado no JO n.2 165, série L de 27-05-2020)

Estabelece medidas especificas e temporarias face ao surto de COVID-19 re-
lativas a renovagdo ou prorrogacao de determinados certificados, licencas e
autorizacoes e ao adiamento de determinados controlos periédicos e forma-
cao continua em determinados dominios da legislacdo em matéria de trans-
portes.

Resolugao do Conselho de Ministros n.° 38/2020, de 17 de maio
Prorroga a declaragdo da situacao de calamidade, no ambito da pandemia da
doenca COVID-19.

Decreto-Lei n.° 21/2020, de 16 de maio
Altera as medidas excecionais e temporarias relativas a pandemia da doenca
COVID-19, no dmbito das inspecdes técnicas periddicas

decorrentes de acidentes

rodovidrios. -

Decreto-Lei n.° 20-G/2020, de 14 de maio
Estabelece um sistema de incentivos a seguranga nas micro, pequenas e mé-
dias empresas, no contexto da doenca COVID-19.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 34-A/2020, de 13 de maio
Prorroga a reposicao, a titulo excecional e temporario, do controlo de pessoas
nas fronteiras, no ambito da pandemia da doenca COVID-19.- Diploma legal

Decreto Lei n.° 20-F/2020, de 12 de maio
Estabelece um regime excecional e temporéario relativo aos contratos de se-
guro.Download diploma legal

Lein.° 14/2020, de 9 de maio

Terceira alteracdo a Lei n° 1-A/2020, de 19 de marco, que aprova medidas
excecionais e tempordrias de resposta a situacdo epidemioldgica provocada
pelo coronavirus SARS-CoV-2 e da doenca COVID-19.

Decreto-Lei n.° 20-C/2020, 7 de maio
Estabelece medidas excecionais de protecédo social, no ambito da pandemia
da doenca COVID-19.

Decreto-Lei n.° 20/2020, de 1 de maio
Altera as medidas excecionais e temporarias relativas a pandemia da doenca
COVID-19.
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O seu calendario fiscal para outubro, novembro

e dezembro de 2020

Uma compilagdo das principais obrigagdes fiscais e parafiscais de periodicidade regular das pessoas coletivas

.

pwec

outubro de 2020

DIA OBRIGA§6ES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVA(;f)ES

2 NA Envio da declaracdo mensal Declaragdo Periodica Internet Internet Envio electronico
referente a0 més de agosto Tesouraria de Finangas de informagdo adicional,
de 2020 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

12 IRYIRC/ | Declaracéo de rendimentos pagos, Declaracao mensal de remuneragées Internet n/a

Seg.Social | e de retengdes dedugdes, contribuicoes
sociais e de salide e quotizacoes,
referentes a setembro de 2020
(trabalho dependente)

12 VA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissao eletronica em tempo
setembro de 2020 real, integrada em programa de Faturagao

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicagdo
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

20 IVA Envio de declaragdo recapitulativa Declaraggo recapitulativa: Internet n/a Aplicvel a sujeitos passivos no regime
mensal referente a setembro de 2020 Transmissoes intracomunitérias normal de tributacdo, com periodicidade

de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacbes de Servicos transmissdes intracomunitdrias de bens a
incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €

20 A Envio de declaragdo recapitulativa Declaraggo recapitulativa: Internet n/a Aplicvel a sujeitos passivos no regime
trimestral referente ao 3 trimestre Transmissoes intracomunitérias normal de tributacdo, com periodicidade
de 2020 de bens e operagdes assimiladas trimestral, quando o total das

/Prestacbes de Servicos transmissdes intracomunitdrias de bens a
incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um

dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €

20 IRS/IRC/Selo | Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaragao de retengoes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Financas
a setembro de 2020 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
20 Seguranca | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancério O valor devido é apurado através do
Social relativas a setembro de 2020 CRSS software da Seguranca Social (registos
Internet necessario); até 150 €, pagamento no
CTT/Multibanco (CRSS; sem limite de montante,
pagamento efectuado com cheque visado
ou através de cartdo multibanco
31 IRS/IRC Declaracao de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a

30 | Revista ANTR

ou colocados a disposigdo de sujeitos
passivos nao residentes em agosto

de 2020
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novembro de 2020

DIA OBRIGAGOES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVACOES
10 VA Envio da declaragdo mensal Declaragao Periddica Internet Internet Envio electronico
referente ao més de setembro Tesouraria de Financas de informacdo adicional,
de 2020 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso
Outras entidades cobradoras
10 IRY/IRC/ | Declaragao de rendimentos pagos, Declaracao mensal de remuneragoes Internet n/a
Seg. Social | e de retencdes dedugdes, contribuicdes
sociais e de salide e quotizagoes,
referentes a outubro de 2020
(trabalho dependente)
16 VA Envio da declaracao trimestral Declaracdo Periddica Internet Internet Envio electronico
referente ao 3° trimestre Tesouraria de Financas de informagdo adicional,
de 2020 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso
Outras entidades cobradoras
16 VA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissao eletronica em tempo
outubro de 2020 real, integrada em programa de Faturago
Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.
« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.
20 Seguranca | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancério O valor devido é apurado através do
Social relativas a outubro de 2020 CRSS oftware da Sequranca Social (registos
Internet necessario); até 150 € pagamento no
CTT/Multibanco CRSS; sem limite de montante,
pagamento efectuado com cheque visado
ou através de cartao multibanco
20 IRSY/IRC/Selo | Pagamento do IRC e RS retidos, Declaracdo de retences na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Finangas
a outubro de 2020 CTT/ Multibanco
Outras entidades cobradoras
20 VA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragdo recapitulativa: Internet n/a Aplicvel a sujeitos passivos no regime
mensal referente a outubro de 2019 Transmissoes intracomunitarias normal de tributacdo, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacdes de Servicos transmisses intracomunitdrias de bens a
incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €
30 RS/RC Declaracéo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposigao de sujeitos
passivos ndo residentes em setembro
de 20120
30 IMI Pagamento Documento de cobranga n/a Internet Pagamento
do Imposto Municipal , Tesouraria de Financas *Em uma prestagao (abril) quando o
sobre Imoveis CTT/ Multibanco seu montante seja igual ou inferiora 250 €

www.antram.pt

Outras entidades cobradoras

termo do perfodo de tributagao

*Em duas prestacdes (abril e novembro)
quando o seu montante seja superior

a €250 eigual ou inferior a 500 €
*Em trés prestacdes (abril, julho e
novembro) quando o seu montante
seja superior a 500 €
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dezembro de 2020

DIA OBRIGACOES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVAC()ES

10 VA Envio da declaragdo mensal Declaracéo Periddica Internet Internet Envio electrénico
referente ao més de novembro Tesouraria de Financas de informacdo adicional,
de 2020 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

10 IRYIRC/ | Declaragao de rendimentos pagos, Declaracao mensal de remuneragoes Internet n/a

Seg. Social | e de retencdes dedugdes, contribuicdes
sociais e de salide e quotizagoes,
referentes a novembro de 2020
(trabalho dependente)

15 VA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmisséo eletronica em tempo
novembro de 2020 real, integrada em programa de Faturagao

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Financas.

15 IRC 30 Pagamento por conta Modelo P1 Internet Tesouraria das Financas

No caso de perfodo de tributagdo ndo
CTT/Multibanco coincidem com 0 ano civil, até ao
Outras Entidades final do 70 més e até ao final do 9 més
cobradoras do respetivo periodo de tributagdo.
Aplicavel a entidades que estejam
obrigadas a efetuar pagamentos
por conta e que devessem Derrama
Estadual com referéncia ao periodo de
tributacéo anterior. Possibilidade de
limitaao/ dispensa do 3° pagamento por conta

21 IRSY/IRC/Selo | Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaracdo de retengdes na Internet Internet
e doImposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Finangas
a novembro de 2020 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
21 Seguranga | Pagamento das contribuicoes n/a n/a Balcdo bancério O valor devido é apurado através do
Social relativas a novembro de 2020 CRSS software da Seguranga Social (registos
Internet necessario); até 150 € pagamento no
CTT/Multibanco (CRSS; sem limite de montante,
pagamento efectuado com cheque visado
ou através de cartdo multibanco

21 NA Envio de declaracdo recapitulativa Declaragéo recapitulativa: Internet n/a Aplicvel a sujeitos passivos no regime

mensal referente a novembro de 2020 Transmissoes intracomunitarias normal de tributaco, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacdes de Servicos transmissdes intracomunitarias de bens a
incluir na Declaragéo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €
31 IRYIRC Declaragao de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a

ou colocados a disposicdo de sujeitos
passivos ndo residentes em outubro
de 2020
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comerciais

Transportes Joao Pires escolhe Solucao Effitrailer, da Michelin

A empresa Transportes Internacionais Jodo Pires decidiu investir em sistemas de informacéo eficientes e na modernizacdo dos sistemas de co-
municagao telemdtica da sua frota. Com uma frota de veiculos renovada com apenas 2/3 anos de idade média, a empresa optou por instalar a
Solucéo Effitrailer, da Michelin, nos seus semirreboques.

Este produto Michelin permite controlar em todo o momento as condi¢des de utilizacéo, a informagao do EBS assim como a presséo e tempe-
ratura dos pneus em tempo real, podendo assim detetar e notificar qualquer situacao anormal que possa produzir-se, analisando-a, prevendo
a manutencéo e reduzindo eventuais custos. Desta forma, evita as consequéncias de uma avaria reforcando a garantia dos prazos de entrega
estabelecidos, a0 mesmo tempo que aumenta a segurancga dos seus motoristas e frota.

A Effitrailer permite ainda a empresa localizar em permanéncia os seus semirreboques e conhecer a sua posi¢éo exata. Outra vantagem desta fer-
ramenta € a otimizagao da utilizagdo dos veiculos, reduzindo os quilémetros em vazio, contribuindo para uma otimizacao dos custos da empresa.

PRIO abrem primeira Area de Servico na A13

J& abriu a Area de Servico de Alvaidzere na A13, no sentido Tomar/Coimbra, infraestrutura que permitird aos condutores o acesso a combustiveis
e servicos. Localizada entre o N6 de Alvaidzere e o N6 com o IC8/Avelar Sul, no sentido Tomar/Coimbra, esta Area de Servico vem garantir que
os utilizadores da A13 tém acesso, sem necessitar de sair da autoestrada a combustiveis e servicos, no apoio as suas viagens.

O novo posto da PRIO oferece uma instalacdo com duas ilhas multiproduto, onde se destaca o Top Diesel e o Top 95, combustiveis de qualida-
de superior ao melhor preco e um carregador fast-charge para carros elétricos. O posto conta ainda com gasoéleo e gasolina simples, adblue e
gasoleo agricola, bem como o Eco Diesel, um combustivel especialmente desenvolvido pela PRIO e que conta com 15% de incorporacdo de
biodiesel. Adicionalmente, os clientes terdo acesso a loja de conveniéncia da PRIO.

A semelhanca da inauguracao de outros postos, a PRIO procura integrar esta abertura na sua politica de responsabilidade social pelo que doou
um total de 500€ aos Bombeiros Voluntdrios de Alvaidzere.

Nao se concentre apenas em reduzir custos laborais na sua empresa.

COVID 19: Medidas de apoio as empresas

- Apoios a tesouraria
- Moratérias de créditos
- Diferimento de impostos e contribuicdes

=
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- Estamos vocacionados para o setor do transporte rodoviario de mercadorias, somos por isso especialistas em projetos
de consultoria neste setor, trabalhando em conjunto com as empresas nesta area ha mais de 15 anos;

- Estamos préximos do conhecimento que regula o setor;

- Conhecemos as exigéncias dos clientes das empresas de transporte rodovidrio de mercadorias, desenvolvendo solugdes
a medida das necessidades;

- Somos focados nos resultados e na melhoria continua — garantimos o0 acompanhamento até a obtencdo do objetivo
pretendido (certificacao, etc);

- Simplificamos processos pelo largo conhecimento e experiéncia no setor;

- Desenvolvemos solucdes adaptadas a realidade de cada empresa, qualquer que seja a sua dimensdo
e subsector de atividade.

Areas de Intervencao:

« Implementacao de sistemas de gestao
(Qualidade, Ambiente, Seguranca)
a n t P a m e de boas praticas (SQAS, HACCP, Gestao de Resid
« Auditorias internas a sistemas de gestao e de boas
Associagao Nacional de Transportadores « Transicao dos Sistemas de Gestao da Qualidade
Publicos Rodoviarios de Mercadorias paraa Norma ISO 9001:201 5;

« Manutencao de sistemas de gestao e de boas praticas;
« Identificacao de perigos e avaliacao de riscos no trabalho;

.
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ESCOLA PROFISSIONAL DE LOURES ANOS

Conclusao de um
ano letivo atipico
e a caminhada
para o futuro

Com o chegar do fim do ano letivo, as nossas turmas de Téc-
nicos de Acao Educativa, Técnicos de Informética de Gestéo,
Técnicos de Agéncia de Viagens e Transportes e os Técnicos de
Tranportes, concluiram a sua formacdo profisisonal, foram trés
anos cheios de experiéncias, de muitas aprendizagens e de uma
evolugdo enquanto alunos e enquanto cidadaos. Foi apenas
mais uma na etapa na formacao destes jovens, no qual, deseja-
mMos que continuem a apostar na sua formagdo. Os nossos Para-
béns e o nosso muito Obrigado.

A Expansao

No passado dia 10 de junho, a convite da Radio Horizonte Tejo,
os diretores executivos da nossa escola, Dr. José Bourbon e
Dra. Helena Nunes, participaram na rubrica, Hora H. Na qual
deram a conhecer a escola, 0 porqué e por quem tinha sido
criada, qual a nossa oferta formativa.

As Parcerias

No dia 30 de junho, pelas 17 horas, o Loures INOVA organizou encontro com
startups e 0s seus parceiros.

Motivo do encontro: celebrar o terceiro aniversario deste Centro de Negdcios e
Incubacao. Um dos temas valorizado, numa perspetiva de futuro, foi o da par-
ceria que envolve o MARL, o Municipio, o Loures INOVA, o IPTrans e a ANTRAM /
ANTROP, a qual ird viabilizar a instalagdo no MARL de um showroom do LOURES
Inova e do simulador de alta performance da ANTRAM/ANTROP, o qual ird ser
explorado pelo IPTrans com o apoio da CR&M - Conducéo Ativa de Conducao.
O IPTrans participou ativamente neste semindrio, através dos seus Diretores
Executivos, Helena Nunes e José Bourbon.

A Formacao dos nossos jovens alunos

No ambito da componente de Cidadania e Desenvolvimento, dominio de Risco,
realizou-se a Webconferéncia “Covid 19 — do Transportes de Mercadorias a Micro-
logistica Urbana” promovida pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, .,
neste dia 30 junho entre as 14H30 e as 16H15 que contou com a participagdo dos
alunos das varias turmas de transportes e Logistica do IPTrans: 10 TL, 19TGT, 2 TT
e 3°TT. A sessdo visou promover, por especialistas no setor, uma reflexao sobre as
questdes do transporte de mercadorias e da logistica no contexto da Covid-19,
que possibilite o aprovisionamento dos cidadaos, numa cultura de seguranca e
prevencao.

. Web Conferéncia IMT

“Covid 19 - do Transporte de Mercadorias
a Micrologistica Urbana”

O Instituto da Mobilidade & dos Transportes, LR promove, no prdsameo da 30 de junho, entre as 14t
webconferénaa sobre "COVID 19 - Do Transportes de Mercadonas 3 Micologistica Urbana”™

A sessdo visa promover, por espeosbatas da destague do seton, urma reflesdc sobre 3s questies do trans
 da logistica no contexto da COVID 19,

O programa da conferéncia estd disponivel no Site do IMT. Aceda agui %{\

e
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QUANDO O TEMPO E
LIMITADO ...

O novo MAN TGX. SITDREREITICK

Por mais apertado que seja o prazo de entrega, o novo MAN TGX € amplo no
conforto porque o novo design da cabine tem apenas um foco: o motorista.

O conceito revolucionario torna a conducao mais facil e confortavel do que nunca,
assim como os novos sistemas, como o infotainment inteligente MAN SmartSelect,

e o inovador painel de instrumentos digital, um ecra a cores de 12,3 polegadas,

tornam a condugao uma brincadeira de crianga. #SimplyMyTruck
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Uns falam, outros passam a acao.
0 novo Actros.

Multimedia Cockpit. O inovador e interativo Multimedia Cockpit em combinagéo
com o volante multifun¢des e os seus Touch Control Buttons proporciona um maior
conforto no novo Actros. O condutor pode controlar muito facilmente diversas fungoes
do veiculo através de um total de quatro ecras. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




