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Pedro Polénio
Presidente da Dire¢do Nacional
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Caro associado,

Ha um ano atras fomos forcados a afastarmo-nos uns dos outros e até a nossa revista passou do papel para o
virtual.

Chegou a hora de fazer o inverso. De nos voltarmos a aproximar e um primeiro passo nesse sentido € voltar-
mos a ter a nossa revista em papel. Queira a “sorte” que na préxima edigdo possamos avangar também com
0 anuncio de formas ainda mais intensas de aproximagdo, como a realizacdo de eventos presenciais em cuja
organiza¢do estamos também a trabalhar.

A revista da ANTRAM é uma forma de comunica¢do muito relevante para toda a Direccéo e, achamos nds, é
também importante para as nossas associadas. Infelizmente, durante um ano, deixdmos de ter a revista a mao.
E certo que esteve a distancia de um click, mas a sua presenca na mesa do escritério ou na secretaria onde
muitos de nds, em momentos de maior concentragdo, NOS sentamos a pensar um pouco nas questoes mais
importantes, d4 presenca da ANTRAM na vida das associadas que o virtual ndo consegue oferecer.

Isto que refiro, pode parecer pouco significativo, mas ndo deixa de nos mostrar que nem tudo mudou no mun-
do e que, de facto, ha coisas que ainda sdo como sdo. E um pouco como os transportes. Podemos digitalizar
processos, mas nao ha nada que se faca sem o motorista e 0 camido. ..

Decorrido que esta o primeiro trimestre do ano, penso ser consensual estarmos perante um ano que, de facto,
vai constituir um grande desafio para a nossa actividade. O aumento dos custos salariais, aliado ao elevadis-
simo aumento dos custos com combustivel, estdo a criar uma pressdo muito grande nas empresas. Em cima
disso, sentimos, e creio que ndo me enganarei se disser que sentimos todos, uma diminui¢do da actividade
economica.

E, portanto, uma época de grandes cuidados e que exige sensatez de todos os empresdrios, sobretudo no que
a politica de investimento e precos spot no mercado diz respeito. Nunca nos devemos esquecer que dar um
preco muito baixo para ‘desencalhar”um camiao acaba sempre por influenciar negativamente o mercado para
o futuro. ..

E certo que a pandemia, tudo indica, se aproxima do seu final, pelo menos enquanto fenémeno cujo controlo
tem exigido os severos confinamentos a que temos estado sujeitos. Salvo algo inesperado, a ciéncia indica-nos
que, em breve, ndo mais de 6 meses, estaremos préximos de atingir imunidade grupal e, dessa forma, pode-
remos retomar a normalidade, ainda que “mascarados”. No entanto, as feridas estao cé e os efeitos perdurarao.
Dirdo os mais confiantes que se aproxima a fase da execucdo dos planos europeus de incentivo que, trans-
versalmente, irdo produzir estimulos na economia e, como tal, ainda que indirectamente, irdo ajudar o nosso
sector a reerguer-se. Também acreditamos que isso possa ocorrer, mas a incerteza é hoje maior do que nunca
e ndo devemos dar nada por garantido, devendo antes focar-nos, mais do que nunca, na gestao das empresas.
Em termos politicos, a Direccdo da ANTRAM tem estado em contacto préximo do Governo e ainda recente-
mente apresentamos, através da CCP, 0s nossos comentarios ao Plano de Recuperacéo e Resiliéncia.

Estamos, também, a realizar um estudo que nos ajudard a mostrar aos NOssOs governantes o quanto a Nossa
economia se apresenta onerada com elevados custos de contexto quando comparada com outras economias,
desde logo a espanhola, para que se entenda que a competitividade ndo depende apenas das empresas, mas
também das decisdes politicas que tém evidentes efeitos econdmicos.

E com esta vontade de melhorar as condicdes das nossas empresas que continuaremos a trabalhar.

Boas leituras, desta vez com 3 sentidos. Sim, porque ndo ha nada que substitua o cheiro e o toque duma revista
impressa em papel!
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associativismo

Metas alcancadas em 2020

PUBLICACAO DO AVISO DE PORTARIA DE EXTENSAO DO CCTV PUBLICADO NO BTE N.° 45 DE 8 de dezembro de 2019
Portaria de Extensdo n.° 49/2020, publicada no Diario da Republica, 2.2 série, de 26 de fevereiro.

MANUTENCAO DO REGIME DO REEMBOLSO PARCIAL DE IMPOSTOS SOBRE COMBUSTIVEIS - “GASOLEO PROFISSIONAL”

Publicacéo da Portaria n.c 40/2020, de 6 de fevereiro, relativa a prorrogacéo até 31 de dezembro de 2020 do regime transitério aplicavel
aos abastecimentos realizados em ou para instalagdes de consumo préprio, previsto no n.° 2 do artigo 14.°-B da Portaria n.c 246-A/2016,
de 8 de setembro.

DESCONTOS NAS PORTAGENS

O Governo revé o regime de descontos nas portagens (Portaria n.° 309-B/2020, de 31 de dezembro).

A partir de 1 de janeiro 2021:

- O desconto para veiculos de transporte de mercadorias (Regime Modular Base), atualmente fixado em 30% (regime diurno) e 50% (re-
gime noturno, fins-de-semana e feriados) passa para 35% e 55% respetivamente. Os descontos referidos irdo continuar a aplicar-se nas
ex-SCUT onde atualmente ja se aplicam: A4 - Sendim/Aguas Santas, A4 - Tinel do Marao, A4 - Vila Real-Braganca (Quintanilha), A13 - Ata-
laia (A23)/Coimbra Sul, A13-1, A17 - Mira/Aveiro Nascente (IP5), A22, A23, A24, A25, A28, A29, A41 - Freixieiro/Ermida (IC 25) e A42. Este
regime aplica-se aos veiculos das classes 2, 3 e 4.

- Quanto ao novo sistema de descontos de 25% sobre o valor das portagens em vigor, por autoestrada e a partir do 8.° dia de utilizacao
num més, o mesmo so é aplicavel a veiculos das classe 1 e 2, e incide nas seguintes vias: A22 — Algarve; A23 - IP; A23 - Beira Interior;
A24 - Interior Norte; A25 — Beiras Litoral e Alta; A28 — Norte Litoral; A4 — Subconcessdo AE transmontana; A4 — Tunel do Marao; A13 e
A13-1 - Subconcessao do Pinhal Interior.

CONTRIBUICAO EXTRAORDINARIA PARA O SETOR ENERGETICO
Revisdo do diploma legal, clarificando que as empresas de transporte rodoviario de mercadorias ndo sao sujeitos passivos de pagamento
desta obrigacao.

PACOTE RODOVIARIO

- Campanha de lobby em parceria com a IRU, onde se procedeu ao envio de Declaragdo Conjunta a solicitar o encerramento do processo
legislativo.

- Publicagao, a 15 de junho, da legislagdo que compde a 1.2 Fase do Pacote Rodoviario e referente a: Regulamentagao Social, Destacamento
e Regime de Acesso a Atividade.

ACOMPANHAMENTO DA EVOLUCAO DA PANDEMIA
- Participagédo no grupo criado pelo Governo, aquando do confinamento, para garantir a manutencao de rede abastecimento de produtos
essenciais a nivel nacional.
- Intervencao a nivel Internacional e nacional de forma a garantir que a circulagdo rodoviaria de veiculos pesados de mercadorias fosse
sempre excecionada no que respeita as restricdes a circulagao.
- Derrogacgdes da regulamentacao social.
- Prorrogacéo dos prazos de validade dos certificados ADR.
- Apoio aos Associados com informacgao permanente, incluindo a disponibilizagao de modelos de declaracédo de circulagao.
- Elaboragao de um documento técnico com medidas de apoio ao setor enviado para o Ministério das Infraestruturas e da habitacao e reali-
zadas reunides com as Secretarias de Estado do Planeamento e da Mobilidade. As medidas contemplam os seguintes eixos de intervengao:
1.0 EIXO - Incentivo ao abate de veiculos e renovacgao da frota
2.2 EIXO - Ferramentas de apoio a gestao e digitalizacao
3.2 EIXO - Desconto nas taxas de portagens

4 | Revista ANTRAM | jan/fev/mar 2021



) antram

DIVULGACAO DOS CODIGOS DE VALOR DA SEGURANCA SOCIAL
(enquadramento especifico face as prestagcdes pecuniarias previstas no CCTV)

PARTICIPACAO NA COMISSAO DE ACOMPANHAMENTO DO GRUPO DAS CARGAS E DESCARGAS
Elaboracéo de relatério final com proposta da ANTRAM de opcéo pela via legislativa como forma de regulamentar as operagdes de cargas
e descargas, incluindo um periodo maximo de tempo de espera.

PROTOCOLO ASSINADO COM A APDL

A ANTRAM e a Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo (APDL) assinaram a 9 de dezembro, um protocolo com vista
a descarbonizacdo dos portos de Leixdes e Viana do Castelo, na sequéncia da decisdo da APDL, em interditar a entrada e circulacdo de
viaturas Euro |, Il, lll e IV dentro das infraestruturas portudrias, ja a partir de dia 1 de janeiro de 2021.

Para que a adaptacao seja gradual, estd previsto um periodo de transi¢do para as viaturas que, a 31 de dezembro deste ano, estejam ja
registadas nos respetivos portos. Para os camides EURO | e |l, os classificados como mais poluentes, este periodo serd de 24 meses e, as
viaturas EURO lll e IV terdo 36 meses para a adaptacao.

Para além desta medida, o acordo prevé ainda a reducdo dos tempos das operagdes, designadamente o levantamento e entrega de
contentores maritimos ou outras mercadorias, contribuindo para a diminui¢do da emissdo de gases para a atmosfera e para a reducédo da
emissao de ruido provocado pela circulacdo e pela atividade de camides dentro da drea portuaria.

Para concretizar este objetivo, a ANTRAM fara parte de um Grupo de Trabalho que iniciara a sua atividade no dia 1 de janeiro de 2021, pelo
periodo de vigéncia do referido protocolo.

REUNIOES REGULARES DE TRABALHO COM O IMT, I.P.

PARTICIPACAO NA COMISSAO NACIONAL PARA A SIMPLIFICAGAO E DIGITALIZACAO DO TRANSPORTE E LOGISTICA

O objetivo desta Comissao passa por assegurar a harmonizacao, a simplificagdo e a promocao da digitalizacao de procedimentos ao nivel
nacional, bem como garantir o acompanhamento permanente da implementacdo da JUL — Janela Unica Logjistica.

Paralelamente a ANTRAM faz igualmente parte de um grupo de trabalho - o eFTl - Electronic Freight Transport Information, cujo objetivo
é refletir e estudar a possibilidade de alargar o processo de digitalizacdo de procedimentos (da JUL), que se esta aimplementar nos portos
nacionais, aos restantes meios de transporte.

LANCAMENTO DA LOJA ONLINE ANTRAM
INiCIO DA FORMAGAO ONLINE ANTRAM, INCLUINDO OS CURSOS DE CAM RECONHECIDOS PELO IMT, I.P.

PARCERIAS/PROTOCOLOS NOVOS
Reforco da abrangéncia do Programa de Parcerias ANTRAM, alargando o leque de entidades e servicos disponibilizados aos Associados
(Site ANTRAM/ Menu “Parcerias”).
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1° Aniversario da Formacao Online da ANTRAM

“E tudo comecou
com uma conversa de troca
de ideias ao telefone!”

Com a proibicao de realizacao de sessoes
de formacao profissional pelo sistema
presencial, imposta pelo primeiro estado
de emergéncia, em marco de 2020,

a ANTRAM ficou de um momento para

o outro, sem qualquer possibilidade

de realizar agdes de formacao
profissional, uma das suas principais
atividades de apoio aos associados

e ao setor em geral.

Esta situacdo ndo teve uma repercussao exclusiva sobre a for-
macao profissional. A execucao de outras atividades como o
projeto DINAMIZAR, ou a realizacdo de acdes de consultoria
as empresas que recorrem aos servicos da ANTRAM pareciam
estar irremediavelmente comprometidas.

Assim, e atendendo a alguma, ainda que pouca experiéncia de
utilizagdo das plataformas de meeting, surgiu a ideia de langar
o projeto de formacao Online, assente exatamente nessas pla-
taformas.

Com base no saber e experiéncia de 45 anos de desenvolvi-

mento e execugdo de projetos formativos para o setor e uma

forte vontade de seguir em frente, garantindo a assisténcia e

apoio as empresas e ao setor que representamos, rapidamente

nos mobilizdmos e construimos uma estrutura formativa capaz

de dar resposta aos novos tempos.

Assim, a 18 de margo de 2020, o Centro de Estudos Técnicos da

ANTRAM iniciou a concec¢do de um projeto de formagao Online

utilizando comunicacao sincrona.

Os objetivos a que nos propusemos foram:

1. Criar no momento uma alternativa e complemento a forma-
¢do presencial.
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2. Levar a formacdo da ANTRAM a todas as empresas de TRM
independentemente do local onde se encontrem, incremen-
tando a capacidade da ANTRAM no apoio ao sector.

3. Minimizar as desloca¢des dos formandos, reduzindo assim
custos quer financeiros quer de tempo de viagem, para par-
ticipar na formacéo.

4. Otimizar e fortalecer a formacdo enquanto atividade que
constitui um pilar essencial de intervencdo da Associacdo
no setor.

O projeto teve desde o seu inicio trés grandes vetores que nor-

tearam a sua concecdo e desenvolvimento.

« A selecdo das tematicas a ministrar e a adaptacao da forma-
¢do ao modelo sincrono na qual se incluiam a formacédo dos
formadores, o contetddo e formato das apresentagoes.

- Criagdo de uma estrutura de apoio a organizacao e a execu-
¢do das agdes, a qual passava pela formacao de colaborado-
res locais de formacdao de modo a garantirem a realizagao
da inscricdao dos formandos, preparacao das comunicagdes
de acesso as acoes quer de formandos quer de formadores,
acompanhamento permanente das a¢des, prestando supor-
te a todos os participantes e finalmente o encerramento das
formacdes. Para isso foi necessario implementar uma estru-



tura de gestdo documental onde se encontra hoje registada
toda a atividade formativa ja realizada, todos os documentos
e modelos necessarios a realizacdo das acbes de formacao,
manuais, apresentacdes e avaliacdes de conhecimento dos
formandos e da satisfacdo do servico prestado.

Estruturar o apoio técnico necessario para garantir aos for-
mandos o acesso direto e facil as plataformas, bem como
para prestar assisténcia imediata em caso de necessidade,
uma vez que todas as acdes se desenvolvem num ambiente
que ainda é estranho a maior parte do publico-alvo, foi outro
dos cuidados que nos tem acompanhado desde o principio e
a que dedicamos especial atencao.

Todo este projeto foi construido com entusiasmo ao longo de
um ano, com passos rapidos mas seguros, apresentando neste
momento, uma organizagdo soélida capaz de suportar trés ou
mais a¢cdes de formacao em simultaneo, garantindo-se um ele-
vado nivel de qualidade de formacéo e apoio aos formandos e
formadores em todas elas.

As acdes Online tém em atencao as caracteristicas do publico
a quem se dirigem, quer nos conteddos quer mesmo na ca-
lendarizacdo e nos horarios que selecionamos para cada uma
das formacoes. Flexibilidade e pluralidade de oferta formativa
sdo também caracteristicas importantes que aportam sucesso
a este projeto.

Em termos de recursos humanos, a estrutura principal é nes-
te momento composta por uma equipa multidisciplinar en-
volvendo 13 funcionarios da ANTRAM oriundos de todos os
servicos sejam eles centrais ou regionais. Esta é também uma
mais-valia porque garante o envolvimento de toda a estrutura
associativa em torno da formacao Online assegurando-se a ho-
mogeneidade na execucdo de todas as agdes.

O corpo docente esta constituido por cerca de 20 formadores
internos e externos, todos com larga experiéncia e conheci-
mento do setor, jd que colaboram com a ANTRAM ha vérios
anos. E previsivel que este nimero venha a crescer a muito
breve prazo, com a inclusdo de novas areas de formacdo e com
o alargamento da capacidade de intervencdo da ANTRAM.

www.antram.pt

Formagdes que compoem
a oferta formativa online

- Regulamentacao Social - Tempos de Conducéao
e Repouso e Utilizacao do Tacégrafo

- Organizagao do Trabalho dos Trabalhadores
Méveis e Livretes Individuais de Controlo

- Conducao Eficiente

- Acondicionamento de Carga: Estiva e Amarragao
- Seguranca e Saude no Trabalho

- Gestdo de Riscos de Condutores

- Como Comunicar em Tempos de Crise

- Comunicacao e Relacionamento com o Cliente
- PNL nas Vendas

- Navegar na Internet

- Gestao do Tempo

- ADR para Gestores e Quadros

- Gestor de Trafego (35 horas)

- Curso de Formagao Continua de Motoristas
(CAM 35 horas)

Novidades Formativas

Na segunda quinzena de abril vamos realizar
o primeiro curso de Gestor de Transportes
totalmente online.
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Formacdo Online ANTRAM
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Tudo vai depender da adesao dos associados e dos formandos
a este tipo de formacao.

A formacdo Online, sincrona, no futuro deixard de ser vista
apenas como uma alternativa, ja que terd vida prépria, porque
constitui um meio de divulgacdo de conhecimento e criagdo
de competéncias capaz de dar respostas a necessidades forma-
tivas, proporcionando maior conforto e seguranca aos forman-
dos, reducdo de custos e tempos de deslocagao, acessibilidade
a formacdo sem qualquer barreira geogréfica.

Alias esse sinal ja foi dado pelo préprio IMT, I.P. que pretende
consolidar este tipo de formacdo nas a¢des de habilitacao para
acesso e exercicio das vdrias atividades para as quais a forma-
¢do é obrigatoria.

0 que dizem da formacao Online da ANTRAM

Desde logo a avaliar pelos questiondrios preenchidos pelos
participantes no final de cada acdo, é generalizada a satisfa-
¢do dos formandos quer com a prestacao dos formadores quer
com a organizacao e apoio que a ANTRAM presta ao longo das
acoes.

Os formadores tém também manifestado o seu agrado pelo
acompanhamento e apoio que os colaboradores locais de for-
macao da ANTRAM lhes vao prestando em todos os médulos
que ministram.

Quanto as instituicdes externas como IMT, I.P,, que nos tutela
enquanto entidade formadora, sabemos que valoram muito
positivamente a estrutura formativa que cridmos e que apre-
sentamos acdes que realizamos na plataforma que este institu-

8 | Revista ANTRAM | jan/fev/mar 2021

Os primeiros passos

1. Em 7 de abril foi realizada a primeira formacao de RST dirigida a mo-
toristas convidados para o efeito tendo nesta acao participado cerca
de 20 pessoas.

2. Em 22 de abril foi realizada a primeira acédo promocional de RST aberta
as empresas tendo participado 30 pessoas entre 0s quais represen-
tantes do IMT, .P. como observadores.

3. Em 23 de abril teve lugar a segunda agdo promocional de SST na qual
participaram 31 pessoas, incluindo representantes do IMT, I.P.

4. A 24 de abril terceira acdo promocional de HACCP em que participa-
ram 29 pessoas, incluindo ainda 3 representantes do IMT, |.P

5. Elaboracéo da estrutura de formacao a aplicar nos programas de
formagéo

6. A 7 de maio realizou-se a primeira acéo inter empresas.

to publico nos disponibiliza. Assim consideramos que estamos
no bom caminho! E estas valoragdes, porque positivas, consti-
tuem um importante estimulo para continuarmos com entu-
siasmo, a alargar os horizontes da formagédo Online.

Em conclusdo, podemos dizer que apesar de estar ja em fase
adiantada de consolidacdo, a ANTRAM ndo pretende dar este
projeto como acabado. Tencionamos ir mais longe. Queremos
garantir que chegaremos a qualquer empresa ou a qualquer
pessoa que esteja interessada em entrar e evoluir no mundo
dos transportes rodoviarios de mercadorias.

Quem sabe se no futuro ndo possamos estabelecer um pro-
cesso de cooperagdo com os PALOP, ajudando os transpor-
tadores desses paises a construir e a solidificar as suas or-
ganizacgoes.



scania.pt

SCANIA R540
RECORDE EM BAIXO CONSUMO

A Scania foi mais uma vez a malhor no prestigiado concurso alemao “Green Truck”,
um teste comparativo de 360 km cujo objetivo @ determinar qual camido consome
menos combustivel. Usando um modelo RS540 desta vez, a Scania venceu todos os
SeUus rivais com um consumo médio de 25,14 litros / 100 km e um velocidade média
de 80,42 km / h. O que mostra que a nossa filosofia de alcancar a eficiéncia
maxima nao & incompativel com a poténcia e o desempenho.

Veja a configuragao deste camiao
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Conferencia
Digital

Associados da ANTRAM debateram
0 estado do setor e balizaram

a futura intervencao da Associacao
em conferéncia digital

O contexto pandémico que vivemos (e que parece teimar em per-
sistir) inviabilizou a realizacdo do 20° Congresso ANTRAM — uma
prética anual salutar de reflexdo e de prospetividade, de acéo e de
politicas — que estava previsto ocorrer em outubro de 2020.

Sendo o congresso ANTRAM um momento marcante na vida as-
sociativa, era essencial a ANTRAM conseguir colmatar esta lacu-
na deixada em aberto pela nao realizacdo do evento. Com efeito,
apostando em manter uma intervencao ativa e proxima dos seus
Associados, mas segura, sobretudo em tempos de confinamento, a
ANTRAM realizou nos dias 13 e 14 de janeiro, a Conferéncia Digital
ANTRAM.

Ora em tempos em que o Setor do Transporte Rodoviario de Mer-
cadorias se manteve a operar sob um ambiente dificil e por vezes
até hostil, o propdsito desta iniciativa passou por analisar os impac-
tos da pandemia e seus efeitos nos transportes e na atividade se-
torial, bem como por perceber que ensinamentos podemos todos
aproveitar desta reaprendizagem da realidade, das ferramentas e
estratégias que utilizdmos nestes ultimos meses, para encarar, de
uma forma completamente nova, o mundo e conseguirmos redefi-
nir que futuro queremos para o setor, para as empresas e negdcios.

O programa da Conferéncia Digital ANTRAM esteve dividido em 2

sessoes.

- No dia 13, numa sessdo mais transversal conversamos sobre os
efeitos da pandemia e desafios do setor, tendo como premissa
diferentes abordagens.

- No dia 14, numa sessdo dedicada exclusivamente ao universo as-
sociativo, refletiu-se acerca da intervencao da ANTRAM, de como
deve ser marcado o passo na defesa dos interesses das empresas
associadas, e sobre o futuro do setor.
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Dia 13| 17h30 - 19h30

Sessdo “Saude, Transportes e Economia”

Moderacao: José Costa Faria (Consultor)

Oradores convidados

Ricardo Mexia (Presidente da Associacdo Nacional

dos Médicos de Saude Publica)

Jorge Coelho (Comentador, Gestor e Politico)
José Luis Alvim (Docente de Estratégia Empresarial e de

Financiamento na Porto Business School)
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Esta sessao tem o apoio de:

Dia 14 | 17h30 - 19h30

Sessao “Que futuro ambicionamos para o Setor”

Moderacao: Direcao Nacional da ANTRAM

Convidados: Associados ANTRAM

Esta sessao tem o apoio de:
L
"% Db
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£\ 13 de janeiro

“Saude, Transportes e Economia”

A abertura oficial da Conferéncia Digital ANTRAM foi feita pelo
presidente da ANTRAM, que iniciou a sua intervencdo saudando
os Associados e demais participantes, o moderador e os oradores
convidados. Pedro Poldnio agradeceu ainda as entidades que se
juntaram a este evento, apoiando a sua realizagao.

Pedro Polénio
— Presidente da Dire¢do Nacional da ANTRAM

Depois de sumariamente elencar os principais temas a debater, Pe-
dro Polénio passou a palavra a José Costa Faria, que pela sua expe-
riéncia e know-how setorial, foi convidado a moderar a sesséo, e a
quem estamos muito gratos quer pela disponibilidade e aceitacao
do convite da ANTRAM quer pela excelente forma como conduziu
os trabalhos.

Sem muitas delongas, José Costa Faria fez a apresentacao dos ora-
dores convidados.

José Costa Faria - Moderador da sessdo

A sessao intitulada “Saude, Transportes e Economia” contou com a
presenca de Ricardo Mexia, médico de Saude Publica e presidente
da ANMSP - Associacdo Nacional de Médicos de Saude Publica, de
Jorge Coelho, comentador, gestor de varias empresas e politico e
ainda de José Luis Alvim, economista, consultor e professor de Es-
tratégia na Porto Business School.

www.antram.pt

Ricardo Mexia
- Presidente da Associag¢do Nacional dos Médicos de Satide Publica

Sendo o primeiro a intervir, Ricardo Mexia trouxe até nés a sua vi-
sdo da pandemia, alertando para questdes que devem merecer a
atencgéo de todos.

Segundo o médico, a estratégia para conseguir travar a evolucéo
da doenca e dos contdgios passa sobretudo por testar, seguir e ras-
trear, cabendo a cada um de nés atuar também como agente de
saude publica.

No que toca ao transporte rodovidrio de mercadorias, quer pela
sua importancia global em termos econdmicos — fazendo chegar
os bens onde eles sdo precisos, mantendo viva a cadeia de abaste-
cimento - quer pela necessidade de se travar todas as vias de con-
tagio possiveis, importa que os profissionais deste setor tenham
sempre a linha de conta, em primeiro lugar, a sua protecao pessoal
e depois, mas ndo menos importante, e como forma de evitar a
propagacdo da doenca, as recomendacoes feitas pela DGS, assim
como as regras sanitdrias e cuidados de protecdo que, no caso do
transporte internacional, cada pais tem ativadas.

Apesar de a vacina ter um papel primordial no combate a pande-
mia, ela ndo é a bala de prata. A curto prazo, a vacina permite a pro-
tecado individual de quem a toma, todavia é coletivamente que ela
poderd, a médio prazo ter mais expressdo, nao s porque prioriza
0s mais vulneraveis, os mais expostos e os maiores transmissores
do virus, mas sobretudo porque tem como objetivo permitir que se
atinja a imunidade de grupo.

Relativamente ao contexto que vivemos atualmente, Ricardo Me-
xia deixou em aberto trés desafios:

Incerteza

Desde que apareceu esta pandemia, a maior dificuldade que todos
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nds sentimos foi saber como lidar com a incerteza e nao haja duvi-
da que assim continuara a ser...

Horizonte

Quando estara resolvida a pandemia?

Sendo esta a questdo que todos gostariamos de ver respondida,
a verdade é que nédo fazemos ideia de quanto mais tempo isto vai
durar, nem tdo pouco quando terminara.

A Unica certeza que, para ja, podemos ter é que, paulatinamente,
através da vacinagdo, conseguiremos inocular os mais vulneraveis
e 0s mais transmissores e assim combater a doenca.

Futuro

Quanto ao futuro, Ricardo Mexia salientou dois aspetos relevantes:
se por um lado todos sabemos que esta pandemia trouxe coisas
muito mas, arriscando mesmo dizer que “foi um ano para esque-
cer’, por outro lado é importante termos consciéncia que a pande-
mia também trouxe coisas boas, sobretudo porque permitiu que
fossem encontradas algumas solugdes e inovagdes que perdurardo
no tempo.

E foi elogiando este espirito e capacidade de reaprendizagem que
Ricardo Mexia terminou a sua intervencgao: perante uma conjun-
tura adversa e por vezes hostil, muitos “conseguiram reconverter-
-se, identificando oportunidades que no futuro ndo deixardo de ser
exploradas”.

Posto isto, foi a vez de Jorge Coelho fazer uma anélise holistica da
sociedade, e em jeito de prognose dar algumas pistas sobre aque-
las que cré serem as linhas futuras do nosso pais.

Jorge Coelho
- Comentador, Gestor e Politico

“Nunca a saude teve tantas repercussées na economia”.

O ano 2020 assistiu a maior quebra de sempre no comércio inter-
nacional e isto teve necessariamente reflexos significativos na vida
das empresas. Criaram-se barreiras, fecharam-se fronteiras e o esta-
do constante de incerteza, ja referido anteriormente pelo Ricardo
Mexia, ndo abonou a favor da atividade econémica nem tdo pouco
a favor do transporte rodoviario de mercadorias - area de ativida-
de que considera “absolutamente central no nosso pais” e que, em
tempos de pandemia, “tem estado na linha da frente”.
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Segundo o convidado, 0 momento que vivemos obrigou-nos a to-
dos a tomar decisdes: quer se seja politico, médico, empresario ou
um simples cidaddo comum, a pandemia obrigou que, perante a
incerteza, todos tivéssemos de definir outras formas de intervir e
de encarar a realidade.

Jorge Coelho cré confiante que o pais, a economia e o setor do
transporte rodovidrio de mercadorias, como muitos outros, tém
capacidade para lutar e ultrapassar esta situacao dificil. Todavia
é essencial que haja planeamento e uma resposta efetiva. E nos
tempos que correm sdo varios os exemplos que apontou: No caso
da ciéncia, a vacina é o culminar de um esfor¢o notavel num curto
espaco de tempo. Ja no que toca a saude e em concreto ao Siste-
ma Nacional de Satude portugués, Portugal conseguiu, embora em
certos momentos com sérias dificuldades, responder a pandemia e
aos contdgios. Do ponto de vista dos transportes, e perante todas
as exigéncias com as quais o setor se viu confrontado, foi dada uma
resposta cabal ndo s6 no que respeita a manutencédo das cadeias
de abastecimento mas também ao nivel da distribuicdo das vaci-
nas, cuja implementacao ndo se ficou pela planificacéo e operacio-
nalizacdo militar e se estendeu também & esta atividade setorial.
Mesmo em termos sociais, Jorge Coelho referiu terem sido dadas
respostas diretas as dificuldades das pessoas e das empresas, atra-
vés da implementacdo de medidas especificas para este periodo.
Em termos europeus essa ajuda e intervencdo também se fard sen-
tir: estdo previstos varios incentivos enquadrados na conhecida
“bazuca europeia” que ajudardo as empresas a ultrapassar as difi-
culdades. Neste campo especifico, Jorge Coelho assinalou que Por-
tugal recorrendo a estes apoios tem a oportunidade e as condicdes
para alavancar a sua recuperagao econémica. As palavras de ordem
para este novo desafio sdo “reconstruir e reorientar”. Contudo dei-
xou o alerta que todo este processo requer tempo e planeamento.
No imediato Jorge Coelho defendeu que a prioridade devera ser
dar continuidade ao plano de vacinagao para conseguirmos con-
cretizar a tdo desejada imunidade de grupo mas ultrapassado esta
meta, “é preciso olhar para as exportagdes, devendo ser feito todo o
esforco para recuperarmos a nossa atividade econémica’, que ficou
I4 atras confinada e parada no tempo.

Antes de dar por terminada a sua intervencdo, Jorge Coelho deixou
ainda um repto a Direcdo da ANTRAM para que, no ambito da inti-
tulada“bazuca europeia”ndo perca a oportunidade de desenvolver
um projeto para concretizacdo de medidas de apoio para o Setor e
para a propria Associagao.

De seguida o moderador, José Costa Faria, deu voz a academia. E
foi precisamente enquanto professor que José Luis Alvim partilhou
com os Associados da ANTRAM e empresdrios do Setor as suas
ideias, desafiando os presentes a acompanha-lo num exercicio de
reflexdo sobre a relevancia em ser-se lider num momento de crise
como este pelo qual estamos a passar.

“Quando penso numa empresa, penso em pessoas a interagir e a
desenvolver bem aquilo que tém de fazer” - comecou por afirmar
José Luis Alvim.

Tendo por base toda a sua experiencia académica e profissional em



José Luis Alvim
- Docente de Estratégia Empresarial e de Financiamento
na Porto Business School

contexto empresarial, o professor, atestou que para uma empresa
ter sucesso ndo basta ter pessoas competentes. Ha sim que ter pes-
soas com sentido de compromisso e de pertenca, que acreditem
e tenham gosto naquilo que fazem e desenvolvem. “Se assim for
acredito que o sucesso esta garantido” - afirmou.

Quando se pergunta a um empresario sobre as suas expectativas,
ele naturalmente menciona a satisfacdo dos seus clientes e a vanta-
gem competitiva perante os seus concorrentes. Porém, na opiniao
de Jose Luis Alvim, a concretizacao destas expectativas — que, no
caso do setor, correspondem a entrega do produto certo, ao cliente
certo, na data certa, na hora certa e com qualidade - s6 se consegue
mostrando muita convicgdo mas sobretudo uma liderancga forte.

Mas sera que num contexto de crise é possivel um empresario mos-
trar lideranca?

Jose Luis Alvim deixou aos empresarios do setor algumas dicas
para reflexao.

Em primeiro lugar, referiu ser essencial que em qualquer organiza-
¢do ou empresa todos assumam um compromisso: cada departa-
mento, cada equipa, cada pessoa tem de ter objetivos. E essencial
que todos conhecam muito bem o negécio e estejam totalmente
focados em resultados. Ora para que todos estejam alinhados José
Luis Alvim salientou ser fulcral haver muita comunicagdo - ndo uma
comunica¢ao no papel ou no email, mas sim uma “comunicacao
olhos nos olhos".

Importante é também haver planeamento. Um empresario deve
preocupar-se em eliminar o desnecessério, focando-se naquilo que
cria valor na sua organizacdo. Face a incerteza de quanto tempo
mais durara esta pandemia, é fundamental pensar e planear, conci-
liando o curto, o médio e o longo prazo.

E igualmente necessario fazer-se uma gestéo criteriosa dos custos
sem que isso afete a capacidade da empresa para retomar rapida-
mente a atividade.

Porém existem outros aspetos a ter em linha de conta.

A lideranca pressupde atuar pelo exemplo. Um lider de sucesso é
aquele que conhece os seus colaboradores, que confia nas suas
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capacidades, que sabe delegar e dar feedback; é aquele que sabe
colocar-se no lugar dos outros; é aquele que apoia e compreende.
Uma lideranca forte é sinonimo de afetividade e compreenséo.
Hoje em dia, liderar pessoas é a nobre missdo de as envolver, de
valorizar as suas competéncias, de as conduzir e orientar de uma
forma proactiva para que a organizacao possa alcancar os seus ob-
jetivos.

José Luis Alvim assegurou que no final, o resultado sé podera ser
um: a superacao da crise.

Terminadas as intervengdes dos oradores, os Associados presentes
puderam colocar algumas questdes e partilhar com o moderador e
oradores alguns anseios e perspetivas.

No encerramento da sessao o presidente da ANTRAM reiterou os
agradecimentos formulados, convidando os Associados a marcar
presenca na sessao do dia 14 de janeiro.

Esta sessdo teve o apoio de:

abSmn
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wtransnet

part of alpega

13 | Revista ANTRAM | jan/fev/mar 2021



destaque

©

Reservada exclusivamente aos Associados ANTRAM, esta sesséo foi
presidida pelos membros da Direcdo Nacional, tendo-se contado
igualmente com a presenca da nova Diretora Geral, da Associacao,
Ana Monteiro Souta.

14 de janeiro

Ana Monteiro Souta
- Diretora Geral da ANTRAM

Depois de numa primeira parte ter sido apresentado um balanco
daquela que foi a atuacdo da ANTRAM em 2020, e revistas em sinte-
se todas as metas alcangadas, foi tempo de projetar o futuro.
Dando-se voz aos Associados, foram recolhidos diversos contribu-
tos e definidos os principais temas que devem fazer parte da agen-
da politica da ANTRAM em 2021.

Além dos trés eixos de atuacdo que a Direcdo Nacional assumiu
desde logo defender

- 1.2 EIXO - Incentivo ao abate de veiculos e renovacao da frota

- 2.2 EIXO - Ferramentas de apoio a gestdo e digitalizacdo

- 3.2 EIXO — Desconto nas taxas de portagens

“Que futuro ambicionamos para o setor?”

os Associados, em conjunto com a Direcdo Nacional, consideraram
relevante a ANTRAM propugnar varias matérias, que do ponto de
vista setorial sdo cruciais para as empresas e para o desenvolvimen-
to e sustentabilidade do setor, a saber:

- A melhoria do funcionamento IMT, I.P.

- A adocéo da via legislativa para regulacao do regime das cargas
e descargas

- O BREXIT, designadamente a protecao das operacdes

- O apoio via redugdo TSU, ndo apenas para o salario minimo mas
consagrando o aumento automatico acordado em sede de CCTV

- A criacdo em Portugal de legislacdo anéloga a lei “Gayssot”
(Francga)

- A preparacao técnica da Diretiva do Destacamento assente na
coordenacéo da legislacdo existente nos vérios paises europeus

- A fiscalizacao das matriculas estrangeiras em Portugal

- A criacdo do Observatério dos Transportes

- A oposicéo a deslocalizacdo geografica dos parques de contento-
res situados no concelho de Loures.

Da parte da Direcdo Nacional ficou assumido o compromisso de
fazer jus a missdo da ANTRAM e de trabalhar com afinco no senti-
do de construir um setor mais sustentavel, mais competitivo, mais
sauddvel e transparente.

Esta sessdo teve o apoio de:

antr'am
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SENHOR ASSOCIADO
A ANTRAM EXISTE PARA O SERVIR
CONTACTE-NOS
E COLOQUE AS SUAS DUVIDAS
OU QUESTOES
RESPONDEREMOS
COM A MAIOR BREVIDADE
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O Acordo,

Portugal e o Reino Unido

No dia 24 de dezembro, o Reino Unido (RU) e a Uniao Europeia (UE) concluiram
um Acordo de Comércio e Cooperacao que estabelece os termos da relacao econdémica

No dia 24 de dezembro, o Reino Unido
(RU) e a Unido Europeia (UE) concluiram
um Acordo de Comércio e Cooperagao
que estabelece os termos da relacado
econdmica futura entre as duas partes.

O Acordo de Comércio e Cooperagdo é
constituido por quatro pilares princi-
pais: (i) o acordo de comércio livre; (ii)
uma nova parceria para a seguranca dos
cidadaos; (iii) cooperag¢do econdmica,
social e ambiental em &reas como trans-
portes, energia, pescas; e (iv) um acordo
horizontal em matéria de governacao.

Este é o maior acordo comercial bilateral
assinado pelas duas partes — uma relagcdo
comercial avaliada em cerca de 750 mil mi-
Ihées de euros em 2019. E também o pri-
meiro acordo comercial negociado pela UE
que prevé a isencdo de direitos aduaneiros
e quotas no comércio de bens (desde que
estes cumpram as necessdrias regras de
origem). Uma boa noticia para empresas e
consumidores.

Quanto aos servicos, o acordo assegura

que investidores e prestadores de ser-
vicos nao terdo restricbes no acesso ao
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mercado ou barreiras discriminatérias
ao comércio. Promove a mobilidade pro-
fissional, assegurando que prestadores
de servicos em viagens de curto prazo
ndo necessitem de autorizagdes de tra-
balho e o reconhecimento mutuo das
qualificagdes profissionais.

Todavia, apesar do seu alcance e ambigdo,
a entrada em vigor do Acordo, implica
grandes mudancas. A UE e o Reino Unido
passaram a formar dois mercados auté-
nomos e dois espacos regulamentares e
juridicos distintos, o que significa que as
empresas terdo de se adaptar a uma nova
realidade comercial, com novos procedi-
mentos alfandegarios e novas regras no
que toca a politicas de imigragdo.

Apesar disso, o Acordo inclui disposi-
¢Oes para facilitar o comércio e resolver
barreiras nao-tarifarias, em ambos os
sentidos. E tanto a UE como o RU estao
empenhados em manter uma estreita
colaboracdo, com o objetivo de simpli-
ficar os processos, bem como apoiar as
empresas nos eventuais impactos a sua
atividade.

futura entre as duas partes.

Como foi referido pelo Governo Portugués,
este Acordo é particularmente relevante
para Portugal, sendo o RU o quarto maior
mercado de exportacdes portuguesas e a
quarta maior fonte de investimento direto
estrangeiro. Em 2020 o comércio bilateral
entre Portugal e Reino Unido ascendeu a
9.8 mil milhées de euros (um decréscimo de
29% face ao ano anterior, provocado pela
pandemia de Covid e pela forte contragao
de ambas as economias), incluindo mais de
5 mil milhdes de euros em bens transacio-
nados entre ambos os mercados. Cerca de
dois tercos desses bens sdo transportados
por via terrestre. Este é seguramente um
aspeto importante para a ANTRAM e para
0s seus associados.

Como referi, as empresas portuguesas
terdo de se adaptar a uma nova reali-
dade. E fundamental perceber os novos
requisitos fronteiricos, definir responsa-
bilidades com parceiros comerciais (im-
portadores, distribuidores) quanto ao
cumprimento dos procedimentos adua-
neiros e comunicar com as autoridades
locais para garantir o cumprimento das
regras aplicaveis.



O governo britanico langou recentemente
uma plataforma online “Trade with the UK’
onde empresas internacionais que preten-
dam exportar os seus produtos para o RU
poderédo facilmente consultar as regras e
impostos que se aplicam as suas mercado-
rias. Hd também uma pdgina dedicada a
empresas europeias, bem como um help-
desk centralizado onde estas poderao co-
locar as suas questoes.

Quanto ao setor dos transportes, a partir
de 1 de janeiro de 2021, todas as empresas
que realizem servicos de transporte entre a
UE e o RU devem garantir o cumprimento
dos requisitos de certificacao da UE e do
RU, respetivamente e cumprir novas forma-
lidades para cruzar a fronteira entre os dois
mercados.

O Acordo cobre os termos e condi¢des sob
0s quais as empresas transportadoras (aé-
reas, rodovidrias, de passageiros e mariti-
mas) podem realizar os seus servicos. Inclui
disposicdes para garantir que a concorrén-
cia entre as empresas se desenvolve em
igualdade de condicbes, garantindo eleva-
dos niveis de seguranc¢a no transporte, di-

www.ant

reitos dos trabalhadores e dos passageiros
e protecdo do ambiente.

Especificamente em relacdo ao trans-
porte rodoviario de mercadorias, o Acor-
do prevé o acesso ponto-a-ponto sem
quotas para empresas que transportem
mercadorias por estrada entre a UE e o
RU. Os camides da UE e RU também po-
dem realizar até duas operacoes adicio-
nais no territério da outra parte, apos
atravessar a fronteira. Isto permitira as
transportadoras europeias que levem
uma mercadoria ao RU de realizar duas
operagdes de cabotagem no RU, o que
limita o risco de ter de viajar de regres-
so a UE sem uma mercadoria. J& para as
transportadoras do RU, estas operagoes
adicionais podem estar compostas por
duas operacdes de comércio cruzado
(isto é, operacdes de transporte entre
dois Estados membros) ou uma opera-
¢do de comércio cruzado e uma opera-
¢do de cabotagem (uma operacdo de
transporte entre dois pontos no mesmo
Estado membro).

Sdo também garantidos os direitos de

Chris Sainty,
Embaixador do Reino Unido em Portugal

transito, através do territério europeu
e britanico, para chegar a paises tercei-
ros ou a outras partes do seu proéprio
territério. Estas disposicoes permitem a
continuagdo dos vinculos logisticos en-
tre a Irlanda e o resto da UE, através do
RU. Mais informacdo sobre o transporte
de mercadorias entre o RU e a UE pode
ser encontrado no site htips://www.gov.
uk/guidance/transporting-goods-between-
-great-britain-and-the-eu-guidance-for-
-hauliers-and-commercial-drivers.

Em resumo, a relacdo do Reino Unido
com a Unido Europeia, e em particular
com Portugal, mudou em alguns aspe-
tos fundamentais. No entanto, a longa
histéria de cooperacao entre os nossos
dois paises na defesa do comércio livre
e de mercados abertos que fomentem o
crescimento das economias ird manter-
-se, assim como o nosso trabalho colabo-
rativo com as autoridades, associacoes e
empresas portuguesas para minimizar
perturbacées no fluxo de mercadorias
entre 0s nossos paises e para que a forte
relacdo econdmica que nos une possa
ser aprofundada nos préximos anos.
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Atualizacao do Salario Minimo
Nacional e o CCTV do Sector

Foi publicado no Didrio da Republica n.2 253/2020, 3° Suplemento,
Série |, no passado dia 31 de dezembro de 2020, o Decreto-Lei ne
109-A/2020 que procedeu a fixacdo do valor da retribuicdo minima
mensal garantida para 2021.

Assim sendo, o saldrio minimo para 2021 sofre um aumento de 30€
— passa dos atuais 635€ para 665€ — 0 que representa uma taxa de
atualizacdo de 4,724%.

Conforme o previsto no préprio CCTV, os valores das prestacdes pe-
cuniarias da tabela salarial (retribuicdo/saldrio base) e o valor das diu-
turnidades (clausula 46.2), serdo revistos anualmente, a partir do dia 1
de janeiro de 2021, no minimo, de acordo com a taxa de atualizagao
apurada face a evolugéo da retribuicdo minima mensal garantida.

Na prética tal significa que, no que respeita ao valor da retribuicdo base:

- Todas as categorias profissionais previstas no CCTV, cujo valor da
retribuicdo base é igual ao saldrio minimo nacional, terdo o respe-
tivo valor revisto de acordo com o atual valor do salario minimo
nacional;

- Igualmente, as categorias profissionais cuja retribuicao base esta fi-
xada pelo valor previsto na tabela salarial do CCTV, também serdo
atualizadas conforme a percentagem de atualizagao do salario mi-
nimo nacional (ou seja 4,724% )

Em concreto, para um trabalhador com a categoria profissional de
motorista de pesados, automaticamente os valores da retribuicdo
base, complemento salarial e diuturnidades sofrem, no minimo, o se-
guinte aumento:

Retribuicao base: 733,07€
Diuturnidades: 17,80€
Complemento salarial:

Adicionalmente outras prestacdes pecunidrias,
por terem no célculo do seu valor, referéncia ao
salario minimo nacional, diuturnidades e com-
plemento salarial, sofrerdo necessariamente um
aumento.

Ana Monteiro Souta

Assim para o ano de 2021 haverd ainda que consi- i )
Assessoria Juridica

derar as seguintes atualizacées:

- Prestacao Pecuniaria prevista na clausula 61.2: para um moto-
rista que conduza um veiculo de 40ton, com 5 diuturnidades, o valor
passara a ser:

- Se estiver afeto ao servico de nacional: 401,64€;
- Se estiver afeto ao servico de ibérico: 405,16¢€;
- Se estiver afeto ao servico de internacional: 412,20€.

- Subsidio de Trabalho noturno: 73,31€
(10% do valor da retribuicdo base).

- Trabalho prestado em dias de descanso semanal ou feria-
do: 55,78€, valor por cada dia trabalhado, tendo como exemplo um
trabalhador de nacional que aufira uma retribuicdo/saldrio base de
733,07€, um complemento salarial de 14,66€ e cinco diuturnidades
de 89,02€

(733,07+14,66€+89,02€)/30 = 27,89€ (valor dia)*2 — 55,78€
Relativamente as demais prestacées pecunidrias — por exemplo, aju-

das de custos, ajuda de custo TIR, subsidio de operacées, subsidio de
risco — estas ndo sofrem qualquer atualizacao.

Grupo Tipo de Viatura Sal. base Valor do Complemento Salarial
Nacional lbérico Internacional

I Até 3,5t 680,81€ 0 0€ 1.01 6,8€ 1.02 13,62€

Il. Superior a 3,5ton 733,08€ 0 0€ 1.01 7,33€ 1.02 14,66€
até 7,5t

M. Superior a 7,5t 733,08€ 1.02 14,66€ 1.03 22¢€ 1.05 36,65€
até 44t

V. Mais de 44t 733,08€ 1.04 29,32¢€ 1.06 43,98€ 1.1 7331€
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Face ao exposto, por referéncia a esta atualizacdo, para 2021, os quadros no anexo lll do CCTV, serao os seguintes:
MOTORISTAS DE PESADOS AFECTOS AO TRANSPORTE NACIONAL

RUBRICAS SUJEITAS A DESCONTOS - 2021

Designacao Valor
Retribuicdo Base 733,07 €
Complemento Salarial (59.2) 14,66 €
Diuturnidades (5) 89,02¢€
Prestacdo Pecunidria cldusula 612 401,64 €
Subsidio de Trabalho Nocturno 7331 €
Subsidio de Operacées (22 dias) 55,00 €

2 Dias de Descanso semanal trabalhados 111,57 €
Valor Bruto Total 1.478,26 €

MOTORISTA DE PESADOS AFECTO AO TRANSPORTE NACIONAL DE MATERIAS PERIGOSAS EM CISTERNAS

RUBRICAS SUJEITAS A DESCONTOS 2021

Designacao Valor
Retribuicao Base 733,07 €
Complemento Salarial (59.2) 14,66 €
Diuturnidades (5) 89,02¢€
Prestacdo Pecunidria cldusula 612 401,64 €
Subsidio de risco 165,00 €
Subsidio de Trabalho Nocturno 73,31 €
Subsidio de Operacées 125,00 €
2 Dias de Descanso semanal trabalhados 111,57 €
Valor Bruto Total 1.713,26 €

MOTORISTA DE PESADOS AFECTO AO TRANSPORTE IBERICO

RUBRICAS SUJEITAS A DESCONTOS - 2021

Designacao Valor
Retribuicdo Base 733,07 €
Complemento Salarial (59.2) 21,99€
Diuturnidades (5) 89,02€
Prestacdo Pecunidria cldusula 612 405,16€
Ajuda de Custo TIR 115,00 €
Subsidio de Trabalho Nocturno 7331 €

4 Dias de Descanso semanal trabalhados 225,09 €
Valor Bruto Total 1.662,63 €

MOTORISTA DE PESADOS AFECTO AO TRANSPORTE INTERNACIONAL

RUBRICAS SUJEITAS A DESCONTOS - 2021

Designacao Valor
Retribuicdo Base 733,07 €
Complemento Salarial (59.2) 36,65 €
Diuturnidades (5) 89,02€
Prestacao Pecuniaria cldusula 612 412,20 €
Ajuda de Custo TIR 135,00 €
Subsidio de Trabalho Nocturno 7331€

4 Dias de Descanso semanal trabalhados 229,00 €
Valor Bruto Total 1.708,24 €

www.antram.pt 19 | Revista ANTRAM | out/nov/dez 2020



opiniao

Tempo de conducao e periodos
de repouso no setor
dos transportes rodoviarios

Ha muitos anos que existe, a nivel da Unido Europeia, legislacdo
especifica relativa aos tempos de conducéo e repouso e a utiliza-
¢ao do aparelho de controlo (tacografo). Essas regulamentagbes
tém sido sucessivamente atualizadas de modo a cumprir com os
objetivos de seguranca e controlo especificados na legislagao em
vigor, além de modernizar os aparelhos de controlo, tornando-os
mais faceis de usar e facilitar o controlo por parte das autoridades.

A Ultima alteracao foi introduzida pelo Regulamento (UE) 2020/1054

e é sobre essas alteracdes que vamos dedicar a nossa atengao, relem-

brando as regras em vigor:

+ O Regulamento (CE) n.o 561/2006, alterado pelo Regulamento
(UE) 2020/1054, estabelece regras em matéria de tempos de con-
ducao, pausas e periodos de repouso para condutores, visando
melhorar as condicdes de trabalho e a seguranca rodovidria.

» O Regulamento (UE) n.o 165/2014, alterado pelo Regulamento
(UE) 2020/1054, estabelece requisitos para a construcdo, insta-
lacéo, utilizagao, ensaio e verificacao dos tacdgrafos que devem
equipar os veiculos abrangidos pelo ambito de aplicacdo do Re-
gulamento (CE) n.o 561/2006.

O Regulamento (CE) no 561/2006 aplica-se:

+ Ao transporte rodoviario de mercadorias por veiculos com uma
massa total superior a 3,5 toneladas e ao transporte rodoviario
de passageiros por veiculos adaptados para transportar mais de 9
pessoas (incluindo o condutor);

«Independentemente do pais de matricula do veiculo, ao transpor-
te rodoviario efetuado no interior da Unido Europeia (UE) e entre
os paises da UE, a Suica e os paises do Espaco Econémico Europeu.

NOTA: A partir de 1 de julho de 2026, aplica-se ao transporte rodovid-
rio de mercadorias em operagdes de transporte internacional ou de
cabotagem por veiculos cuja massa mdxima autorizada, incluindo
reboques ou semirreboques, seja superior a 2,5 toneladas.

Regras em matéria de tempos de conducdo, pausas e periodos

de repouso

As regras pormenorizadas relativas a esta matéria constam dos ar-

tigos 6.0, 7.0, 8.0 e 9.0. Estas incluem:

+ Um tempo didrio de conducdo maximo de 9 horas. Nao mais de
duas vezes por semana, este limite pode ser alargado até 10 horas;

+ Um tempo semanal de condu¢ao maximo de 56 horas;

» Um tempo de condugao total acumulado por cada periodo de 2
semanas consecutivas maximo de 90 horas;
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« Apds um periodo de conducéo de 4,5 horas, o condutor gozara
uma pausa ininterrupta de, pelo menos, 45 minutos, ou 15 + 30
minutos, a ndo ser que goze um periodo de repouso;

Relativamente a estas regras ndo houve altera¢des, tendo sido

clarificado que o condutor de um veiculo com tripulagdo multipla

pode efetuar uma pausa de 45 minutos num veiculo conduzido por
outro condutor desde que o condutor que goza a pausa nhao seja

envolvido na prestacdo de assisténcia ao condutor que conduz o

veiculo.

Repouso diario:

« Pelo menos, 11 horas ou de 3+9, que pode ser reduzido para 9
horas, mas ndo mais de trés vezes entre dois periodos de repouso
semanais; este repouso tem de ser cumprido dentro das 24 horas
seguintes ao fim de um periodo de repouso didrio ou semanal
anterior;

+ O condutor de um veiculo com tripula¢do multipla deve gozar um
periodo de pelo menos 9 horas nas 30 horas que se sigam ao ter-
mo de um periodo de repouso diario ou semanal.

« No caso de o condutor acompanhar um veiculo transportado em
transbordador (ferry) ou em comboio e gozar um periodo de re-
pouso didrio regular, no maximo duas vezes, por outras ativida-
des que, no total, ndo ultrapassem uma hora. O condutor deve
ter acesso a uma cabine-dormitdrio, uma cama ou um beliche.

Repouso semanal:
Um repouso semanal tem de comecar o mais tardar no fim de 6



Francisco Geraldes

periodos de 24 horas a contar do fim do periodo semanal anterior.
Em cada periodo de duas semanas consecutivas, o condutor goza pelo menos:
a) De dois periodos de repouso semanal regular; ou
b) De um periodo de repouso semanal regular e de um periodo de repouso semanal
reduzido de pelo menos 24 horas, com a compensacao devida junto a um periodo
de pelo menos 9 horas, antes do fim da terceira semana a contar da semana onde
ocorreu a redugao.

Passou a ser permitido que um condutor que efetue operagdes de transporte internacional
de mercadorias possa gozar dois periodos de repouso semanal reduzido consecutivos fora
do Estado Membro onde se encontra estabelecido, desde que, em cada periodo de quatro
semanas consecutivas, o condutor goze pelo menos quatro periodos de repouso semanal,
dos quais pelo menos dois sejam periodos de repouso semanal regular. Nesta situacao o
periodo de repouso semanal subsequente é precedido de um periodo de repouso gozado
a titulo de compensacao por esses dois periodos de repouso semanal reduzido.
Considera-se que um condutor efetua operagdes de transporte internacional se os dois pe-
riodos de repouso semanal reduzido consecutivos do condutor tiverem inicio fora do Es-
tado Membro onde o empregador esta estabelecido e do pais de residéncia do condutor.
Passou a estar explicitado que os periodos de repouso semanal regular e quaisquer perio-
dos de repouso semanal de duracdo superior a 45 horas gozados a titulo de compensacao
por um periodo de repouso semanal reduzido anterior ndo podem ser gozados num vei-
culo e devem ser gozados num alojamento apropriado e adequado do ponto de vista do
género, com instalagdes de dormida e sanitarias adequadas.

Outra novidade foi é a possibilidade de interromper o repouso semanal, a semelhanca e
nas mesmas condicdes estabelecidas para o repouso diario.

No caso de um repouso semanal regular sé se aplica se a viagem tiver uma duragao pre-
vista de 8 horas ou mais e o condutor disponha de uma cabine-dormitério no ferry ou no
comboio.

Regresso ao centro operacional do transportador ou a residéncia do condutor

Outra novidade do Regulamento é impor que as empresas de transporte organizem o
trabalho dos condutores de modo a que estes possam regressar ao centro operacio-
nal do empregador onde o condutor estd normalmente baseado e onde iniciam o seu
periodo de repouso semanal regular, no Estado Membro onde o empregador esta nor-
malmente baseado, ou ao local de residéncia do condutor em cada periodo de quatro
semanas consecutivas, a fim de passar, pelo menos, um periodo de repouso semanal
regular ou um periodo de repouso semanal superior a 45 horas a titulo de compensagao
por um periodo de repouso semanal reduzido.

Caso o condutor goze dois periodos de repouso semanal reduzido consecutivos, a em-
presa de transporte organiza o trabalho do condutor de modo a que este possa regressar
antes do inicio do periodo de repouso semanal regular superior a 45 horas a titulo de com-
pensacgao.

www.antram.pt

BREVES nacional

Anuario Estatistico da Mobilidade
e dos Transportes 2019

Ja se encontra disponivel para con-
sulta no Site do IMT, I.P. 0 anuario es-
tatistico da mobilidade e dos trans-
portes relativo ao ano de 2019.

Esta publicacédo tem por objetivo di-
vulgar as informacbes decorrentes
dos setores da mobilidade e trans-
portes.

Toda a informacéo disponivel no site
do IMT, I.P.

IMT - Consulta de registos
de homologacoes

Encontra-se disponivel no Site do
IMT uma nova funcionalidade que
ird permitir a pesquisa automatica de
homologacéo europeia para indica-
¢do da homologacéo nacional.

Esta nova funcionalidade ird alterar
a documentacado a apresentar junto
da Autoridade Tributédria e Aduanei-
ra, dispensando a apresentacdo do
formuldrio modelo 9 IMT, substituin-
do este documento pela emissdo de
uma declaracdo com indicacdo da
homologacao.

A presente funcionalidade tem por
objetivo a simplificacdo de procedi-
mentos tendo em vista a melhoria da
qualidade de servicos prestados.

Informacdo complementar sobre
este tema disponivel no Site do
IMT, I.P.

Estas noticias encontram-se
devidamente desenvolvidas

e em constante atualizacao em
www.antram.pt.
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A empresa documenta a forma como cumpre essa obrigacdo e
conserva a documentacdo nas suas instalacdes a fim de a apresen-
tar a pedido das autoridades de controlo.

Artigo 12°
Outras alteragbes importantes referem-se ao artigo 122 que esta-
belecia:

“Desde que tal ndo comprometa a seguranga rodovidria e com o obje-
tivo de atingir um ponto de paragem adequado, o condutor pode néo
observar o disposto nos artigos 6° a 99, na medida do necessdrio para
garantir a seguranca das pessoas, do veiculo ou da carga.”

Veio agora permitir, este artigo, que o condutor possa, em circuns-
tancias excecionais, exceder, no maximo, até uma hora o tempo de
conducdo didrio e semanal para chegar ao centro operacional do
empregador ou ao local de residéncia do condutor para gozar um
periodo de repouso semanal.

O condutor pode exceder, no maximo, até duas horas o tempo
de conducdo didrio e semanal, desde que tenha gozado uma
pausa ininterrupta de 30 minutos imediatamente antes do pe-
riodo de condugdo suplementar necessario para chegar ao cen-
tro operacional do empregador ou ao local de residéncia do
condutor para gozar um periodo de repouso semanal regular.
De notar que o limite de 90 horas de conducéo bissemanais ndo
pode ser excedido.

Utilizando as possibilidades deste artigo 12°, o condutor deve
mencionar manualmente na folha de registo do aparelho de
controlo, numa impressdo dos dados do aparelho de controlo
ou no seu registo de servi¢o, o mais tardar a chegada ao ponto
de paragem adequado, o motivo de tal inobservancia.
Qualquer periodo que ultrapasse o tempo de conducdo é compen-
sado mediante um periodo de repouso equivalente, gozado em
conjunto com outro periodo de repouso, antes do final da terceira
semana a contar da semana em questao.

De realcar que para além dos limites definidos para os tempos de
conducdo ha que respeitar os limites ao tempo de trabalho estabe-
lecidos no Decreto-Lei n° 237/2007 e no CCTV do setor.
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Tacdgrafos

Nos termos do Regulamento (UE) n.o 165/2014, os tacografos de-
vem ser instalados em todos os veiculos pesados, com as excecdes
previstas no Regulamento (CE) n.° 561/2006. A partir de 1 de julho
de 2026, os tacografos devem ser instalados nos veiculos com mais
de 2,5 toneladas envolvidos em operagdes de transporte interna-
cional ou cabotagem.

A tecnologia dos tacégrafos evoluiu, em primeiro lugar, de analé-
gica para digital e, em seguida, para uma tecnologia mais avanca-
da, a digital inteligente, obrigatdria para os veiculos matriculados
desde 15 de junho de 2019. Os tacdgrafos inteligentes registam
automaticamente, por meio de localizacao por satélite, os tempos
de conducao, as pausas e os periodos de repouso, bem como os
periodos de disponibilidade e de outro trabalho dos condutores.
Este recurso permite melhorar a observancia e a detecéo rapida de
eventuais manipulag¢des ou usos indevidos.

Alteracoes introduzidas
Tacografos analdgicos:
« Introducéo do simbolo do pais, para além do local, de inicio e
fim de atividade
« Introducao do simbolo do pais de entrada, quando ha atraves-
samento de fronteiras

Tacégrafos digitais:

« Registo, sob o simbolo cama, para além das pausas e repousos,
os periodos de férias e de baixa por doenca;

+ Ativacdo do simbolo ferry/comboio, para além do simbolo
“cama’, nos periodos de repouso gozados a bordo de um ferry/
comboio;

« A partir de 2 de fevereiro de 2022 a introducao do simbolo do
pais de entrada, quando ha atravessamento de fronteiras

A partir de 2023 os novos veiculos terdo instalado o tacégrafo inte-
ligente de segunda geracdo que também serd instalado em substi-
tuicdo dos atuais analdgico e digital ndo inteligente, a partir de 31
de dezembro de 2024.
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Brexit e 0s seus impactos

Com o Acordo de Saida (“Brexit”), o Reino Unido abandonou for-
malmente a Uniao Europeia (UE). Até ao final de 2020 decorreu um
periodo de transicao, apds o qual entrou em vigor o Acordo de Co-
mércio e Cooperacao, que regula as relagdes entre a UE e o Reino
Unido a partir de 1 de janeiro de 2021.

Entre outros aspetos, importa, agora, conhecer as principais altera-
¢oes introduzidas em Portugal com impacto nos cidadaos, nomea-
damente nos processos de imigracao, de IRS e de seguranca social.

Processos de imigracao

Os cidadaos que pretendam visitar Portugal por um periodo nao
superior a 90 dias, poderado continuar a fazé-lo sem necessidade de
obter um visto. No entanto, os cidadaos britanicos que se tornem
residentes em Portugal apds 1 de janeiro de 2021 terao de requerer
uma autorizagao de residéncia nos termos definidos para os cida-
daos ndo comunitarios.

No que se refere aos cidadaos britanicos que ja residiam em Por-
tugal antes de 31 de dezembro de 2020, foi estabelecido um pro-
cedimento transitério. Estes cidaddos devem requerer uma nova
autorizacao de residéncia, até 30 de junho de 2021, que ira substi-
tuir os anteriores certificados de registo/residéncia emitidos pelas
camaras municipais ou pelo SEF. Estes certificados continuam a ser
vélidos apds 31 de dezembro de 2020 e até que a nova autorizacéo
de residéncia seja emitida.

Este procedimento transitério, feito parcialmente online, ndo apa-
renta ser significativamente mais complexo do que o anterior. Con-
tudo, os cidadados que pretendam transferir a sua residéncia para
Portugal apds 1 de janeiro de 2021, terdo pela frente um processo
mais burocratico e moroso para que possam obter a respetiva au-
torizacdo de residéncia.

Implicacées fiscais

A partir de 1 de janeiro de 2021, os cidaddos que se registem junto
da Autoridade Tributaria com uma morada no Reino Unido, bem
como aqueles que atualizem o seu domicilio fiscal para esse pais,
ficam obrigados a nomear um representante fiscal em Portugal.

Relativamente aos cidaddos que, antes de 1 de janeiro de 2021, ja
se encontravam registados com uma morada no Reino Unido, é
concedido um prazo de seis meses (i.e., até 30 de junho de 2021),
para efetuarem essa nomeacao sem qualquer penalidade. Apesar
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Mariana Coimbra Maciel
People and Organisation
Senior Tax Consultant
da PwC

do prazo alargado, é possivel que muitos destes cidaddos nao che-
guem a cumprir este procedimento atempadamente, ndo s6 por-
que muitos deles ja ndo terdo qualquer vinculo com o territério
portugués a data, mas também porque o processo de nomeacgao
de representante fiscal pode nao ser simples de concretizar.

Adicionalmente, é ainda importante notar que a saida da UE leva
ainda a que o Reino Unido fique excluido do ambito de aplicacdo
de regimes que abranjam apenas cidaddos/territério da UE. Um
desses casos é a possibilidade de nao tributacao de mais-valias ob-
tidas com a alienacao de habitacdo prépria e permanente quando
exista reinvestimento noutra habitacao prépria e permanente (em
Portugal ou na UE), o qual deixa de ser aplicavel aiméveis situados
no Reino Unido.

Implicages em sede de seguranca social

O Acordo entre a UE e o Reino Unido inclui um Protocolo de Coor-
denacao da Seguranca Social que estabelece uma série de medidas
destinadas a proteger os direitos a seguranca social dos cidadaos
britanicos e da UE apds 1 de janeiro de 2021, permitindo, transi-
toriamente, que os Estados-Membros optem pela aplicacdo das
regras previstas nos regulamentos comunitarios para a mobilidade
internacional de trabalhadores, por um prazo maximo de 15 anos.

Esta coordenacédo é essencial e assegura, entre outros aspetos, a
coordenacéo na atribuicdo das diferentes prestacdes (por exemplo,
de doenca, maternidade e paternidade, velhice, desemprego), a to-
talizacdo dos periodos contributivos (ou seja, os periodos contri-
butivos decorridos noutros paises serdo tidos em conta no calculo
das prestacdes) e a sujeicdo a legislacdo da seguranca social de um
Unico pais em cada momento.

No que se refere aos cidaddos que ja se encontravam numa situa-
cdo transfronteirica entre a UE e o Reino Unido antes de 1 de janei-
ro de 2021, continuam a aplicar-se, total ou parcialmente, as regras
dos regulamentos de coordenacao da seguranca social da UE, en-
quanto ndo houver interrup¢ao na situacao.

Perante uma alteragao tdo significativa e com impacto a tantos ni-
veis, é essencial que, nesta fase de transicdo, exista efetiva coor-
denacao entre a UE e o Reino Unido, bem como que as respetivas
autoridades cooperarem entre si e com os cidadéos, por forma a
permitirem que estes se adaptem a esta nova realidade e consigam
cumprir as formalidades associadas atempada e fluidamente.
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Sara Ferreira e Liliana Cunha

Professora Cordenadora e co-coordenadora do Projeto Autodriving

O racional de concecao do veiculo autdbnomo

95%. Segundo os dados presentes no re-
latério publicado em 2016 pela Comissao
Europeia, sob o titulo “Salvar Vidas: reforcar
a seguranca dos veiculos na EU’, esta é a
percentagem de acidentes, que ocorrem
nas estradas da Unido Europeia, em que
o erro humano esta envolvido, sendo que
em 75% dos casos este erro é “apenas” hu-
mano. O excesso de velocidade, a distracao
e o consumo de élcool sdo identificadas
como as principais causas de acidente. As
boas noticias? Todas elas poderdo passar
a ser residuais dentro de algumas décadas,
quando os veiculos 100% auténomos esti-
verem entre nos.

Bem, para sermos rigorosos, eles ja estive-
ram entre nés, ainda que apenas durante 4
dias: entre 15 de Outubro de 2018 a 15 de
Outubro de 2019 circularam pela primeira
vez em Portugal carros sem condutores na
A9/Crel, naqueles que foram os primeiros
testes deste tipo de condugado no nosso pais.

Para além disto, a autonomia parcial é ja
uma realidade: quando olhamos para o
sector do Transporte de Pesados de Pes-
soas e Mercadorias, vemos que os camides
j& tém sistemas de autonomia com aviso
ao motorista, para além de adotarem o pla-
tooning (em portugués pelotdo) um méto-
do em que “comboios de veiculos, camides
ou ligeiros’, circulam juntos e coordenados
através de acoplamento eletrénico e meca-
nico, reduzindo assim a resisténcia aerodi-
namica.
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sera sempre o de evitar o acidente,

independentemente de quem sao
as potenciais vitimas”

Mas o que pensam os portugueses so-
bre esta, para muitos, ja quase inevitavel
transicao para os veiculos auténomos?
Quais as suas expetativas e medos? E o
que tera de ser feito para garantir que
esta transicao é feita em harmonia e se-
guranca com os veiculos nao auténomos?
Quais os maiores desafios?

Foi para tentarmos responder a estas e
outras questdes que estivemos a conversa
com duas das trés responsaveis pelo pro-
jeto “Autodriving: Modelagédo do comporta-
mento do condutor em contexto de veiculo
auténomo com recurso ao simulador de
condugdo”, as Professoras Sara Ferreira (da
Faculdade de Engenharia da Universidade
do Porto) e Liliana Cunha (da Faculdade
de Psicologia e de Ciéncia da Educacdo da

Universidade do Porto), que sdo, respetiva-
mente, a coordenadora e cocoordenadora
do projeto.

Quais os objetivos do projeto “Autodriving”
e que conclusées esperam poder retirar
dele?

O projeto tem dois objetivos principais. Por
um lado, avaliar a aceitabilidade da popu-
lacdo portuguesa face aos veiculos auto-
matizados, e os seus fatores determinantes,
tendo como foco diferentes dimensdes de
analise, designadamente o género, a idade,
a area geogréfica de residéncia e a ativi-
dade profissional. Por outro lado, estudar
a seguranca, em contexto de simulagéo,
associada a retoma do controlo do veiculo
automatizado, por parte do condutor, pe-
rante um evento critico.



José Maria Bourbon

Consultor de Comunicagdo

O projeto permitird explorar diferentes
representacdes face aos veiculos automa-
tizados, e contribuir pelo conhecimento
produzido para o desenvolvimento futuro
de tecnologia de condugao auténoma cen-
trada no utilizador.

“A realidade comporta sempre algo de
inantecipavel”

Segundo o que estd exposto no site da Uni-
versidade do Porto, um dos objetivos do
Projeto AutoDriving passa por “estudar a
atividade e comportamento do condutor
durante a condug¢do autéonoma incluindo
a investiga¢do do comportamento de “as-
sumir o controlo” da condugdo do veiculo
em diferentes circunstdncias...” que sdo
consideradas as de maior risco no contexto
do veiculo auténomo. Conseguem dar-me
dois ou trés exemplos prdticos de diferen-
tes circunstdncias que se enquadram neste
quadro?

Séo exemplo de situagdes criticas aquelas
que estdo ainda fora dos limites da tecno-
logia (a realidade comporta sempre algo de
inantecipavel!) e também aquelas em que
o modelo de controlo partilhado veiculo-
-humano pode apresentar algumas con-
tradicées, como acontece no “nivel 3" de
automatizacdo (nivel em que é permitido
ao condutor desviar o olhar da atividade de
conducao, mas ainda assim lhe é atribuida
a responsabilidade pela tomada de contro-
lo, caso o veiculo o solicite).

Temos como referéncia situagdes, em con-
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Sobre o projeto

O projeto “Autodriving - Modela¢do do comportamento do condutor em contexto
de veiculo auténomo com recurso ao simulador de condugéo” (POCI-01-0145-FE-
DER-028526) é coordenado pelo Centro de Investigagéo do Territdrio, Transportes e
Ambiente (CITTA), na Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (assumindo
a coordenagdo do projeto a Prof. Sara Ferreira), tendo como institui¢bes parceiras o
Centro de Psicologia da Universidade do Porto (CPUP), na Faculdade de Psicologia e de
Ciéncias da Educacao da Universidade do Porto (onde o projeto é co-coordenado pela
Prof. Liliana Cunha), e o Centro Interdisciplinar de Desenvolvimento e Investiga¢do em
Ambiente, Gestdo Aplicada e Espaco (DREAMS), na Universidade Luséfona de Humani-
dades e Tecnologias (onde o projeto é co-coordenado pela Prof. Anabela Simées).

“Esta fase de transicao
serd feita de forma con-
trolada, definindo locais

proprios para a circulacao
de veiculos auténomos”

texto real, com protétipos ou sistemas ja
em utilizacdo, em que nao houve adequa-
da detecdo de sinalizacdo temporaria (e.g.,
obras), ou mesmo de pedes. Sao situagoes
limite, mesmo que pontuais, mas que con-
tribuem para o debate sobre a concecdo
destes sistemas de automacao.

Em que fase do projeto é que se encontram
atualmente e quando esperam apresentar
conclusées sobre o mesmo?

Foi ja desenvolvido todo um trabalho de
analise de representacdes sobre os veicu-
los automatizados, através de questionario
(responderam numa primeira fase mais de
500 participantes), e de grupos focais, rea-
lizados em Lisboa e no Porto, com pessoas
de diferentes idades e atividades profissio-
nais (inclusive pessoas que tém a conducdo
como atividade profissional).

Foram igualmente desenvolvidas experién-
cias, em contexto de simulacdo, com cerca
de 40 participantes, com o objetivo de ana-
lisar o comportamento de takeover (por
exemplo, quando é necessario a tomada de
controlo do veiculo por parte do condutor)
perante um evento critico inesperado.

Quando os veiculos auténomos passarem
a circular nas estradas portuguesas irGo
partilhd-las com os veiculos de condugdo
manual. Como é que se consegue garantir
que esta interagdo € segura e acontece de
forma harmoniosa sem causar mais aci-
dentes? Por outras palavras, que desafios
€ que existem que serdo necessdrio ultra-
passar para que esta interagdo seja o mais
harmoniosa possivel?

Esta fase de transicao é a mais desafiante,
sem duvida, e o conhecimento que a nossa
equipa, e outras equipas de investigacao
em contexto europeu estdo a desenvolver,
podem constituir um contributo importan-
te para consubstanciar melhor este proces-
so. Podemos falar, claro, do investimento
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“Nao se trata de definir
algoritmos de decisao,
com base numa
hierarquia de valores,
sobre os custos

da falha do sistema,

ou para quem estes
custos poderao ser mais
Ou menos criticos”

em formacdo dos proprios condutores,
se bem que esta formacgédo nao é por si sé
suficiente. Ha questées de ordem legal,
politica, que poderdo coadjuvar esta fase
de transicao. E verdade também que esta
fase de transicao se fara de forma controla-
da, definindo, por exemplo, locais préprios
para a circulacdo dos veiculos autébnomos.

Outra das questées muito faladas, quando
falamos da implementagdo de uma con-
dugédo 100% auténoma é a vertente ética.
O exemplo cldssico é como e quem vai de-
cidir o que um carro auténomo deve fazer,
quando tem de decidir entre ‘matar uma
criang¢a’ que estd a atravessar a estrada
ou ‘as 5 pessoas de meia-idade’ que védo no
carro. Como olha para esta questdo?

O racional de concecéo do veiculo auténo-
mo sera sempre o de evitar o acidente, in-
dependentemente de quem sdo as poten-
ciais vitimas. No entanto, como acontece
na situacao atual, de conducdo manual, ha
situacdes subitas em que ndo é fisicamente
possivel parar o veiculo para evitar o im-
pacto, e nesse caso o veiculo reduzira ao
maximo a sua velocidade para minimizar a
energia da colisdo. Uma potencial alteracédo
da trajetdria poderia implicar consequén-
cias imprevisiveis, e nao necessariamente
menores. O principio de garantia de segu-
ranca, implicito na concecédo destes veicu-
los, é um principio preconizado para todos.
Nao se trata de definir algoritmos de deci-
sdo, com base numa hierarquia de valores,
sobre os custos da falha do sistema, ou
para quem estes custos poderdo ser mais
ou menos criticos.
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E em caso de acidente quem é que deve,
na sua opinido, ser responsabilizado: o
fabricante ou o condutor?

As fronteiras de responsabilidade pode-
rdo ser ponderadas em funcdo do facto
de o acidente ser atribuido aos limites da
tecnologia, ou ao espaco de supervisao
humana. Por isso, é que o nivel 3 de auto-
matizacao, de que falamos anteriormen-
te, é critico deste ponto de vista, e tem
sido amplamente discutido, inclusive tem
sido equacionada pelos fabricantes a hi-
poétese de ndo operacionalizar no espacgo
publico a conducao neste nivel, e passar
diretamente do nivel 2 (o veiculo assume
o controlo da velocidade e da trajetéria,
sempre com supervisdo humana), para o
nivel 4 (o controlo de velocidade e da tra-
jetoria, em determinados ambientes, ndo
carece de supervisao humana), assim que
a tecnologia e o enquadramento legal o
permitam.

“O inquérito

que desenvolvemos,
bem como os grupos
focais, revelam esse
receio (do cibercrime)

poder vir a afetar

a aceitabilidade

dos veiculos auténomos”

Quando muitos apontam o cibercrime
como crime do século XXI, qual é que acha
que é a probabilidade deste ser um facto
que atrase a adogdo desta solugdo por par-
te da populagédo em geral? (porqué)

O inquérito que desenvolvemos, bem
como os grupos focais, revelam esse receio,
o que podera afetar a aceitabilidade. No en-
tanto, cremos que a resposta da industria
a este tipo de situagdes, até noutros con-
textos de aplicacao da tecnologia, tem sido
decisiva e eficaz na superagao progressiva
destes problemas.

Acha que existe uma elevada probabilida-
de dos ataques cibernéticos em veiculos
auténomos serem um crime muito comum
num futuro préximo? (porqué)

Nao sendo especialistas em ciberseguran-
¢a, diriamos que esse é um desafio trans-
versal numa sociedade cada vez mais tec-
noldgica. E um desafio de sociedade, mais
do que uma questao especifica dos veicu-
los autébnomos.

De uma forma geral, como € que acha que
o sector dos motoristas de transporte de
mercadorias encara esta possivel mudan-
¢a para a condugdo parcialmente ou até
100% auténoma?

A conducao autéonoma associada ao trans-
porte de mercadorias é uma preocupacao
da equipa, e temos ja um projeto aprova-
do, que se inicia agora e que abordara as
especificidades deste setor, nomeadamen-
te, no que respeita a circulagao de veiculos
pesados em pelotdo com algum grau de
automacao.



“E fundamental criar condicdes para a aprendizagem
de diferentes tipos de atores (por exemplo,
condutores e pedes), tendo em vista a adaptacao
a um novo paradigma de mobilidade”

Um das lutas do sector dos motoristas de
Pesados de Passageiros e Mercadorias tem
sido a de que a sua profissdo passe a ser con-
siderada de desgaste rdpido. Com esta tran-
si¢cdo para a condugdo auténoma a aconte-
cer nas proximas décadas, na sua opinido
esta exigéncia continua a fazer sentido?
Essa exigéncia continua a ser pertinente,
visto que a introducdo de automatizacdo
por sisé nao elimina os fatores de penosida-
de, até porque a atividade destes profissio-
nais nao é, como sabemos, sé a conducao
(por exemplo, implica também contacto
com o publico ou a movimentagdo manual
de cargas). Mesmo no contexto de condu-
¢do automatizada e de circulagdo em pelo-
tdo, nao é previsivel nas préximas décadas
que o condutor seja dispensado das tarefas
de conducgdo ou, pelo menos, da sua per-
manente supervisao.

Por outras palavras, acredita que com a
possibilidade de utiliza¢ao de veiculos au-
ténomos a satde mental e fisica dos moto-
ristas ficard mais assegurada?

Tudo depende das condicdes de traba-
lho em que a atividade sera exercida, por
exemplo, dos horarios em que é realizada
e, por isso, perspetivar a atividade de forma
reduzida a tarefa de conducéo, nao permite
responder aos impactos potenciais da au-
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tomacéo na saude fisica e mental. E impor-
tante, pois, pensar as situacdes de trabalho
com recurso a automacdo e ndo restringir a
sua analise apenas ao interface H-M.

Se tivessem de apontar as trés maiores
vantagens dos veiculos auténomos sobre
os veiculos manuais quais seriam?

A expectativa de reducdo do nimero e gra-
vidade dos acidentes através da reducao
do erro habitualmente atribuido ao fator
humano; A promocgao da inclusédo social e
da mobilidade de todos os cidadéos, e uma
potencial melhoria da circulacdo através de
uma gestao mais eficiente do trafego.

E os trés maiores desafios que terdo de ser
ultrapassados para que haja uma adesdo
por parte da populac¢édo em geral?

A industria tem que garantir a fiabilidade
do sistema para assegurar a confianca da
populacdo em geral. Serd necessdrio tam-
bém o enquadramento legal do contexto de
conducdo auténoma, e de politicas publicas
em matéria de homologacao, utilizacao, e
limites de responsabilizacdo nestes cendrios
de conducao. Por ultimo, é ainda fundamen-
tal criar condicdes para a aprendizagem de
diferentes tipos de atores (por exemplo,
condutores e pedes), tendo em vista a adap-
tacdo a um novo paradigma de mobilidade.

BREVES internacional

Restricoes a circulacao 2021

Consulte no Site da ANTRAM a dispo-
nibilizacdo das restricdes a circulagcao
anuais para os diversos paises europeus.

Alemanha: camioes movidos a gas
natural isentos de portagens

O governo alemado anunciou que 0s
veiculos pesados movidos a gas na-
tural (GNV, GNL ou GN) continuam a
beneficiar de uma isencdo de paga-
mento de portagens até ao final do

ano de 2023.

Os tanques que equipam os referidos
veiculos terdo que ter as seguintes
capacidades mfnimas:

- GNC: Minimo 300 litros ou 50 kg;
- GNL: Minimo 300 litros ou 115 kg;
- GN: Minimo 300 litros.

Para se beneficiar desta isencdo de
portagens, o interessado deverd efe-
tuar o pedido junto da Toll-Collect. O
beneficio da isen¢do é valido por um
perfodo maximo de dois anos e pode ser
prolongado até ao final do ano de 2023.
Informacoes adicionais: https://www.
toll-collect.de/en e em https://www.
bag.bund.de

Fonte: TOLL-COLLECT

Reino Unido: utilizacdo de pneus
com mais de 10 anos proibida

Segundo informacdo recebida atra-
vés da congénere britanica, encon-
tra-se proibida, desde o dia 1 de
fevereiro, a utilizacdo de pneus nas
viaturas com mais de 10 anos.

Esta proibicdo aplica-se aos pneus
usados no eixo direcionado dos vei-
culos pesados de mercadorias e pas-
sageiros, bem como em todos os ei-
x0s dos minibus (9-16 lugares).

Estas noticias encontram-se devida-
mente desenvolvidas e em constante
atualizacao em www.antram.pt.
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As estradas também tém estrelas

Em tempos escrevi nas paginas desta publica-
cdo que a indUstria automavel teve uma evo-
lucdo nos ultimos anos que seria inimaginavel
hd duas ou trés décadas. Arrisco mesmo a dizer
que a evolucdo mais notada foi ao nivel da se-
guranga, quer ativa quer passiva. Quando com-
paramos os crash tests realizados na década de
80 ou 90 com os de hoje em dia, ou quando
nesses testes intervém veiculos daquelas dé-
cadas e veiculos recentes, percebemos logo as
diferencas e, especialmente, a evolucao dos sis-
temas de seguranca passiva. Esta questao assu-
miu contornos ainda mais importantes a partir
de 1997, com o surgimento do European New
Car Assessment Program, vulgo “EuroNCAP’,
sistema que avalia de forma independente
muitos dos modelos de veiculos vendidos na
Europa, atribuindo um conjunto de “estrelas’,
tantas quanto mais seguro for o veiculo, até ao
maximo de cinco. Naturalmente que esta classi-
ficacdo tem um enorme peso na hora de esco-
lher um novo veiculo, sendo hoje tdo ou mais
importante, até em termos de marketing, que
as restantes caracteristicas do veiculo.

Agora imagine o estimado leitor que, a exem-
plo do que ja sucede com os veiculos, também
as estradas podiam ser classificadas de acordo
com o seu nivel de seguranca. Pois este cena-
rio ja é uma realidade em Portugal. O “Plano
Estratégico Nacional de Seguranga Rodovidria
— PENSE 2020’ inclufa no seu objetivo estratégi-
co 3 —"Infraestrutura Mais Segura’, o estudo da
rede rodovidria de acordo com a metodologia
“EuroRAP - European Road Assessment Pro-
gram”, em tudo idéntica a utilizada nos veicu-
los, atribuindo também “estrelas” consoante os
niveis de seguranca de uma estrada, até ao ma-
ximo de cinco. A metodologia “EuroRAP”, reco-
nhecida pelas Organizagéo das Nagdes Unidas
(ONU) e pela Organizagdo Mundial de Saude
(OMS), permite a comparagdo internacional de
estradas, pois é utilizada em mais de 80 paises
em todo o mundo, tendo até ao momento
avaliado e classificado mais de um milhao de
quilémetros de estradas.
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Este processo, liderado pela Autoridade Na-
cional de Seguranca Rodoviaria (ANSR), teve
0 seu inicio em 2016, com um estudo piloto
que incidiu sobre a estrada nacional EN118.
Com a apresentac¢do dos resultados deste pi-
loto, estava dado o mote para proceder a um
estudo e uma avaliagdo mais abrangentes
das estradas portuguesas.

Nessa sequéncia, o Estudo “EuroRAP” ' avaliou

20 estradas portuguesas com uma extensdo de

4.880 km (cerca de 35% da Rede Rodovidria Na-

cional, e 5% da rede de estradas em Portugal),

tendo sido selecionadas pelo elevado nivel de si-
nistralidade nelas registado, sendo que no perio-
do de 2010 a 2016 estas vias registaram os maio-
res Indicadores de Gravidade acumulados e foram
responsaveis por 43% das mortes registadas em

Estradas Nacionais, Estradas Regionais, Itinerdrios

Complementares e lItinerdrios Principais. O es-

tudo, elaborado de acordo com a metodologia

“EuroRAP"incluiu as seguintes vertentes?

1) Classificacao por estrelas - medicao da se-
guranca da infraestrutura rodoviria atri-
buindo estrelas, de 5 estrelas a 1 estrela
(como o “EuroNCAP" nos automaoveis), a
partir das carateristicas fisicas da estrada e
das velocidades praticadas;

2) Elaboracdo de planos de investimento de
seguranca rodovidria - apresentagcdo de
um conjunto de cendrios de intervengdo
nas vias, contabilizando custos e respe-
tivos beneficios, com base em modelos
econdmicos que combinam fatores de
reducéo de risco;

3) Elaboracdo de Mapas de Risco - classifica-
¢&o das vias de acordo com uma escala de
risco (baixo; baixo-médio; médio; médio-
-alto; alto), tendo em conta a exposicdo a
esse risco medida pelo trafego.

No que diz respeito a classificacdo por es-

trelas os resultados desta avaliacdo, para os

4.880 km de estradas da Rede Rodoviaria Na-

cional e para os ocupantes de automoveis?,

foram os seguintes :

« 777,7km (15,92%) avaliados com 1 estrela;

+1.743,7km (35,73%) avaliados com 2 estrelas;

+2.052,5km (42,06%) avaliados com 3 estrelas;

+ 282,0km (5,78%) avaliados com 4 estrelas;

- 16,2km (0,33%) avaliados com 5 estrelas.

Relativamente aos planos de investimen-

to, 0 estudo apresentou quatro cenarios de

andlise custo-beneficio. Para cada cenario foi
indicado o investimento necessario para me-
lhorar a seguranca rodovidria dos utilizadores

ansr
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das estradas avaliadas e a reducdo expectavel
do numero de vitimas mortais e de feridos
graves, bem como o beneficio em termos
econdmicos e sociais, decorrente da pou-
panca para a sociedade por serem evitadas
mortes e feridos graves em consequéncia
dos acidentes rodovidrios.

O estudo demonstrou ndo sé que a melhoria
da seguranca das infraestruturas rodoviarias
é um investimento com elevado retorno —
por cada euro investido a sociedade poupa
mais de oito euros - mas sobretudo que estes
investimentos salvam vidas.

A terceira vertente do Estudo - mapa de risco
- representou de forma objetiva os trechos da
rede rodovidria avaliada, nos quais as pessoas
morrem ou s&o feridas gravemente e onde o
risco para o utente é maior.

Recorde-se que nas ultimas décadas Portu-
gal fez progressos assinaldveis em matéria de
sinistralidade rodovidria: em 1995 morriam
mais de 2.000 pessoas, por ano, nas estradas
portuguesas, e em 2020 esse valor reduziu
em 84,5% para 387 vidas ainda a lamentar.
Entre outros fatores, os investimentos em
infraestruturas rodovidrias no nosso pais de-
ram um contributo muito relevante para que
estes resultados fossem atingidos, permitin-
do salvar mais de 26 mil vidas e poupar mais
de 61 mil milhées em custos econémicos e
sociais, um valor muito superior ao valor in-
vestido. Por outro lado, tem vindo a assistir-se
a uma evolugdo dos veiculos como ja se dis-
se, quer ao nivel da seguranca ativa, quer ao
nivel da seguranca passiva, assim como do
comportamento dos utentes da via publica.

Como j& aqui escrevi por diversas vezes, e
correndo o risco de me tornar repetitivo, a
prossecucao de uma cultura de seguranca
rodovidria deve ser encarada como uma res-
ponsabilidade de todos. Por isso, na estrada,
que agora também j& tém "estrelas’, faga a sua
parte e contribua para o designio nacional de
salvar vidas. Nao se esqueca: ZERO é o Unico
numero aceitdvel de vitimas mortais.

www.antram.pt
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! As principais conclusées do estudo podem ser consultadas em http://www.ansr.pt/Documents/IRAP%20Portugal%20
Star%20Rating%20%20SRIP%20Report%20-%20v06.pdf

2O estudo detalhado pode ser consultado em https://vida.irap.org/en-gb/home

0 estudo forneceu também resultados para ocupantes de veiculos de duas rodas a motor de bicicletas e para pedes.
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Barometro Wtransnet

2020 termina com as ofertas de cargas
em alta e boas perspetivas para © Novo ano

Apesar de um inicio complicado, as ofertas registadas na bolsa de cargas
da Wtransnet, parte do Grupo Alpega, foram totalmente recuperadas,

permitindo olhar para o futuro imediato com otimismo.

O ano de 2020 despede-se com 4,5 mi-
Ihdes de ofertas de cargas tendo como
origem e/ou destino a Peninsula Ibérica
registadas na plataforma de Wtransnet,
testemunhando a superacao da crise do
coronavirus e delineando perspetivas
animadoras para 2021.

\I_,f/\/\/ﬁx_,

A primeira metade do ano foi marcada
pela pandemia e pela paralisacao da ati-
vidade comercial, especialmente até a
Semana Santa. A partir desse momento,
as cargas comecaram a estabilizar-se e,
gragas a uma excelente campanha de ve-
rdo e ao ultimo trimestre com melhores
dados que em 2019, pode afirmar-se que
2020 se despediu com uma nota positiva.

As exportacoes dispararam
na ultima fracao de 2020

As ofertas de cargas para a exporta-
¢do ndo deixaram de subir na ultima
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metade do ano, com um incremento
ainda mais notavel a partir de setem-
bro. Assim, registaram-se quatro meses
consecutivos com numeros acima dos
registados no mesmo periodo do ano
passado, 30% superiores. Deste modo,
conseguiu-se travar a queda na primei-
ra fracdo de 2020 e a lacuna na balanga
de exportagdes ibéricas relativamente a
2019 foi amortecida até -14%.

As importacdes retomam o caminho
do crescimento

As ofertas de cargas para importacao tra-
caram um caminho semelhante ao das ex-
portacdes e, desde o seu ponto mais baixo
no més de maio, aumentaram até ao pon-
to de os nimeros do ultimo trimestre de
2020 se situarem préximos dos registados
no mesmo periodo do ano anterior.

Ao longo destes doze meses, contabiliza-
ram-se 1,1 milhées de ofertas de cargas
para importacao, apenas 15% menos do
que os 1,3 milhdes contabilizados em
2019.

O transporte nacional termina
com otimismo

Ao nivel doméstico, as ofertas de cargas

&wtra nsnet

part of alpega

farnad iachos

tendo como origem e destino a Penin-
sula Ibérica, que correspondem a mais
de metade do total de ofertas da bol-
sa de cargas da Wtransnet, também se
afastaram dos niumeros desanimadores
do inicio do ano, chegando ao final do
exercicio com menos 19% relativamen-
te a 2019, muito longe dos -67% que se
chegou a registar em abril.

Entramos em 2021 com dados que nos
transmitem esperan¢a, com um fluxo
que se comportou de forma muito po-
sitiva na ultima fracdo do ano recen-
temente concluido. Resta saber quais
serdo os efeitos do intenso temporal
de neve com que se iniciou janeiro e
as novas perspetivas de confinamento
perante o aumento dos contdgios. Em
todo o caso, as perspetivas sao boas
para o transporte rodoviario de merca-
dorias.

O relatério completo pode ser consultado em
https.//pt.wtransnet.com/indicador-transporte



wtransnet

BEM-VINDO
AO CLUBE
DOS OTIMISTAS

Depois do ano que vivemos, temos
a oportunidade de comecar de novo,
fazendo o que fazemos melhor:

transportar mercadorias.

A Unica bolsa de cargas com verdadeira

Seguranca primeiro. Trabalhe apenas com empresas que passaram
por ! : dade e credibilidade.

Em 2021, temos muito mais para lhe oferecer!
Associe-se 8 comunidade de transportes mais segura e combine
o poder da Wtransnet e Teleroute.

www.wtransnet.com | 308802565




noticias dos associados

TMB entrega Diplomas de Honra IRU

A empresa TMB -Transportes Magalhdes e Bruno, Lda. entregou a 18
dos seus motoristas, o Diploma de Honra da IRU.

Este diploma, atribuido anualmente pela IRU, resulta como forma de
reconhecer os motoristas do transporte nacional e internacional cujo
percurso e desempenho profissional seja um exemplo para outros
condutores, especialmente os mais jovens, a0 mesmo tempo que
promove a seguranca rodoviaria e melhora a imagem da profisséo.
Os motoristas da TMB agraciados foram:

- Hernani Francisco de Oliveira; Manuel Joaquim Augusto Isidro dos
Santos; Jodo Paulo Lima Marques; José Jodo da Silva Pereira; Carlos
Alberto Lourenco Martins; Eurico Alexandre; Trindade Casimiro; Fer-
nando Manuel D. Leal; Belmiro Monteiro; Bruno Anténio Ferraz Pinto;
Alberto Manuel Azevedo Pereira; Luis Miguel P. Costa Pereira; Fernan-
do Ribeiro Teixeira; Anténio Oliveira Dias; Vitor Sousa; Carlos Manuel
Giz Vaz Canilhas; Manuel Fernando da Costa Azevedo; Rui Alberto Ar-
rabida Xavier; Jorge Manuel Ferreira Meijinhos.

Parabéns a todos!

Luis Simoes

Renova parte da frota com a MAN

A Luis Simdes (LS) renovou parte da sua frota com a aquisicdo de |

68 veiculos da marca MAN, modelo TGX 470.

Esta decisdo estd relacionada com a aposta da LS em oferecer

sempre as melhores condi¢ées de seguranga aos seus motoristas,

as mais inovadoras solucées a nivel de sustentabilidade, e servicos de exceléncia aos seus clientes.

Os novos veiculos estdo tecnicamente equipados com os sistemas mais avancados, que tornam a conducdo mais eficiente,
segura e sustentavel, e proporcionam uma visdo completa do estado da frota em tempo real.

Faz parceria com Frutorra

A Lufs Simées (LS) iniciou uma parceria com a Frutorra, uma empresa especializada na importacao, producdo e comerciali-

zacao de aperitivos, frutos secos e legumes.

A LS assumiu a gestdo de toda da cadeia de distribuicdo, incluindo as operacdes de armazenamento, preparacdo de pedi-

dos e distribuicdo, bem como as tarefas de picking.
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Torrestir aposta no rastreio a COVID-19

O Grupo Torrestir decidiu realizar testes quinzenais de rastreio a COVID-19 a todos os seus colaboradores, garantindo assim
a segurancga das suas operagdes e evitando potenciais situa¢des de contdgio.

**®+
> .
»* %"
your partner, your solution

TBM renova
parceria com
a ANTRAM

A TBM - Transportes Bernardo Marques re-
nova parceria com a ANTRAM para a reali-
zacdo de auditoria energética a sua frota de
transportes.

“A auditoria de energia e respetivo plano
de racionaliza¢do do consumo de energia
enquadra-se no Regulamento para a Ges-
tdo do Consumo de Energia para o Setor dos
Transportes (RGCEST), ao abrigo da Portaria
228/90, de 27 de margo. Esta renovada par-
ceria para além de constituir um instrumen-
to para cumprimento legal assume-se como
uma drea estratégica da empresa para a
descarbonizagdo da frota de viaturas, tor-
nando a TBM mais resiliente no futuro.
Presente no mercado de Transportes Ro-
dovidrios, hd trés décadas, e consciente da
necessidade de um plano de racionalizagéo
de melhoria de eficiéncia energética da sua
frota, a TBM continua a monitorizar os seus
consumos de energia com um plano de im-
plementacdo de medidas de URE (Utiliza¢do
Racional de Energia), que visam reduzir os
consumos de energia, emissdes de gases
com efeito de estufa e os custos operacio-
nais associados a gestdo da sua frota” - re-
feriu Bernardo Marques (CEO).

www.antram.pt

Santos e Vale abre
Mega-Centro Logistico
no Carregado

Seguindo a estratégia de expansao e crescimento da empresa, a Santos e
Vale iniciou, a 15 de fevereiro, as opera¢des no seu novo Mega-Centro Logis-
tico do Carregado.

A nova plataforma da Santos e Vale estd equipada com os mais sofisticados
meios logisticos que vao possibilitar, por um lado o aumento no processa-
mento dos envios, permitindo assim, uma otimizagao dos tempos de entre-
ga e de recolha, e por outro lado um aumento da capacidade de logistica de
armazém da empresa.

Transportes Joao Pires
renova frota com 21
novas viaturas MAN TGX

Com este reforco da
sua frota, a Jodo Pires
Internacional  Trans-
. ortes dé continuida-
de a sua estratégia de
prestacdo de servicos
com qualidade, mos-
trando igualmente
preocupagdo com o
bem-estar dos moto-
ristas, proporcionan-
do-lhes melhores con-
dicdes de trabalho.

A frota da Jodo Pires Internacional Transportes passa assim a ser constituida maiori-
tariamente por viaturas Euro 6 e Euro 5 EEV, esperando que com esta aquisicdo possa
contribuir para uma maior otimizagdo dos consumos e uma reducédo das emissdes
de CO%
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informacao

Sintese legislativa

Despacho n.° 2207-B/2021, de 26 de fevereiro
Determina os pontos de passagem autorizados na fronteira terrestre.
(publicado no DR n.2 40, série Il de 26-02-2021)

Decreto-Lei n.° 14-B/2021, de 22 de fevereiro
Alarga o apoio excecional a familia no dmbito da suspensdo das atividades
letivas e ndo letivas presenciais.

Portaria n.° 39/2021, de 22 de fevereiro
Determina o procedimento de marcacdo do gaséleo profissional utilizado para
abastecimento nas instalacdes de consumo proprio.

Regulamento (UE) 2021/267, de 16 de fevereiro de 2021

(publicado no JO n2 60, série L, de 22-2-2021)

que estabelece medidas especificas e temporérias, em face da persisténcia da
crise de COVID-19, relativas a renovagdo ou prorrogacao de determinados cer-
tificados, licencas e autorizagdes e ao adiamento de determinados controlos
periédicos e formagdo continua em determinados dominios da legislacdo em
matéria de transportes e a prorrogacao de determinados prazos referidos no
Regulamento (UE) 2020/698.

Decreto n.° 3-E/2021, de 12 de fevereiro
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica

Portaria n.° 34/2021, de 12 de fevereiro
Aprova a DMR (Declaracdo Mensal de Remuneragoes - AT).

Decreto-Lei n.° 14/2020, de 12 de fevereiro
Altera o regime juridico de entrada, permanéncia, saida e afastamento de es-
trangeiros do territério nacional. -

Decreto do Presidente da Republican.° 11-A/2021, de 11 de fevereiro
Renova a declaragdo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢ao de uma situacdo de calamidade publica.

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 63-A/2021, de 11 de feve-
reiro
Autorizacao da renovacao do estado de emergéncia.

Declaracéao de Retificacdo n.° 4/2021, de 3 de fevereiro

Retifica a Portaria n.° 303/2020, de 28 de dezembro, que regulamenta a apre-
sentagao do pedido de autorizagdo prévia no procedimento de regularizagéo
previsto nos artigos 78.°-B e 78.°-C do Cddigo do IVA e aprova os modelos e
respetivas instrugoes.

Lei n.° 4-B/2021, de 1 de fevereiro

Estabelece um regime de suspensdo de prazos processuais e procedimentais
decorrente das medidas adotadas no dmbito da pandemia da doenca CO-
VID-19, alterando a Lei n.2 1-A/2020, de 19 de marco.

Despacho n.° 1242-D/2021, de 29 de janeiro
(publicado no DR n.° 20, série Il, de 29-1-2021)
Determina os pontos de passagem autorizados na fronteira terrestre.

Decreto n.° 3-D/2021, de 29 de janeiro
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica.

Decreto do Presidente da Republica n.c 9-A/2021, de 28 de janeiro
Renova a declaracédo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢do de uma situacdo de calamidade publica.

Resolucao da Assembleia da Republica n.°c 14-A/2021, de 28 de
janeiro
Autorizacdo da renovacao do estado de emergéncia.

Decreto n.° 3-C/2021, de 22 de janeiro
Altera a regulamentacéo do estado de emergéncia decretado pelo Presidente
da Republica

Decreto-Lei n.° 8-B/2021, de 22 de janeiro
Estabelece um conjunto de medidas de apoio no ambito da suspensao das
atividades letivas e ndo letivas presenciais.

Decreto-Lei n.° 8-A/2021, de 22 de janeiro

Altera o regime contraordenacional no ambito da situagcdo de calamidade,
contingéncia e alerta e procede a qualificacdo contraordenacional dos deveres
impostos pelo estado de emergéncia.

Decreto n.° 3-B/2021, de 19 de janeiro
Altera a regulamentacdo do estado de emergéncia decretado pelo Presidente
da Republica.

Declaracao de Retificacao n.c 2/2021, de 18 de janeiro

Retifica a Portaria n.° 8/2021, de 7 de janeiro, que aprova os modelos de im-
pressos destinados ao cumprimento da obrigacdo declarativa prevista no n.°
1 do artigo 57.° do Cédigo do IRS e respetivas instrucdes de preenchimento,
publicada no Didrio da Republica, 1.2 série, n.2 4, de 7 de janeiro de 2021.

Decreto-Lei n.° 6-E/2021, de 15 de janeiro
Estabelece mecanismos de apoio no ambito do estado de emergéncia.

Decreto-Lei n.° 6-C/2021, de 15 de janeiro
Prorroga o apoio extraordindrio a retoma progressiva de atividade em empre-
sas em situagdo de crise empresarial.-

Decreto n.° 3-A/2021, de 14 de janeiro
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica

Decreto do Presidente da Republica n.° 6-B/2021, de 13 de janeiro
Renova a declaracéo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
cao de uma situacao de calamidade publica

Resolu¢ao da Assembleia da Republica n.° 1-B/2021, de 13 de janeiro
Modificacao da declaracdo do estado de emergéncia e autorizagao da sua re-
novagao

Despacho Conjunto SEAAFSS de 8 de janeiro

Considerando o ambito de emergéncia resultante da pandemia COVID-19, os
Secretérios de Estado Adjunto e dos Assuntos Fiscais e o da Seguranca Social,
emitiram um despacho que suspende — a exemplo do que ja tinha acontecido
em 2020 - as execucoes fiscais, impedindo penhoras, entre outos atos.

Esta situacdo contempla, também, a suspensdo dos prazos de prescricdo e de
caducidade com todos os tipos de processo.

Também tem efeitos na suspensao de planos de regularizacdo em prestacoes
que estejam em curso.

Atencao que se trata de uma mera suspensao e por 90 dias.

Portaria n.° 8/2021, de 7 de janeiro

Aprova os modelos de impressos destinados ao cumprimento da obrigacao
declarativa prevista non. 1 do artigo 57.° do Cédigo do IRS e respetivas instru-
¢oes de preenchimento.



Decreto n.° 2-A/2021, de 7 de janeiro
Regulamenta a prorrogacao do estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica.

Decreto do Presidente da Republica n.° 6-A/2021, de 6 de janeiro
Renova a declaracéo do estado de emergéncia, com fundamento na verificagdo de uma
situacdo de calamidade publica

Resolucao da Assembleia da Reptblica n.° 1-A/2021, de 6 de janeiro
Autorizacdo da renovacao do estado de emergéncia.

Decreto-Lei n.° 109-A/2020, de 31 de dezembro
Fixa o valor da retribuicdo minima mensal garantida para 2021.

Portaria n.° 309-B/2020, de 31 de dezembro
Regulamenta as medidas de uniformizacdo e atenuacdo de custos para os utilizadores de
autoestradas.

Lei n.° 75-D/2020, de 31 de dezembro
Renovacao da imposicdo transitéria da obrigatoriedade do uso de mdascara em espagos
publicos, prorrogando a vigéncia da Lei n.° 62-A/2020, de 27 de outubro.

Lei n.° 75-B/2020, de 31 de dezembro
Orcamento do Estado para 2021.

Portaria n.c 309/2020, de 31 de dezembro

Prorrogacédo da suspenséo de verificacdo do requisito de ndo existéncia de dividas de enti-
dades candidatas ou promotoras ao IEFP, I. P, para a aprovacdo de candidaturas e realizacéo
de pagamentos de apoios financeiros pelo IEFP, I. P, as respetivas entidades, no ambito das
medidas de emprego e formacao profissional em vigor, determinado através da Portaria n.c
94-B/2020, de 17 de abril, e prorrogado pela Portaria n.° 184/2020, de 5 de agosto.

Decreto-Lei n.° 109/2020, de 31 de dezembro
Estabelece uma isenc¢do de imposto do selo sobre as apdlices de seguros de crédito a ex-
portagao, apdlices de seguros caugao e garantias bancarias na ordem externa.

Decreto-Lei n.° 107/2020, de 31 de dezembro

Altera as medidas excecionais de protecao dos créditos das familias, empresas, instituicoes
particulares de solidariedade social e demais entidades da economia social, no ambito da
pandemia da doenga COVID-19.

Deliberacao n.° 1292/2020, de 30 de dezembro
(Publicado no DR n.2 252, série Il de 30-12-2020)Valores das tarifas das inspecdes técnicas de
veiculos a vigorar para o ano de 2021

Despacho n.° 12649/2020, de 30 de dezembro

(Publicado no DR n.2 252, série Il de 30-12-2020)

Determina a flexibilizacdo do procedimento dos veiculos em fim de série, no ambito da
pandemia provocada pela doenca COVID-19.

Decreto-Lei n.° 106-A/2020, de 30 de dezembro
Altera as medidas excecionais e temporarias relativas a pandemia da doenca COVID-19.

Lei n.° 75-A/2020, de 30 de dezembro

Altera o regime excecional para as situagées de mora no pagamento da renda devida nos ter-
mos de contratos de arrendamento urbano habitacional e ndo habitacional, no ambito da pan-
demia COVID-19, alterando a Lei n2 1-A/2020, de 19 de marco, e a Lei n.24-C/2020, de 6 de abril.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 114/2020, de 30 de dezembro
Aprova um conjunto de novas medidas destinadas as empresas e a0 emprego no dmbito
da pandemia da doenca COVID-19.

Consultdrio Portugal 2020

FREDERICO MENDES

PL ASSOCIADOS

Incentivos Fiscais e Financeiros

Com o final do Portugal 2020, e na transi¢do
para o novo Quadro Financeiro Plurianual (2021-
2027), quais os apoios com que as Empresas
poderdo contar para assegurar a saida da crise
pandémica?

0 Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR) é o programa
que prevé reformas estruturais fundamentais para assegu-
rar a saida da crise pandémica e garantir um futuro resilien-
te para Portugal. Beneficia de um envelope financeiro total
de 16.643 milhoes de euros (M€), composto por 13.944
M€ em subven¢des e por 2.699 M€ em empréstimos.

Com base no diagnéstico de necessidades e dos desafios, o
PRR foi organizado em trés dimensées estruturantes:

- Resiliéncia - 61% do montante de subvengdes do PRR

- Transicao Climatica - 21% do total de subvengdes do PRR

- Transicao Digital - 18% do montante global de subven-
¢oes do PRR

Assim, as dreas definidas como prioritarias sdo:

- Enfrentar as principais vulnerabilidades sociais do Pais -
o Servico Nacional de Satide, a habitacao e as respostas
sociais

- Aumentar o potencial produtivo - a qualificacdo e
competéncias, e o investimento e inovagao

- Reforcar a competitividade e a coesao territoriais - as in-
fraestruturas, as florestas e a dgua

0 «Aumento do Potencial Produtivo» sera a drea de maior
interesse e enquadramento nas empresas de transportes
rodovidrios de mercadorias, sendo que dois dos grandes
objetivos serao criar 15.000 novos postos de trabalho quali-
ficados, e também promover a transicao digital das em-
presas, requalificando 36 mil trabalhadores e apoiando 30
mil PME.

De referir ainda que o PRR prevé que os compromissos de
investimento sejam todos assumidos até 2023 e todas as
despesas tém de ser executadas até 2026.

Para mais informagdes contacte p.f.
Joana Aratjo (ja@fredericomendes.pt)




informacao

Portaria n.° 305/2020, de 29 de dezembro

Primeira alteragdo a Portaria n.2 73/2018, de 12 de mar¢o, que define os termos
e as condicoes de utilizacdo do Sistema de Certificacdo de Atributos Profissio-
nais (SCAP) para a certificacao de atributos profissionais, empresariais e publi-
cos através do Cartdo de Cidaddo e Chave Moével Digital.

Portaria n.° 304/2020, de 29 de dezembro

Aprova a declaracdo modelo 58 para cumprimento da obrigacdo declarativa de
comunicagao a Autoridade Tributéria e Aduaneira (AT) de determinados meca-
nismos internos ou transfronteiricos com relevancia fiscal, conforme previsao da
Lei n° 26/2020, de 21 de julho, alterada pelo Decreto-Lei n.2 53/2020, de 11 de
agosto, e respetivas informacgdes gerais e instrugdes de preenchimento.

Portaria n.° 303/2020, de 28 de dezembro

Regulamenta a apresentacao do pedido de autorizagdo prévia no procedi-
mento de regularizagdo previsto nos artigos 78.2-B e 78.°-C do Cédigo do IVA e
aprova os modelos e respetivas instrugoes.

Regulamento (UE) 2020/2224, de 23 de dezembro

(publicado no JO n.2 437, Série L de 28-12/2020)

relativo a regras comuns que garantem a conectividade rodoviaria fundamen-
tal do transporte de mercadorias e de passageiros apds o termo do periodo de
transi¢do previsto no Acordo sobre a saida do Reino Unido da Gra-Bretanha e
da Irlanda do Norte da Unido Europeia e da Comunidade Europeia da Energia
Atémica.

Portaria n.°c 298-A/2020, de 23 de dezembro

Altera as instrucoes de preenchimento da declaracéo recapitulativa, a que se
referem a alinea i) do n.° 1 do artigo 29.2 do Cédigo do IVA e a alinea c) do n.o°
1 do artigo 23.°2 do Regime do IVA nas Transacdes Intracomunitarias, aprovadas
pela Portaria n.° 215/2020, de 10 de setembro, as quais sao aplicaveis as opera-
¢oes realizadas a partir de 1 de janeiro de 2021.

Portaria n.° 295/2020, de 21 de dezembro

Altera a Portaria n.° 523/2003, de 4 de julho, relativa ao modelo da declaracao
de pagamento de retengdes na fonte de imposto sobre o rendimento das pes-
soas singulares (IRS) e de imposto sobre o rendimento das pessoas coletivas
(IRQ).

Portaria n.° 294-B/2020, de 18 de dezembro

Procede a primeira alteracdo a Portaria n.° 170-A/2020, de 13 de julho, que
regulamenta os procedimentos, condi¢des e termos de acesso do incentivo
extraordinario a normalizacdo da atividade empresarial

Decreto do Presidente da Reptiblica n.° 66-A/2020, de 17 de dezembro
Renova a declaracdo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢do de uma situacdo de calamidade publica

Resolucao da Assembleia da Repuiblica n.c 90-A/2020, de 17 de dezembro
Autorizagdo da renovacédo do estado de emergéncia -

Decreto-Lei n.° 103-A/2020, de 15 de dezembro
Altera o regime excecional e tempordrio de cumprimento de obrigacdes fis-
cais, no ambito da pandemia da doenca COVID-19

Decreto-Lei n.° 103/2020, de 15 de dezembro
Altera o sistema de incentivos a adaptacdo da atividade empresarial ao con-
texto da COVID-19.

Decreto-Lei n.° 102-D/2020, de 10 de dezembro

Aprova o regime geral da gestao de residuos, o regime juridico da deposicao
de residuos em aterro e altera o regime da gestao de fluxos especificos de resi-
duos, transpondo as Diretivas (UE) 2018/849, 2018/850, 2018/851 e 2018/852.

Decreto-Lei n.° 102-C/2020, de 9 de dezembro

Transpoe a Diretiva UE 2018/645, relativa a qualificacéo inicial e a formagao
continua dos motoristas de determinados veiculos rodoviarios afetos ao trans-
porte de mercadorias e de passageiros.

Decreto-Lei n.° 102-B/2020, de 9 de dezembro
Altera o Codigo da Estrada e legislacdo complementar, transpondo a Diretiva
(UE) 2020/612

Decreto-Lei n.° 102-A/2020, de 9 de dezembro

Altera as prescri¢cdes minimas de protecao da seguranca e da saiide dos traba-
Ihadores contra os riscos da exposicao a agentes bioldgicos durante o trabalho
e transpoe as Diretivas (UE) 2019/1833 e 2020/739.

Decreto-Lei n.° 101-E/2020 de 7 de dezembro
Transpde a Diretiva (UE) 2018/957, relativa ao destacamento de trabalhadores
no ambito de uma prestacao de servicos.

Decreto n.° 11/2020, de 6 de dezembro
Regulamenta a aplicagcdo do estado de emergéncia decretado pelo Presidente
da Repubilica.

Resolucdo da Assembleia da Republica n.c 89-A/2020, de 4 de dezembro
Autorizagao da renovacéo do estado de emergéncia.

Decreto do Presidente da Repuiblica n.° 61-A/2020, de 4 de dezembro
Renova a declara¢éo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢ao de uma situacdo de calamidade publica.

Portaria n.° 277/2020, de 4 de dezembro

Fixa a taxa do adicionamento sobre as emissdes de CO(indice 2) previsto no
artigo 92.°-A do CIEC e o valor do adicionamento resultante da aplicagdo dessa
taxa aos fatores de adicionamento relativos a cada produto

Portaria n.° 278/2020, de 4 de dezembro
Procede a atualizagdo anual das pensdes de acidentes de trabalho para o ano
de 2020

Site ANTRAM: registe-se!

timas novidades sobre o setor
e toda a informacéo que necessita para desenvolver a sua atividade.

Nele podera encontrar as U
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De modo a responder eficazmente aos desafios do mercado,
onde cada vez mais os consumidores optam por fazer
as suas compras em lojas virtuais, a ANTRAM decidiu lancar

a sua Loja Online.

Este lancamento enquadra-se na estratégia de desenvolvimento
que a ANTRAM tern vindo a implementar para fortalecer

a relagao de proximidade com os seus associados e clientes,
dando resposta imediata as suas necessidades

e aos inimeros pedidos, facilitando o dia-a-dia

das empresas transportadoras nacionais.

Agora, a distancia de um cligue,
a Loja Online ANTRAM

disponihbiliza produtos essenciais
a operacao de transporte.

Visite-nos em

loja.antram.pt




informacao

O seu calendario fiscal _._
para abril, maio e junho de 2021 pwe

Uma compilagédo das principais obrigacées fiscais e parafiscais de periodicidade regular das pessoas coletivas

abril de 2021
DIA OBRIGA(;fJES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVA(;f)ES
12 NA Envio da declaragdo mensal Declaragéo Periddica Internet Internet Envio electrénico
referente ao més de marco Tesouraria de Financas de informagao adicional,
de 2021 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso
Outras entidades cobradoras
12 IRY/IRC/ Declaragdo de rendimentos pagos, Declaracao mensal de remuneragoes Internet n/a

Seg.Social | e de retengdes dedugdes, contribuicdes
sociais e de salide e quotizagdes,
referentes a marco de 2021

(trabalho dependente)
20 IRY/IRC/Selo | Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaragao de retengdes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Financas
amarco de 2021 CTT/ Multibanco
Outras entidades cobradoras
20 Imposto Comunicagéo de rendimentos pagos Modelo néo oficial n/a n/a
selo e de retencdes e deducdes efetuadas

referentes a margo 2021

20 NA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragéo recapitulativa: Internet n/a Aplicvel a sujeitos passivos no regime
mensal referente amarco de 2020 Transmisses intracomunitarias normal de tributagao, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das

/Prestacoes de Servicos transmissoes intracomunitarias de bens a

incluir na Declaragdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,

excedido 100.000 €
20 VA Envio de declaracdo recapitulativa Declaragao recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a sujeitos passivos no regime
trimestral referente ao 1 trimestre Transmissdes intracomunitdrias normal de tributagao, com periodicidade
de 2021 de bens e operagdes assimiladas trimestral, quando o total das
[Prestacdes de Servicos transmissoes intracomunitarias de bens a

incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,

excedido 100.000 €
26 VA Pagamento VA a efetuar pelos sujeitos n/a Internet Pode optar pela flexibilizacdo em 3
passivos do regime normal mensal, Notdrios 0u 6 prestagdes mensais,
relativamente as operagoes de QOutras entidades cobradoras  vencendo-se a primeira no proprio més
fevereiro de 2021 e cada uma das restantes na mesma data

dos meses subsequentes aplicavel aos
contribuintes que verifiquem as condicdes
do Art29-B do Dec. Lei 10 F/2020, de 26/03

31 IRY/RC Declaracéo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposicdo de sujeitos
passivos ndo residentes fev 2021
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maio de 2021

DIA OBRIGACOES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVAgf)ES
10 IRY/IRC/ | Declaragao de rendimentos pagos, Declaracao mensal de remuneragoes Internet n/a
Seg.Social | e de retengdes dedugdes, contribuicdes
sociais e de salide e quotizagdes,
referentes a abril de 2021
(trabalho dependente)

2 MNA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicacdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissdo eletronica em tempo
abril 2021 real, integrada em programa de Faturagéo

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

+ Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Financas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

20 NA Envio da declaracao mensal Declaragdo Periddica Internet Internet Envio electrénico
referente ao primeiro trimestre Tesouraria de Financas de informacéo adicional,
de 2021 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

20 Seguranca | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancério

Social relativas a abril de 2021 CRSS/Internet
CTT/Multibanco

20 IRS/IRC/Selo | Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaracéo de retengdes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Financas
a abril de 2021 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
20 VA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragao recapitulativa: Internet n/a Aplicével a sujeitos passivos no regime
mensal referente a abril de 2021 Transmisses intracomunitarias normal de tributacdo, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestagbes de Servicos transmissdes intracomunitarias de bens a
incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €
25 NA Pagamento VA a efetuar pelos sujeitos n/a Internet Pode optar pela flexibilizagdo em 3
passivos do regime normal mensal, Notdrios 0u 6 prestacdes mensais,
relativamente as operagoes de Outras entidades cobradoras  vencendo-se a primeira no proprio més
fmarco de 2021 e cada uma das restantes na mesma data
dos meses subsequentes aplicavel aos
contribuintes que verifiquem as condicoes
do Art29-B do Dec. Lei 10 F/2020, de 26/03
31 RRYIRC Declaragdo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposigao de sujeitos
passivos ndo residentes em margo 2021
31 IRC Envio da declaragdo modelo 22 Modelo 22 e P1 Internet n/a No caso do periodo de tributagdo
relativa a 2020 pagamento do IRC, Tesouraria de Financas ndo coincidente com o ano civil,
da Derrama e da Derrama Estadual CTT/ Multibanco até a0 Ultimo dia do 5° més
QOutras entidades sequinte a data do termo do
cobradoras periodo de tributacao
31 IRC Comunicagdo da identificagdo da Modelo 54 Internet n/a Comunicagdo deve ser efetuada:
Precos entidade declarante e da respetiva + Eletronicamente

de jurisdico fiscal - Declaracdo
Transferéncia | Financeira e fiscal por pais referente
a 2020 (Country-by-country report)

www.antram.pt

+ Por qualquer entidade, residente ou com
estabelecimento estavel em Portugal,
que integre um grupo sujeito a
apresentacdo do Country-by-country
report.
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maio de 2021

DIA OBRIGAQGES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVA(;()ES

31 IMI Pagamento do Imposto Municipal Documento cobranca n/a Internet Pagamento: O IMI passa a ser pago:
sobre iméveis Tesouraria de Financas +No més de maio, quando o seu montante
referente a 2020 CTT/ Multibanco sejaigual ou inferiora 100 €;

Outras entidades + Nos meses de maio e novembro,
cobradoras quando o seu
montante seja superior a 100 € e igual ou
inferior a S00 €;
+ Nos meses de maio, agosto e novembro,
quando 0 seu montante seja superior a 500

junho 2021

DIA OBRIGAQ()ES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVAQOES

11 NA Envio da declaragdo mensal Declaragdo Periddica Internet Internet Envio electronico
referente ao més de abrilo Tesouraria de Finangas de informacdo adicional,
de 2021 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

11 IRYIRC/ | Declaragdo de rendimentos pagos, Declaragdo mensal de remuneragdes Internet n/a

Seg. Social | e de retengdes dedugdes, contribuicoes
sociais e de salide e quotizagoes,
referentes a maio de 2021
(trabalho dependente)

14 NA Comunicacdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicacdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissdo eletronica em tempo
maio 2021 real, integrada em programa de Faturagdo

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

+ Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Porrecolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

15 VA Pagamento VA a efetuar pelos sujeitos n/a Internet Pode optar pela flexibilizacéo em 3
passivos do regime normal mensal, Notarios ou 6 prestagoes mensais,
relativamente as operacoes de QOutras entidades cobradoras ~ vencendo-se a primeira no proprio més
abril de 2021 e cada uma das restantes na mesma data

dos meses subsequentes aplicavel aos
contribuintes que verifiquem as condices
do Art29-B do Dec. Lei 10 F/2020, de 26/03

21 IRS/IRC/Selo | Pagamento do IRC e RS retidos, Declaragao de retencoes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Financas
amaio de 2021 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
21 VA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragdo recapitulativa: Internet n/a Aplicével a sujeitos passivos no regime
mensal referente a maio de 2020 Transmisses intracomunitdrias normal de tributagao, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacoes de Servicos transmissdes intracomunitdrias de bens a
incluir na Declaracdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,

31 IRS/IRC Declaragdo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados & disposicdo de sujeitos
passivos ndo residentes em mar¢o 2021
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comerciais

Ford Trucks Portugal entra em 2021 com novidades

A marca tem produtos inovadores e tecnologias atualizadas para o iniciar o ano com uma gama cada vez mais perto dos clientes.

A familia F-Max, que agora inclui duas novas variantes, o F-MAX Blackline e o F-MAX L, tem mais especificacdes e opcionais, trazendo conectivi-
dade aos clientes da Ford Trucks.

Ao apostar na digitalizagdo dos seus veiculos, a Ford Trucks torna-os produtos de mobilidade conectada e equipados com tecnologias de Ultima
geragdo mais vantajosas para os clientes.

Entre as novas tecnologias estd o cruise control ligado ao GPS e o Sistema multimédia que facilitam a vida tanto a condutores como a gestores
de frota. Estas também permitem aos utilizadores da aplicagdo "My Ford Trucks” controlar os veiculos remotamente, dando-lhes um maior nivel
de conforto.

O fabricante apresenta ainda ferramentas de controlo-remoto, integradas na tecnologia ConnecTruck, que permitirdo aos gestores de frota
monitorizar os veiculos num computador ou tablet, com fungdes adicionais na aplicagdo movel, tornando possivel aceder ao histérico de dados
do veiculo e informacgéo sobre a rota em apenas alguns cliques.

Outra novidade da Ford Trucks para este ano é que o Eco Mode passa a ser de série em todas as variantes do F-MAX. Com este modo ativado, o
sistema gere automaticamente a eficiéncia do veiculo, através do Max Cruise (cruise control predictive) e do Eco Roll que aproveita as descidas
para garantir que o camido circula durante o méximo de tempo possivel gastando o minimo de combustivel possivel.

Os camides passam ainda a ser equipados com a nova caixa de velocidades automatizada ZF EcoTronic de 9 velocidades, para maior conforto
de conducéo, em especial em areas urbanas com transito, reduzindo também o consumo de combustivel e, consequentemente, o custo total
de propriedade.

Parceria com a Stratio

A Ford Trucks Portugal expandiu a parceria com a Stratio depois
de ter obtido bons resultados, com mais de 100 veiculos novos
vendidos em 2020 equipados com a Stratio Databox e a Platafor-
ma Stratio instalada de origem.

Segundo o CEO da Ford Trucks Portugal, Bruno Oliveira, os prin-
Cipais objetivos da implementacao desta parceria com a Stratio
foram “ter visibilidade e aumentar a proximidade com os veicu-
los vendidos, prever falhas dos principais componente e evitar
a imobilizacdo dos veiculos, assim como reforcar o foco perma-
nente no TCO (Custo Total de Propriedade) do vefculo, tornando
0 motorista cada vez mais eficiente”.

A aposta na tecnologia da Stratio faz parte desta dinamica ao per-

mitir assegurar uma manutengao mais eficaz dos veiculos Ford Trucks para os seus clientes poderem estar na estrada o maior tempo
possivel a rentabilizar o seu investimento na marca, para além de conseguirem ter total visibilidade sobre os veiculos para poderem
prestar um apoio de exceléncia.

Nao se concentre apenas em reduzir custos laborais na sua empresa.

COVID 19: Medidas de apoio as empresas

- Apoios a tesouraria
- Moratdrias de créditos
- Diferimento de impostos e contribuicdes

€
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comerciais

Schmitz Cargobull apresenta Gerag¢ao ecoldgica de semirreboques

Baseados no tema “Repensar a sustentabilidade’, a EcoGeracao da marca alema de semirreboques inclui trés versées: EcoFIX, EcoFLEX e ECoVARIOS.
O denominador comum desta nova gama é o facto de todos contribuirem para uma maior poupanca de combustivel e reducdo das emissdes
de CO2 no transporte rodoviario.

EcoFIX

Trata-se de uma versao aerodinamica do S.CS
de cortinas, que permite uma poupanca de
combustivel que pode ir até 5%. Com a zona
traseira do semirreboque levantada, o veiculo
ganha uma forma aerodindmica, reduzindo a
inércia. Pode ser facilmente subida caso o re-

EcoFLEX

Contando com uma zona traseira flexivel e re-
baixavel, na sua maxima extensao consegue
uma altura de 4 metros a frente e atras. Para-
lelamente a cortina é ajustada para correspon-
der a altura pretendida.

EcoVARIOS

Trata-se de uma opgao para o transporte de
grandes volumes e para a industria automoti-
va, Uma vez que tanto a frente como a traseira
do semirreboque podem ser ajustados. Isto
permite uma altura interior de trés metros e
uma altura total de quatro metros.

boque necessite de ser carregado até ao teto.

Nos dois ultimos modelos, o teto é levantado manualmente com recurso a uma bomba hidropneumdtica e a altura é ajustada com pilares. De
manuseamento facil, este processo pode ser operacionalizado apenas por uma pessoa, demorando aproximadamente dez minutos, j& incluindo o
ajuste da cortina a nova altura.

Todos os produtos beneficiam das j& conhecidas vantagens dos chassis da marca, assim como da garantia e dos servigos de conectividade.

Para mais informacées contacte a Schmitz Cargobull Portugal.

Michelin alarga gama X Multi Energy

A marca conta agora com duas novas referéncias para equipar o
eixo direcional e os eixos de tracdo de camides de transporte re-
gional.

J& disponiveis, os novos pneus Michelin X Multi Energy Z e D
315/80 R 22.5, complementam a gama formada pela medida
315/70 R 22.5, langada em 2018. O Michelin X Multi Energy constitui a primeira gama de pneus dedicada ao transporte regional que melhora a
eficiéncia em termos de consumo de combustivel e das emissdes de CO2, ao mesmo tempo que oferece um elevado rendimento quilométrico
e uma 6tima seguranga, destacando-se pela sua polivaléncia de utilizacao.

A baixa resisténcia ao rolamento dos pneus Michelin X Multi Energy Z e D 315/80 R 22.5 permite:

- Uma poupanca no consumo de combustivel de até 0,7 litros por cada 100 km por comparag¢do com a gama Michelin X Multi.

- Uma reducéo das emissdes de até 1,82 kg de CO2 por cada 100 km .

A eficiéncia em termos de consumo, combinada com o elevado rendimento quilométrico, proporciona as frotas uma reducdo da pegada am-
biental e permite otimizar os custos, a0 mesmo tempo que responde as expetativas dos fabricantes de camides, sujeitos a norma VECTO relativa
ao nivel de emissoes.

Toda a gama Michelin X Multi Energy beneficia da marcagao 3PMSF, o que garante um elevado nivel de aderéncia em todas as condi¢des clima-
téricas. Além disso, a gama Michelin X Multi passa a poder ser reesculturada e recauchutada, para otimizar os custos das empresas e minimizar
o impacto sobre o meio ambiental, reduzindo o consumo de recursos naturais e a pegada de carbono.
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Reta lan¢a novo servicos de Orcamentacao Online

A Reta — Servigos Técnicos e Rent-a-Cargo, S.A., empresa especialista em servicos de Manutengdo e Reparacdo multimarca, de Camides,
Semirreboques e Autocarros, disponibiliza aos seus clientes um novo servico de Orcamentacao Online.

Com esta nova oferta, a empresa faculta aos clientes orcamentos de manutencao e reparagao através de uma videochamada com o
cliente, utilizando o WhatsApp. O orcamentista da RETA da as indicacdes para que o cliente mostre durante a videochamada os danos a
reparar, faz as perguntas necessarias e o orcamento € elaborado e enviado ao cliente em poucas horas.

Este novo servico online permite a empresa manter-se proxima dos clientes e demonstrar a sua capacidade de adaptacdo as novas
circunstancias, simplificando e facilitando processos e as reparagoes necessarias as viaturas.

Scania une-se a Cruz Vermelha
Portuguesa no combate a COVID-19

No ambito do seu programa de Responsabilidade Social
Corporativa, a SCANIA decidiu doar a Cruz Vermelha Portu-
guesa toda a receita angariada através da venda dos calen-
darios solidérios que produz.

A verba serd aplicada na iniciativa que estd a levar a cabo
pela Cruz Vermelha Portuguesa para dar resposta a crise do
coronavirus em Portugal.

A Scania investe numa unidade de montagem
@ scania T e num laboratorio de baterias elétricas

Com a rapida expansdo da gama de camides, autocarros e motores elétricos da
Scania, a empresa planeia, durante os préximos anos, investir mais de 1 bilido de
SEK (cem milhdes de euros) numa unidade de montagem de baterias em Soéder-
SCANIA £ CRUZ VERMELHA UNIDOS PARA talje, na Suécia. O passo inicial serd a construcdo de uma unidade de 18 000 m?,
AJUDAR ADS MAIS AFETADOS PELA COVID-12 prevista para o inicio de 2021, com o objetivo de estar totalmente operacional
em 2023. Esta unidade ird montar médulos e pacotes de bateria a partir de
células que sdo entregues pela fabrica de baterias da Northvolt, em Skellefted.
Os pacotes de bateria serdo personalizados para variadas aplicacdes e entre-
gues para montagem nas proximas carrogarias, que esta a ser simultaneamen-

te reorganizada para montagem paralela de veiculos com motores elétricos e
de combustéo.

_T—-"i—_—=‘f

Scania lanca Dire¢ao Eletricamente Assistida

A Scania estd a introduzir como opgao nos seus camides, a Direcao Eletricamen-
te Assistida (EAS).

Esta funcionalidade ird melhorar a experiéncia de condugédo e possibilitarad no-
vos ou melhorados sistemas de apoio ao condutor.

O sistema EAS da Scania é eletro hidrdulico, dependente da velocidade e pro-
porciona por exemplo, o retorno ativo e compensagao para desvio induzido por
vento lateral. O algoritmo de controlo inclui fatores como, por exemplo, veloci-
dade, assegurando que o binario do volante é sempre proporcional a resisténcia
que advém das rodas. Com a direcéo eletro hidraulica, a roda volta a neutro por
si sO. Este é um beneficio extra quando se estd a fazer marcha-atras.

Os sistemas baseados em EAS partilham uma logica de aviso comum com niveis
de ativagdo crescente com som, luzes coloridas, etc,, eventualmente, em alguns
casos, com direcao ativa do camido. A maioria das fungdes pode ser ativada ou
desativada pelo condutor.
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<> IPTRANS

Simulador de conducao
ja esta no MARL

O simulador de conducéo de alta performance, propriedade da ANTRAM
e da ANTROP, ja se encontra no espaco do IPTrans, no Mercado Abastece-
dor da Regido de Lisboa (MARL).

Este sofisticado equipamento, cuja exploracgao foi cedida ao IPTrans, com
0 apoio técnico da nossa parceira CR&M — Conducao Ativa de Conducao,
Lda, vai ser um instrumento fundamental para a realizacdo do futuro cur-
so de Técnico/a de Conducdo de Veiculos de Transporte Rodoviario.

O equipamento serd ainda muito Util para a educacdo rodoviaria de todos
os alunos que frequentam os cursos do IPTrans, quer dos Técnicos de Ges-
tado de Transportes mas também todos os outros.

Os préximos passos passarao pela definicdo do lay-out de organizacdo do equipamento e acessoérios, montagem e realizacdo de obra de
isolamento do espaco do simulador.

Entretanto, o IPTrans foi certificado para o exercicio da atividade de formacdo de motoristas de veiculos pesados de mercadorias e de
passageiros, com vista a obtencao de Certificado de Aptidao de Motorista (CAM).

As préximas etapas serao o reconhecimento do curso de formacdo e a autorizagdo dos centros de formacao, nomeadamente as instala-
¢oes do IPTrans, em Loures e no MARL.

.

Apostando na Qualidade
IPTrans inicia renovacao do mobilidrio das salas de aulas

O IPTrans iniciou, em janeiro, o processo de renovacao do mobilidrio de todas as salas de aulas, com a renovagdo de duas salas de aulas.
Iremos prosseguir e concluir este investimento, durante o presente ano letivo, com a expetativa de podermos aproveitar os apoios, ainda
por clarificar, do PRR - Plano de Recuperacéo e Resiliéncia.
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+351 219 836 948
secretaria@iptrans.com.pt
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Plano anual
de Formacao
ANTRAM 2021

Desenvolvemos ainda solucoes In-House

e cursos desenhados a medida das
necessidades dos nossos associados e tratamos
de toda a logistica inerente a sua organizagao

Contacte-nos hoje mesmo!

ANTRAM - Centro de Estudos Técnicos
Diretora Comercial | Patricia Correia
+351 218 544 100 | patricia.correia@antram.pt

Ja se encontra publicado no site
da ANTRAM o plano anual de formacao para o ano 2021

Consulte em www.adntram.pt

Capacidade Nacional
e Internacional

CAM - Inicial e continua
ADR Base e reciclagem
de Cisternas, Explosivos

e Radioactivos

Apetro-Conducdo Defensiva
e Manuseamento de Produtos

Gestores de Trafego

Regulamentédo Social
e Tacografos

Organizacao do Trabalho
dos Trabalhadores Moveis
e Livretes Individuais

Boas praticas no
atendimento ao cliente

Seguranca Rodoviaria
Seguranca e Saude no Trabalho

Seguranca na operacao
de Empilhadores

Eco- Conducao

Acondicionamento da carga,
estiva e amarracao

Primeiros Socorros

Refreshment do Codigo
da estrada

antram

Associacao Macional de Transportadores
Publicos Rodovianos de Mercadarias



