revista Ne 399 | mai/jun/jul 2021 | Ano XLI | 2,50€
a I l t I a m S

Orgao Oficial da Associagio Nacional de Transportadores Piblicos Rodovidrios de Mercadotias | www.antram.pt e facebook.com/ niram Sede

grande entrevista

Antonio Bagao Felix

O PRR falha, ao ignorar a produtividade,
que é a questao chave do pais

wil



A ANTRAM
perto de si!

DIRECAD REGIONAL DO NORTE

Rua Antdnio Nicolau D'Almeida, n.” 45
Escritdrio 3.9, 4150-303 Porto

Tel: +351 226 079 120 | Fax: +351 226 096 180
Email: regian.norte[@antram.pt

DIHEI;.i.[I REGIONAL DD CENTRO
Estrada Macional 1, Lote 1 - 2° Esq.
Sala A, Pedrulha, Apartado BDOS
3021-301 Coimbra

Tel: +351 239 457 340

Fax: +351 239 4397 948

Email: regido.centro[@antram.pt

SERVICOS CENTRAIS

Rua do Conselheiro Lopo Vaz, Lote AB,
Escritdrio A, Edificio Varandas do Rio,
1800-142 Lisboa

Tel: +351 218 544 100 | Fax: +351 218 544 180
Email: sede[@antram.pt | www.antram.pt

NOVA MORADA

DIREE;.EEI REGIOMAL DE LISBDA

Rua do Conselheiro Lopo Vaz, Lote AB,
1B00-142 Lisboa

Tel: +351 218 610 370 | Fax: +351 218 GBE 428
Email: regidn lishoa[@antram.pt

DIRECAD REGIONAL 0O SUL

MARE - Mercado Abastecedor da Regido de Evora
Escritério EBOL - EBD3, 7005-873 Evora

Tel: +351 266 739 500 | Fax: +351 266 739 509
Email: regiao.sul[@antram.pt

DIRECAD REGIONAL DD SUL

DELEGACAD DE FARD

Rua Cidade de Bolama, Lote A, Loja C,
8005-270 Faro

Tel: +351 289 B20 B48 | Fax: +351 289 820 873




editorial pag. 2
grande entrevista

Antonio Bagéo Félix

O PRR falha, ao ignorar a produtividade,

que é a questdo chave do pais pég. 4
destaque

20.° Congresso Antram pég. 12
associativismo

Jodo Gouveia é eleito

Vice-presidente da Direcdo Nacional da ANTRAM pég. 14
opiniao

O Regime do trabalho noturno

no Sector pég. 20
A Seguranca Rodoviaria

e aNorma NP ISO 39001:2017 pag. 23
noticias dos associados pag. 30
comerciais pag. 40
espaco IPTrans pag. 48

Revista ANTRAM n - 399

Diretor: Pedro Poldnio - Subdiretor: Ana Monteiro Souta - Coordenador: José Bourbon - Colab

Ana Souta, Catarina Filipa Cavaleiro (PwC), Domingos Arouca

(IPTrans), Graga Santos, Joana Araujo (FM & Associados), José Encarnagao, José Maria Bourbon, Ménica Silva, Palmira Pinto (ACT), PwC, Susana Mariano - Publicidade: Monica Silva -
monica.silva@antram.pt - Edi¢ao e Propriedade: ANTRAM - Associagcdo Nacional de Transportadores Publicos Rodoviérios de Mercadorias - Administragdo, Redacao e Publicidade: R.

Conselheiro Lopo Vaz, Lt A/B - Escrit. A - 1800-142 Lisboa Tels. 218 544 100 T - internet: www.antram.pt - email:sede@antram.pt NIPC - 500 948 470 - Servigos Regionais: Direcao Regional do

Norte: Rua Anténio Nicolau D’Almeida, n°45 - Escritério 3.9 4100-320 Porto - Tel.: 226 079 120 / Fax: 226 096 180 E-mail: regiao.norte@antram.pt - Direcao Regional do Centro: Estrada - r
Nacional n.° 1, Lote 1 - 2° Esq. - Sala A - Pedrulha 3021-901 Coimbra Tel.: 239 497 940 / Fax: 239 497 948 / regiao.centro@antram.pt - Direcao Regional de Lisboa: R. Conselheiro J
Lopo Vaz, Lt A/B - 1800-142 Lisboa / Tel.: 218 610 370 / Fax: 218 686 428 E-mail: regiao.lisboa@antram.pt - Diregao Regional do Sul: MARE - Mercado Abastecedor da Regido de Evora,

Escritério EBO1 - EBO3 7005-873 Evora Tel.: 266 739 500 / Fax: 266 739 509 - E-mail: neuza.santos@antram.pt - Delegagéo Regido Sul: Praceta Dr. Clementino de Brito Pinto, N°1, Loja C,

PORTUBUIRA

8005-270 Faro / Tel.: 289 820 848 / Fax: 289 820 873 - E-mail: luisa.goncalves@antram.pt - Design e Maquetagem: Joao Cazenave - joao@cazenave.pt AlIMEEENTA

www.antram.pt

1| Revista ANTRAM | abr/mai/jun 2021



Pedro Poldnio
Presidente da Dire¢do Nacional
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Oano de 2021 tem-se revelado desafiante para a maioria dos sectores. O N0sso sector nao é excepcao.
Se 0 aco bate recordes, o gaséleo sobe de forma exponencial.

Se os chips escasseiam, o aluminio, a ureia, o cobre, 0s cereais, plasticos entre muitos outros, sobem sem parar,
alguns mais de 100%, também a mao-de-obra do sector atinge valores nunca antes vistos, 0s pneus aumentam
de custo, os semirreboques e tractores sobem de forma relevante, os [UC’s ficam mais caros e sem isen¢oes.

Numa palavra, 0 nosso sector vive actualmente uma forte presséo que, temo, pode vir a piorar nos meses de
inverno que se avizinham, por serem meses de menor actividade econémica.

Estamos, pois, perante um momento de vida econdmica que se revela muito complexo e ao qual se associa um
momento politico muito contradrio ao nosso sector. Hoje, como nunca, com a imposicao de metas, porventura
inalcancaveis, de transicdo energética e de reducao da pegada ecoldgica, temos os decisores politicos, nacionais
e europeus, a afastarem-se do nosso sector e a privilegiarem outros modos de transporte.

Podemos censurar esta deriva, mas, mais importante, teremos que saber viver com ela, amenizando-a 0 mais
possivel, mostrando que somos essenciais e que também este sector pode reduzir a sua pegada carbodnica sem
ser através do seu desaparecimento. Existem, de facto, formas de o transporte rodoviario ser menos poluidor,
desde logo no confronto entre transporte publico e transporte privado. O nosso, o primeiro, claramente mais efi-
ciente do que o segundo e que, dessa forma, deve ser privilegiado ao passo que, o segundo, deve ser dificultado.

Sdo estas as mensagens que temos procurado transmitir aos decisores politicos. Confesso que, muitas vezes com
dificuldade, uma vez que nos deparamos com um grande desconhecimento do mundo real por parte dos nos-
sos decisores e, pior do que tudo, com tomadas de decisdes por parte de Ministérios, com impacto No NOsso sec-
tor, que séo totalmente desconhecidas pela nossa tutela mais directa. Vive-se, em suma, uma grande confusao
governamental onde todos os diferentes Ministérios adoptam decisdes a mais das vezes contraditérias entre si.

O nosso papel directivo é tentar defender o nosso sector, o que temos feito, informando, igualmente, para as
enormes dificuldades que estamos a passar e para o sentimento de insatisfagdo geral vivido pelos empresérios.
Esperemos que este nosso trabalho possa produzir algum efeito.

No entanto, percebamos todos, ndo € a ANTRAM ou o Governo que vai resolver a maioria dos problemas do sector.

Voltando ao inicio deste texto. Dada a escassez de matérias-primas, assistimos hoje ao aumento relevante dos
custos de construcéo e da compra de casas. Em muitos casos superiores a 10 e 15%. A isto se chama o funciona-
mento do mercado. De facto, o mercado tem que ser capaz de se adaptar as mudangas e tem que ser capaz de
repercutir os aumentos dos custos.

No caso do transporte publico rodovidrio de mercadorias, ndo ha qualquer ajuda publica ou medida governa-
mental que nos vai resolver os problemas. Mesmo a recente medida de controlo das margens de distribuicéo,
nada representara para o nosso sector. A solvabilidade das empresas de transporte depende, em grande medida,
das boas decisées de gestao individuais e, mais do que resignarmo-nos como coitadinhos, esta nas méaos de cada
um olhar para o mercado e tomar as melhores decisdes de gestdo. Quer ao nivel dos precos, quer da capacidade
de frota disponivel, mercados principais, desequilibrios entre importagdo e exportacao e respectivas repercus-
sOes Nos pregos.

Espero, honestamente, que todos nds consigamos tomar as melhores decisdes nas nossas empresas.

Aproveito, por fim, para desejar boas férias a todos, agradecendo as inscricoes ja obtidas para o congresso a reali-
zarem 29 e 30 de Outubro no Palacio de Congressos do Algarve, no Hotel dos Salgados Palace, onde poderemos,
de forma presencial e com toda a seguranga, discutir o sector, analisar os problemas e propor solugdes.
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NOS TESTES GOMPARATIVOS DA IMPRENSA EUROPEIA

Os motores de 13 litros da Scania apresentam resultados recorde e o seu desempenho tem sido reconhecido
a todos os niveis. O Scania 540 S foi o campedo absoluto entre os principais testes comparativos de camibes
do mundo. Os testes dos 1.000 pontos (1000 Punkte Test) e do European Truck Challenge (ETC), que foram
publicados pelas mais prestigiadas revistas do setor na Europa como a Lastauto Omnibus ou KFEZ Anzeiger,
avaliam qualidades relacionadas com a cabina, o ambiente do motorista, o conforto para dormirou a
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testes, com o menor consumo de combustivel & a maior velocidade méadia.
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grande entrevista

Antdnio Bagao Félix

O PRR falha, ao ignorar
a produtividade, que é
a questdo chave do pais

A Presidente da Comissédo Europeia esteve em Portugal e anunciou
a aprovacdo do PRR portugués, ao abrigo do Mecanismo de Recu-
peracado e Resiliéncia. Na ocasido, o Primeiro-Ministro destacou a
enorme participagdo da sociedade civil e referiu ainda que o PRR
vai garantir uma economia mais competitiva, empresas mais pro-
dutivas e mais emprego digno e com direitos e vai permitir avan¢ar
na convergéncia com a Uniéo Europeia. Comego por lhe perguntar
se acredita, como o Primeiro-Ministro, que o PRR vai transformar
profundamente a nossa economia.

Este plano é bem-vindo, desde logo porque é um montante con-
siderdvel. Se juntarmos a isso o Portugal 2020 e o plano de fun-
dos estruturais que vai até 2027, no conjunto estamos a falar de
qualquer coisa como 60 mil milhdes de euros durante o espaco de
9 anos. O que, realmente, é uma oportunidade fundamental para
que a economia e a sociedade melhorem significativamente apos
uma pandemia com efeitos bastante nefastos.

No entanto, eu acho que os planos sao sempre os melhores do
mundo até se iniciar a sua aplicacdo. O problema vem depois, na
sua execucdo, no modo como se aprovam as dotag¢des a distribuir
ou a realizar e na medicédo dos efeitos diretos e indiretos na econo-
mia e na sociedade.

Nesse sentido, este plano inova naquilo que sdo os baluartes defi-
nidos pela prépria Comissdo - economia e sociedade digital, tran-
sicdo climatica, aspetos de restruturacao de setores fundamentais
do aparelho do estado — mas, quando verificamos em detalhe al-
guns desses programas, ‘entramos’ numa linguagem muito prolixa,
que precisa de ser descodificada. Esta proposta ndo anda muito
longe do cardéapio habitual dos planos apresentados no contexto
da Comunidade Econémica Europeia e agora da Unido Europeia.
Nos temos de aprender com os erros do passado, com as deficién-
cias ao nivel da gestdo dos programas, com uma relativa falta de

transparéncia e com a ansia de gastar dinheiro por gastar dinhei- (O PRR) é um plano que trata
ro... Até porque este plano tem um limite temporal bastante curto L. B
- até 2026 - e, portanto, o perigo é o de gastar depressa e mal. da maxima recu peracao para

, . o aparelho do Estado, com um
Mas, no fundo, como é que podemos corrigir esses erros do passado? . ] L. .
Eu espero que seja uma excelente oportunidade mas, normalmen- insuficiente a pOI10 a economia

te, os planos s6 se discutem quando sdo a expressao de montantes de mercado éS empresas e ao mundo

a distribuir. Nos sabemos que, muitas vezes, os problemas estrutu-
rais do nosso pais ndo se resolvem apenas com dinheiro e, as vezes, do trabalho
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(Um Estado) bipolar, demasiado invasivo

e grande para pequenas questdes, e demasiado
exiguo para as grandes questdes estruturais

é o dinheiro que estraga o desenvolvimento dessas reformas, quer
ao nivel do aparelho de Estado, quer ao nivel do tecido empresarial.
Acho que este programa, que me parece formalmente bem feito,
embora ndo meca os efeitos imediatos na economia e nos alvos
sociais, dececionou-me um pouco, porque é um plano que trata
da maxima recuperacao para o aparelho do Estado, com um insufi-
ciente apoio a economia de mercado, as empresas e ao mundo do
trabalho. Em relagao a distribuicdo dos fundos e das medidas, corre
o risco de se tornar num estimulante para o Estado e num ‘placebo’
para as empresas: ha‘excesso de Estado, uma espécie de um Estado
‘glutdo’ e ha uma insuficiéncia para as empresas.

Do que disse a Presidente da Comissédo Europeia e o Primeiro-Mi-
nistro, 33% das verbas sdo para a componente ambiente e 22%
para a componente digital. 45% serdo para o reforgo da resiliéncia
que parece que tem muito a ver com o Estado...

Sim. Na minha perspetiva, a reforma profunda do Estado é um bem
para a sociedade e para a economia. Desde logo ao nivel social,
como o combate a pobreza ou a formagao profissional, o sistema
dejustica - que se quer mais célere e, portanto, mais justo -, os siste-
mas de servicos de saude... Isto, se for bem feito, terd consequén-
cias positivas, ainda que a prazo, no funcionamento da propria
economia. Simplesmente, a histéria mostra-nos um Estado, bipolar,
demasiado invasivo e grande para pequenas questdes, e demasia-
do exiguo para as grandes questdes estruturais.

Eu ndo vi neste plano qualquer reforma de fundo do Estado, para
além de aspetos de natureza técnica, por exemplo, um Estado mais
digital, como, alids, tem vindo a ocorrer nesta década, em que o
Estado portugués evoluiu muito. O que eu tenho ouvido falar é da
entrada de novos funcionarios publicos - caminhamos para 800
mil. Quando deviamos estar a pensar numa diminuicdo do peso
dos encargos do Estado, estamos a aumenta-lo.

Um dos erros, com consequéncias mais nefastas para Portugal, foi
voltar a reduzir o horario de trabalho dos funcionarios publicos de
40 horas para 35 horas, ou seja, uma reducdo de 16,6% nas horas
de trabalho. Ora, se ha uma reducao de 16,6% nas horas de traba-
Iho do Estado, isso significa que deveria haver um aumento de pro-
dutividade correspondente, para ndo haver necessidade de mais
volume de pessoal no Estado. Mas a produtividade terd aumen-
tado marginalmente, o que origina dois tipos de consequéncias:

www.antram.pt

PERFIL

Ant6nio Bagdo Félix, 73 anos, é casado, tem duas filhas e quatro netas. E
licenciado em economia pelo atual ISEG — a época ISCEF — e Doutorado Ho-
noris Causa pela Universidade Lusiada em Ciéncias da Economia e Empresa.
Atualmente aposentado, o seu dltimo cargo foi o de Presidente do Conse-
lho Diretivo do Centro de Informagéo, Mediacéo, Provedoria e Arbitragem
de Seguros.

Exerceu também vdrias fungdes governativas, das quais se destaca Minis-
tro das Finangas e da Administracdo Publica, Vice-Governador do Banco de
Portugal, Membro do Conselho de Estado, Ministro da Sequranca Social e
do Trabalho e Secretdrio de Estado da Seguranca Social.

Paralelamente a estas fungdes governativas e este percurso no setor pabli-
¢o, Antdnio Bagdo Félix distinguiu-se ainda por um percurso catedrdtico:
tendo sido Professor Catedratico Convidado na Universidade Lusiada du-
rante mais de 10 anos e ainda Presidente do Conselho Fiscal da Sociedade
Cientifica da Universidade Catdlica Portuguesa e Membro do Conselho Su-
perior da Universidade Catdlica Portuguesa.

Um confesso humanista — ou “personalista” como prefere ser chamado
— teve também um percurso muito ativo no mundo “social’, tendo sido
Presidente da Comissao Nacional Justica e Paz e da Assembleia Geral da
Unido das Misericérdias Portuguesas e tambhém membro de 6rgdos Sociais
em vdrias ONG, como a (aritas, Banco Alimentar Contra a Fome e Special
Olympics, entre outras.

A escrita é outra das suas paixdes, tendo-se traduzido em varios livros
como “0 Cacto e a Rosa”, “0 Conto do Vigdrio” e “Um dia haverd” mas tam-
bém em livros mais técnicos como “Etica aplicada a Protecdo Social’,“Poli-
tica de Seguranca Social” e “Emprego e Formacao”.
Com uma participacdo ativa tdo vasta e intensa na vida publica, viu o seu
percurso ser reconhecido ao ser condecorado com a Gra-Cruz da Ordem do
Infante D. Henrique em 2016, depois de, ja em 2005, Ihe ter sido atribuida
uma Medalha de Defesa Nacional de 12 Classe e outra de Cavaleiro da Or-
dem de Nossa Senhora de Conceicao.
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Os impostos cobrados
sobre o produto interno bruto
foram os mais elevados de sempre

a primeira é rigidificar a despesa publica; a segunda é, ao ter de
avangar com um aumento do volume da funcao publica, distribuir
os recursos a ela destinados por mais pessoal e, portanto, ndo ha
mecanismos fundamentais para premiar o mérito, a competéncia
e uma carreira profissional com conta, peso e medida no Estado. O
Estado privilegia o volume em relacdo ao efeito preco, privilegia o
total pago a mais funciondrios, em vez de uma melhor distribuicdo
e uma melhor preservacao do poder de compra da fungédo publica.
Vejo o estado sempre com a tendéncia de remar mais e pilotar me-
nos e, nesse aspeto, este plano deixa-me, de algum modo, insatis-
feito. Este plano é uma espécie de braco monetario do Governo
para os préximos anos, vai ser encarado pelos eleitores como o
grande distribuidor de subsidios e o grande criador de mais em-
prego publico e, em consequéncia, o maior alimentador da sua
base eleitoral preferencial, que, de facto, no Partido Socialista é a
administracdo publica. Cada vez mais o Estado se
confunde com o partido que esta no Governo.

Nao podemos

produtos petroliferos (menos atividade)... Os Unicos impostos que
aumentaram - em 630 milhées de euros -, foram os rendimentos
do trabalho. Isto ndo faz qualquer sentido! A estrutura fiscal alte-
rou-se: em 2019, os impostos diretos relativamente ao total de im-
postos foram de 43,2%; ja em 2020, ano da crise, aumentaram para
44,3%, em consequéncia do aumento dos rendimentos de traba-
Iho, porque os lucros das empresas e o IRC diminuiram. Ao invés, os
impostos indiretos diminuiram.

Em 2020 aconteceram duas coisas: por um lado, os mecanismos
da diminuicdo das consequéncias da pandemia foram sobretudo
transformados em protecdes de lay-off, o qual esta sujeito a IRS.
Por outro lado, em 2020 foram alteradas as taxas de retencdo, au-
mentando-as.

Mas, em relagdo a questdo da fiscalidade, qual é entéo a sua visdo
sobre a reforma que o pais deveria fazer?
No meu entender, a reforma fiscal, em primeiro lu-

andar gar, tem de ser consistente a médio / longo prazo
A atual “geringon¢a” politica também condiciona para percebermos qual é o caminho, isto é, ndo
as politicas que o PS tem que desenvolver, a possi- CONStantemente podemos andar constantemente em ziguezagues
bilidade de se fazerem verdadeiras reformas do Es- em lZig uezag ues’ fiscais. ~H(I)je é um Governo e toma uma pcisigéo;
tado? . amanha é outro Governo e toma outra posicdo em
Sim. As solucdes politicas sdo todas legitimas, se fo- fiscais relagdo a uma certa medida. Temos de saber qual é

rem feitas no quadro parlamentar. Mas é uma fala-

Cia pensar-se que ver um programa e ver os orcamentos de Estado
e 0s principais instrumentos legislativos apoiados por partidos a
esquerda do Partido Socialista resolve algum problema. Porque o
Bloco de Esquerda ou o Partido Comunista, cada um a sua manei-
ra, sdo direta ou indiretamente contra a Unido Europeia, contra o
Euro e contra a Alianca Atlantica, toleram apenas, sem qualquer
entusiasmo, a iniciativa privada e sdo 6timos a discursar sobre a
distribuicao. Para o que nao sao é para a criacdo de riqueza. Estes
partidos, ndo me parecem ser aqueles de que o pais precisa para
fazer reformas fundamentais, tais como uma reforma fiscal. Nos
atingimos, no ano da pandemia, a maior carga fiscal de sempre.
Significa que os impostos cobrados sobre o produto interno bruto
foram os mais elevados de sempre. Eu estive a fazer umas contas
e a carga fiscal em 2020 s6é aumentou porque houve aumento do
IRS. Porque o IRC teve, naturalmente, um quebra de 20,1%. Os im-
postos indiretos também desceram, como o IVA e o imposto sobre
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o caminho e também tem de ser simples de enten-
der, simples de executar e simples de controlar e ndo este emara-
nhado em que andamos todos permanentemente a viver.

Esse médio / longo prazo implica o tal acordo de regime, digamos
assim...

Exatamente, como implica na justica, na protecéo social, etc.. E isso
tem de se fazer, pelo menos, com o PSD.

Evidentemente que os impostos ndo podem diminuir da forma
como todos desejamos, tem de ser lentamente, sob pena de o Es-
tado passar a ter défices, que nao sao desejaveis nem possiveis. No
dominio dos impostos diretos, no IRS deve haver, a pouco e pouco,
alguma reducéo da taxa marginal para a classe média. Nao faz sen-
tido que uma pessoa que ganha 1500 euros por més seja conside-
rado fiscalmente rico. Por exemplo, a nossa taxa de IRS marginal
maxima que é de 48% aplica-se a rendimentos anuais superiores
a 80 mil euros, enquanto em Franca so se aplica a rendimentos
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anuais superiores a 500 mil euros. O sistema fiscal transformou-nos
em ricos ou quase ricos, o que é um absurdo.

Quanto ao IRC, eu acho que tem de haver uma diminuicdo, por-
que quer a taxa do imposto quer as derramas nos estao a tirar uma
oportunidade até do ponto de vista da competitividade global. Um
pais como 0 nosso s6 tem quatro maneiras de ser competitivo no
exterior: a primeira é através de moeda prépria. J4 ndo temos. A
segunda é ter recursos naturais. Ndo temos, a ndo ser nos servicos
de turismo. A terceira é uma elevada produtividade, a qual também
nao temos e, se quisermos ter, isso demora muito tempo (esse,
alias, € um dos pontos em que o PRR falha, ao ignorar a questao
da produtividade, que € a questdo chave do pais). E, finalmente, a
arma fiscal, designadamente no IRC.

Mas o Anténio Costa e Silva, numas referéncias que fez sobre o PRR,
estaria a pensar no aumento da produtividade, um desafio que ain-
da ndo resolvemos ...

N&o, ndo resolvemos... porque a produtividade tem de ser assumi-
da como grande designio estratégico nacional. Eu costumo dizer
que o nosso futuro esta em 3ps: Produtividade, Poupanca e Procura
Externa. E a produtividade ndo se altera por decreto. Exige sistema
de ensino preparado e qualificado e nés estamos muito longe de o
ter... Por exemplo, no PRR volta-se a falar em escolas profissionais,
mas as palavras sdo as mesmas de ha 30 anos ou de ha 40 anos
quando eu fui secretério de estado do emprego e formagao profis-
sional e era ministro da educacao Roberto Carneiro, altura em que
langamos as escolas profissionais...
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O nosso futuro
esta em 3Ps:
Produtividade,
Poupanca

e Procura Externa

Continuo a pensar que foi uma boa ideia mas, a certa altura, esta-
-se a ‘patinar sobre o0 mesmo gelo’ e alguma coisa tem de ser fei-
ta. Por exemplo, a propoésito do ensino profissional, eu acho que
este tem de ser novamente prestigiado, tem de ser considerado no
mercado de trabalho como um valor acrescentado e ‘o mundo ndo
estd para ai virado' Alids, como acontece com a maior parte das
licenciaturas do ensino superior. Quero dizer: uma familia investe
financeiramente para permitir que os seus filhos possam tirar um
curso superior e, depois, sdo remunerados pouco acima do salario
minimo nacional...

E ha outras questdes que sdo essenciais para a produtividade. A
celeridade da justica é fundamental, como é a questdo da relacdo
com o Estado e a das leis laborais. Ora, basear uma reforma laboral
com os partidos a esquerda do atual governo é uma contra reforma
laboral. Significa rigidificar o mercado de trabalho, premiar a estag-
nacao e mediocridade, nivelar por baixo e atacar a meritocracia.
Eu nao sou muito a favor da flexibilidade dos despedimentos. Mas
sou favoravel a flexibilidade da contratagao. Se eu perguntar a uma
pessoa que esta desempregada se prefere continuar assim ou ter
um posto de trabalho que pode ser a prazo, ela prefere a sequnda
opcao. Nés estamos a atrofiar os mecanismos de flexibilidade ao
nivel da contratacdo e isso ndo é bom para ninguém.

A flexibilidade na contratagédo pode ser benéfica do ponto de vista
das oportunidades de emprego e de investimento das empresas?
Absolutamente. A questdo da contratacdo a termo deve ser consi-
derada como bem-vinda. Onde devemos ser mais duros é quando
se salta do uso da contratacdo a termo para o seu abuso. Quando



nés temos leis rigidas, evidentemente temos uma execucao das leis
‘flexivel’. Ao invés, devemos ter leis flexiveis e fiscalizagdo rigorosa
da lei. Mas nés optamos sempre por leis muito rigidas, muito fir-
mes, muito hirtas e depois anda tudo a enganar-se uns aos outros.
E repare quem é o principal promotor de contratacao a termo: é o
préprio Estado!

Hd um tema que ainda ndo aborddmos que é o da reforma da segu-
ranga social e a sua sustentabilidade. ..

Noés temos dois tipos de reforma de sistemas de protecédo social.
Uma reforma paramétrica — dos principais parametros que forma-
tam o modelo - e uma reforma sistémica, que vai para além dos
parametros.

Quanto aos parametros, ja fizemos praticamente tudo o que era
possivel e estamos até adiantados em relacdo a paises como a vizi-
nha Espanha, ao nivel da taxa da reducdo das pensdes, do regime
contributivo, da prépria natureza do célculo das pensdes e do fator
de sustentabilidade.

N6s podemos gostar mais deste ou de outro modelo qualquer, mas
o choque com a realidade é fundamental. Mais tarde ou mais cedo,
as pessoas vao perceber as restricbes elevadissimas que o atual
modelo pée a sociedade e aos futuros reformados, designadamen-
te por razdes demograficas. Em Portugal vivemos cada vez mais
tempo mas nascemos cada vez menos. Isto faz com que a parte
distributiva, se o bolo for igual, dividido por mais pessoas, vai dar
uma fatia menor a cada um. Isto é pura aritmética, ndo vale a pena
filosofar muito sobre isto, nem criar teorias que ndo correspondem
minimamente a realidade.

Temos de ir para caminhos das reformas sistémicas, ou seja, man-
ter incélume o regime de protecédo social publica — das pensées
publicas - que é um ativo civilizacional europeu, mas dar liberdade
as pessoas para que parte da sua poupanca possa ser aplicada em
regimes contratuais, ndo alternativos, mas suplementares em rela-
¢ao a protecdo publica. Isso faria esbater aquilo que é a realidade:
a pensao de uma pessoa que se reforme daqui a 30 ou 40 anos
dificilmente chegard a metade do seu ultimo salario. Temos de co-
mecar a criar alternativas que, pelo menos, permitam as pessoas
com mais possibilidades de poder encaminhar parte da sua pou-
panca para mecanismos contratuais que amenizem ou amortecam
o impacto das dificuldades da seguranca social.

Precisamos de meios, de recursos. E interessante porque, neste
dominio, é como se, as vezes, as pessoas ndao pudessem saber a
verdade... E agreste, dura, crua, mas vale a pena enfrenta-la. Uma
reforma destas precisa dos principais partidos politicos que enfor-
mam a economia social de mercado.

Até que ponto é que a imigracdo é uma resposta e uma solu¢do?

A imigracdo é uma resposta mas ndo é uma solucdo para o que
acabei de referir. Havendo mais pessoas que legitima e legalmen-
te estdo em Portugal a trabalhar, esbate um pouco o problema da
demografia de que falei hd pouco, aumentando o nimero de con-
tribuintes para o sistema da seguranca social.

Acontece é que o sistema da seguranca social é um sistema de cha-
pa cobrada, chapa gasta: as contribuicdes caiem e saem no mesmo
ano para outros fins.

Temos mais contribuintes, mas esse dinheiro dos contribuintes ndo

www.antram.pt

é posto a parte para aquela pessoa, ou seja, nos anos em que 0s
imigrantes sdo contribuintes ativos como trabalhadores, evidente-
mente que aumenta as receitas nesses anos, mas eles depois tam-
bém véo ser, e com toda a legitimidade, reformados como qual-
quer um de nés. A questdo dos imigrantes esbate o problema e
adia a questao de fundo...

Outro tema que gostava que comentasse é o do Rendimento Social
de Inser¢do. Hd poucos dias, o Presidente da Conferéncia Episco-
pal Portuguesa criticava o atual modelo, dando a entender que o
rendimento nédo estava suficientemente associado a requalifica¢do
das pessoas, a sua reintegragdo na sociedade. ..

Exatamente. Inicialmente chamava-se rendimento minimo garanti-
do. Quando se deu a mudanca de nome para RSl eu era, na altura,
o Ministro do Trabalho e da Seguranca Social. Ndo correspondeu
apenas a uma mudanca de nome - a prépria legislacao foi alterada
- na medida em que tornou mais clara a ideia de que esta prestacao
é uma espécie de direito-dever. Qual é o dever? Aumentar a educa-
¢ao, proteger os filhos, participar em a¢des de formacao profissio-
nal, de requalificacdo, de reconversao, etc. Isso esta explicito na lei.
Outro ponto que, na altura, também foi muito discutido, foi o do
fim da renovacgédo automatica desta prestacdo. Ao fim de 12 meses
caducava e a pessoa ou familia em causa tinha de provar que os
seus rendimentos continuavam abaixo do limiar da pobreza e, por
outro lado, tinha feito aquilo a que a seguranca social o obrigava
como dever da prépria prestacao.

No Governo de José Sécrates acabou-se com isso e voltou-se a
renovagdo automatica. Esta, para mim, é uma questao fundamen-
tal: ndo pode haver uma renovacdo automatica de uma prestacao
destas a qual, alias, conta com o beneficio da inacdo e da inércia do
Estado e dos sistemas publicos. Quando o Senhor Bispo refere isso
- e bem - na medida em que esta prestacdo é uma prestacdo a cujo
direito correspondem deveres e esses deveres, ou sdo verdadeira-
mente fiscalizados e operacionalizados, ou entdo estamos perante
uma situacdo inadequada. Por este motivo, eu acho que este ponto
deveria ser novamente discutido... Mas esta é também uma presta-
¢ao cheia de pruridos ideoldgicos: se eu estivesse a dizer isto num
debate parlamentar era logo considerado reaciondrio, pessoa sem
qualquer sensibilidade social... Este debate é sempre enquistado...

Ainda a este propésito, de vez em quando ouve-se falar de alguns
paises, nomeadamente de paises do norte da Europa, que atri-
buem uma espécie de rendimento minimo garantido, as pessoas
que estejam em situac¢do de desemprego e que isso é considerado
benéfico para a economia...

Houve uma experiéncia piloto na Finlandia que nao teve grandes
resultados. Na Suica essa possibilidade foi chumbada em referen-
do. Houve alguns desenvolvimentos no Alasca e noutro estado
americano, mas ndo passou disso.

Sobre esse tipo de dinheiro, uma espécie de envelope financeiro
que pode ser entregue as familias, eu tenho duas posicoes: se isso
for uma medida para, num determinado momento de uma socie-
dade, estimular a recuperacao econémica, por via do consumo, é
uma medida que pode fazer algum sentido. Por exemplo, foi o que
fez a administracao Trump, reforcada pela administragao Biden. Em
vez de andar com um sistema de seguranca social cheio de regras,
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grande entrevista

no qual se perde muito dinheiro com a buro-
cracia, foi dado um cheque a cada americano
e, depois, hd um certo retorno. Isto, durante
um ou dois anos, tem alguma légica.
Acontece que uma prestacdo nestas condi-
¢Oes para sempre é impossivel no atual qua-
dro. Se Portugal quisesse dar as pessoas por
més 250 euros, ou seja, 3 mil euros por ano,
estavamos a falar de 30 mil milhdes de euros
por ano, ou seja, eram 15% do PIB. Ora, nés
de impostos cobramos 40 e tal mil milhoes...
E impossivel.

E depois tem outro aspeto que, numa socie-
dade latina como a nossa, é muito perigoso:
é o eliminar dos incentivos ao trabalho. Nao
pode acontecer. Para isso, jd nos chega de-
terminado tipos de prestacdes que sdo uma
forma de as pessoas viverem de subsidios do
Estado e nao aceitarem ofertas de trabalho
que as vezes tém.

Ainda sobre o papel do Estado na economia,
hd pouco referia que, as vezes, hd mais Es-
tado, onde devia haver menos, e hd menos,
onde devia haver mais. Qual a sua viséo so-
bre o papel do Estado na economia social de
mercado?

O nosso Estado sofre de apoplexia e de varias ondas que o incham.
Inicialmente, a administracdo central era um aparelho relativamen-
te contido mas foi aumentando. A certa altura, foi criando satélites
a volta, que sdo as chamadas autoridades, que sdo uma forma de
gastar mais dinheiro, as vezes sem grande eficdcia. E depois temos
a questdo das autarquias, a questdo das parcerias, ou seja, o Esta-
do, a certa altura, atropela-se dentro de si préprio. E fundamental
perceber o que nds queremos que o Estado faca mas, se fizer, fazer
bem e nédo atrapalhar a sociedade. Porque cada euro de impostos
que é retirado a sociedade, ou seja a economia de mercado, vai
para o Estado. Nés temos de perceber se esse euro de impostos
tem um beneficio coletivo ou nao. E essa andlise, esse exame, nun-
ca é feito. Se nds fossemos fazer, para cada funcdo do Estado, esta
relacdo entre a utilidade do euro cobrado por impostos e a desu-
tilidade do euro cobrado a sociedade, eu creio que iriamos chegar
a uma série de conclusbes que tornariam o Estado mais pequeno
e mais forte.

E nédo precisamos da tal discussdo que clarifique o que é que quere-
mos que o Estado faca?

Exatamente. As fungdes do Estado dividem-se em trés grandes gru-
pos: as proprias da soberania, como negdcios estrangeiros, justica,
administracdo interna e financgas; como segunda fun¢éo, temos as
atividades de carater geral a prosseguir - que tém a ver, sobretudo,
com os aspetos sociais, como a educacdo, seguranca social, saude
- ¢, ai, a questdo que se coloca é como é que se pode conciliar as
diferentes iniciativas publicas, privadas e sociais; e, finalmente, te-
mos um terceiro grupo de fungdées em que o Estado é fornecedor
de si proprio, em que faz fungdes que podia comprar na sociedade,
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No6s temos politicos
mas nao ha estadistas

o chamado outsourcing... Ainda ha muitas
fungdes do Estado que poderiam ser exerci-
das pela sociedade.

Qual é, na sua opiniéo, o papel do Presidente
da Republica em todas estas questoes? Até
que ponto o mesmo estd a ser integralmente
cumprido?

Bem... o Presidente da Republica tem fun-
¢Oes relativamente limitadas, do ponto de
vista constitucional e, portanto, o seu magis-
tério é sobretudo de influéncia. E, neste senti-
do, ainteligéncia e a capacidade de comuni-
carinvulgar que o atual PR tem constitui uma
boa oportunidade para poder influenciar os
decisores politicos parlamentares e executi-
vos relativamente a reformas de fundo.

Os tempos ndo estdo muito para isso, tenho
pena, mas gostaria que, nos 5 anos que qua-
se ainda tem pela frente, o PR pudesse con-
tribuir para as questées de uma melhor fis-
calidade, um sistema de justica mais justo e
célere, politicas de natalidade que pudessem
ser consideradas como um grande objetivo
nacional, melhoria do sistema de ensino...
Mas os tempos ndo estdo para isso porque temos a “geringon¢ca”
ou por outras razées?

Por ambas, mas sobretudo pelas outras razdes. Eu acho que, atual-
mente, os partidos tém sobretudo uma estratégia de conquista ou
de preservacdo do poder. Governam muito de acordo com as son-
dagens, com os ‘facebooks’ e outras redes sociais e falta-lhes muita
visdo estratégica.

Infelizmente hoje — nédo é apenas um problema do nosso pais
— nds temos politicos mas nao ha estadistas. O que é que é
ser estadista? E, muitas vezes, ndo se deixar aliciar pelo curto
prazo, pelo dia seguinte, mas até ser prejudicado pela ideia do
dia seguinte para beneficiar a sociedade que governa a médio
e longo prazo.

A propésito disso, de termos politicos e ndo estadistas, como é que
vé o atual lider do PSD?

Eu acho que o Dr. Rui Rio tem aspetos que eu considero muito inte-
ressantes e outros que eu considero mais desinteressantes.

Os interessantes, é que é talvez o Unico politico em Portugal que é
capaz de pensar mais a prazo, do que para o dia seguinte. E capaz
de ceder nalguma posicdo para encontrar um consenso... Alids,
tem sido bastante mal tratado pelo Dr. Anténio Costa. Para além
disso, € uma pessoa corajosa e uma pessoa com grande seriedade
intelectual.

Agora, tem contra ele, tanto quanto dizem as sondagens, uma inca-
pacidade de conseguir transmitir a mensagem e isso, num partido
como o PSD ou como o PS - porque esses partidos, o que querem
é sempre o poder -, se as sondagens sdo curtas, o desgaste interno
também é maior. E, as vezes, ele peca por ter uma visdao com pouca
mundividéncia, tem por vezes uma visao algo “paroquial”.
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destaque

Estd de volta o Congresso ANTRAM!

A ANTRAM regressa este ano ao Algarve para realizar no seu congresso anual

— um encontro entre Associados onde se debate, ao mais alto nivel, questdes pertinentes
e relevantes relacionadas com o Transporte Rodoviario de Mercadorias, e onde se reflete
sobre as principais dificuldades, desafios e oportunidades que o setor enfrenta.

Depois de um interregno de um ano, o 20° Congresso ANTRAM regressa em forca,

assente num novo paradigma e em diferentes moldes de organizacao, privilegiando
todas as recomendacdes e orientacdes previstas pela Direcao Geral de Saude.

antram

Associacao Nacional de Transportadores

congresso Piblicos Rodoviarios de Mercadorias

29 e 30 de outubro de 2021
Palacio de Congressos do Algarve - Hotel Salgados Palace

Inscreva-se através
da Loja Online em

www.loja.antram.pt
ou faca download do formuldrio
de inscri¢ao disponivel

no Site ANTRAM.
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Juntos vamos dar um novo rumo ao setor

Nos dois dias dedicados ao evento, esperamos poder contar com
a sua presenca e partilhar consigo, e demais empresarios, o estado
de arte do setor, mas sobretudo definir um caminho conjunto que
nos traga um setor mais forte e robusto.

Perante uma“nova normalidade’, é tempo de enfrentar os desafios
e encontrar novas solu¢des que garantam a sustentabilidade do
transporte rodovidrio de mercadorias e da atividade transporta-
dora. A necessidade de inovarmos e reinventarmos a nossa forma
de atuar assume agora uma importancia vital e é em conjunto que
teremos de dar um novo rumo ao setor.

Esperamos, em breve, receber noticias suas e a confirmacédo da sua
presenca no 20° Congresso ANTRAM. Contamos consigo. Conta-
mos com todos!

www.antram.pt

“Um evento seguro”

A pensar na seguranca e de modo a garantir o bem-estar de todos
os participantes, o 20° Congresso ANTRAM dispde de um escrupu-
loso protocolo sanitario com medidas e regras especificas de capa-
cidade e utilizagdo de espacos, onde se privilegia o distanciamento
social e a higienizacdo frequente.

O uso de mascara sera obrigatério durante todo o evento e em
todas as areas publicas do Paldcio de Congresso do Algarve e do
Hotel Salgados Palace.

Todos os espagos consagrados ao evento estdo adaptados de for-
ma a cumprir as regras em vigor exigidas pela Direcado Geral de
Saude, garantindo que o 20° Congresso ANTRAM seja um evento
totalmente seguro.

Herdade dos Salgados
8200-424 Guia - Albufeira
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associativismo

Jodo Gouveia é eleito

Vice-presidente da Direcdo
Nacional da ANTRAM

O que o levou a aceitar o convite para se candidatar ao cargo de
Vice-presidente da Dire¢do Nacional da ANTRAM?

Ap0ds ter um percurso de aproximadamente 10 anos onde fui Vice-
-presidente da Regiao de Lisboa, onde depois apresentei uma lista
e um programa de candidatura inovador para a Regido, mantive-
-me sempre junto da mesma.

Neste momento, tenho a nocdo que posso dar um contributo mais
assertivo assim como pertencer a uma equipa de trabalho que vem
fazendo mudancas cruciais e benéficas para o setor.

O facto de ter o meu know-how centrado na logistica urbana permi-
te que a Direcdo Nacional abranja ainda mais dreas do nosso setor.

Enquanto empresdrio, como encara o futuro do setor dos transpor-

tes rodovidrios de mercadorias?
O futuro do setor dos transportes serd duro mas sempre depen-
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No passado dia 6 de maio decorreu

nos Servicos Centrais da ANTRAM,

a Assembleia Geral Eleitoral para eleger
o representante para o cargo

de Vice-presidente da Direcao Nacional,
cuja vacatura tinha surgido e tinha

de ser preenchida até ao fim do mandato
da atual Direcao Nacional,

que se prolonga até 2022.

Foi eleito Joao Filipe Mendes Gouveia,
em representacao da empresa UNICOMBI
— TRANSPORTES COMBINADOS, S.A.,
sécio n.° 7000.

Fomos falar com Joao Gouveia para saber
como o empresario, agora Vice-presidente
da Direcao Nacional, sente

0 associativismo e a ANTRAM.

dente das decisdes que tomarmos agora de modo a proteger todos
os intervenientes, quer sejam as empresas quer sejam os clientes.
Com regulamentacéo correta e ajustada, sem duvida que o futuro
sera positivo.

Atualmente, a participagdo das pessoas em associagoes ou coleti-
vidades é muito reduzida. Fala-se muito de uma crise do associati-
vismo. A seu ver quais sdo os principais desafios que atualmente o
associativismo em Portugal enfrenta?

O reflexo da adesdo ao associativismo passa um pouco por ser
o reflexo de algum egoismo gerado nas ultimas geracdes, ten-
tando solucionar os seus problemas mas esquecendo sempre
que ha problemas e questdes que sao transversais e que so-
zinhos vamos mais rapidos. Todavia é juntos que iremos mais
longe.



Como vé a ANTRAM enquanto associacdo representativa do setor?
A ANTRAM é a associacdo que representa o sector de forma mais sustentada e com maior relevo.

Que interven¢do poderd ter a Associa¢do para aumentar a proximidade de e com os Associados?
Desde 2014 que defendo que as Direcdes Regionais e a Direcdo Nacional se devem aproximar dos
seus Associados e ndo esperar o contrario. Exemplo disso sdo os diversos webinares que tém sido
feitos ao longo deste ultimo ano.

O Associado tem que perceber que é parte do todo e que sem ele e sem o seu contributo tudo o
que se possa fazer é pouco, comparado com uma juncéo de ideias, regras e de regulamentacéo.

Enquanto Orgdo Social e membro da Direcdo Nacional, que mensagem gostaria de deixar ao universo de
Associados da ANTRAM?

Participem! Fagam-se ouvir junto da Associagao!

Sé assim a Direcao Nacional terd uma ideia clara dos problemas do setor. E obviamente também das coisas
boas que se passam dentro do setor e com 0s nossos Associados.

www.antram.pt
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associativismo

ANTRAM realiza Reuniao Geral
com Associados

A Reunido Geral de Associados
da ANTRAM realizada no passado
dia 8 de maio, teve como como
principal objetivo apresentar aos
Associados presentes aquela que
tem sido a linha de atuagdo da As-
sociacdo em sede de intervencao
junto do governo e as respostas
dadas pela tutela, fazendo simul-
taneamente um balanco global
do estado do setor face aquelas
que tém sido as enormes preocu-
pacdes do universo associativo e
desta forma definir agdes futuras
da Associacdo na defesa dos in-
teresses e necessidades dos seus
Associados.

Esta reunidao foi agendada em vir-
tude de diversas solicitacdes e do
enorme ruido que algumas decisdes
politicas mais recentes tém provo-
cado no Setor.

Em termos gerais, foi feito um

breve enquadramento do ca-

derno reivindicativo que a AN-

TRAM apresentou ao Governo e

um ponto de situagdo quanto as

acbes que, ao longo do ultimo

ano, foram desenvolvidas - e que

abrange em particular os seguin-

tes temas:

- Medidas de apoio face ao aumento
do saldrio minimo nacional

- Legislacdo - Regime das cargas e
descargas

- Fiscalizacao do Setor

- Desconto nas taxas de portagem /
Majoracao
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- Incentivo ao abate de veiculos e reno-
vacao de frota

- Ferramentas de apoio a gestao e digi-
talizacao

- Publicacdo da prorrogacao do regime
transitorio do gasoleo profissional nos
postos de abastecimento de consumo
préprio

- Transposicao da Nova Diretiva do Des-
tacamento

Igualmente foram abordados outros
temas criticos, resultado da atual con-
juntura e das decisdes recentes que
tém vindo a ser tomadas e divulgadas
pelo governo e demais organismos pu-
blicos, a saber: o preco dos combusti-
veis e atuacdo da entidade reguladora,
a eliminacao da isencao de ISV para as
carrinhas comerciais, a eliminacdo da
reducdo em 50% do IUC nos veiculos
com licenga para transporte de gran-
des dimensées, o privilégio desmedi-
do do transporte ferrovidrio face ao
transporte rodoviadrio de mercadorias,
o enquadramento do setor (ou melhor,
a falta dele) em sede de Plano de Re-
cuperacao e Resiliéncia / Comparagao
com outros paises, a deslocacdo do
parque de contentores de Loures, a
concorréncia no Setor e a falta de fis-
calizacdo, desde logo as empresas de
outros paises.

Perante uma plateia de Associados
manifestamente exasperada face ao
que se estd a passar atualmente com
o setor - seja devido a inexisténcia de
respostas concretas da parte do Execu-
tivo as pretensbes apresentadas seja

devido a total desconsideracao de
que o setor tem sido alvo, senti-
mento que se revelou unanime —
a Direcao da ANTRAM, preocupada
com a situacdo de fragilidade em
que grande parte das empresas se
encontra, comprometeu-se, como
forma de evitar a adogdo, desde
ja, de formas de luta mais asserti-
vas por parte do setor, em insistir
na marcacgao urgente de uma reu-
nido com a tutela na qual procura-
rd transmitir o estado do Setor e o
enorme descontentamento vivido
pelas empresas e onde devera exi-
gir que sejam implementadas, no
imediato, medidas de apoio con-
cretas para aquele.

Nao é possivel adiar mais a situacao.
O setor estd totalmente estrangula-
do e estd farto de ser considerado
atividade de terceira linha.

Estd em causa a sustentabilidade
de uma atividade que é primordial
para a retoma da economia e do
pais como bem se viu ao longo do
ultimo ano.

Ficou acordado agendar-se para
breve uma nova reunido com os As-
sociados na qual serdo os mesmos
informados dos contactos que, en-
tretanto, a Direcdo da ANTRAM ira
realizar e, de acordo com o que for
transmitido, retomar-se a analise
de formas de luta, mais assertivas e
concertadas, que deverdo ser ado-
tadas na defesa de um Setor que se
pretende sustentavel.



Presidente da ANTRAM participa no Webinar
“Transportes Internacionais - Novas Tendéncias”

No passado dia 27 de maio a Camara de Comércio e Industria Luso-Alema (CCILA)
e a Camara de Comércio Luso-Britanica, com a colaboracao da APAT, promoveram
um Webinar dedicado ao tema “Transportes Internacionais — Novas Tendéncias”.,

O objetivo principal desta iniciativa foi perceber O painel de debate contou com a participacio de diferentes players setoriais, de-
como encarar esta nova realidade do pds-Covid e  signadamente:
até do pds-Brexit, importando compreender como

podem os diversos players trabalhar em parcerias ]{ o

colaborativas, desenvolvendo novas capacidades bl

coletivas que permitam encontrar a melhor solugao .

de transporte, conseguindo indices de competitivi- B REEEREEES

dade melhorados para todos os intervenientes na

cadeia e, também para o cliente final.

A sessao de abertura ficou a cargo de Miguel Leich-

senring-Franco, Presidente da CCILA, que procedeu
igualmente ao encerramento. A moderagao do debate foi assegurada por Anténio Nabo Martins, Presidente Executivo APAT.

Neves & Mesquita nam ;0
entrega Diplomas
de Honra IRU

A empresa Neves & Mesquita, Lda. entregou a 2 dos seus
motoristas, o Diploma de Honra da IRU. Este diploma, atri-
buido anualmente pela IRU, resulta como forma de reco-

nhecer os motoristas do transporte nacional e internacional Os motoristas da Neves &

cujo percurso e desempenho profissional seja um exemplo Mesquita agraciados foram
para outros condutores, especialmente os mais jovens, ao Rui Antonio Pereira Carvalho |
mesmo tempo que promove a seguranca rodoviaria e me- e José Antonio David Soares.
Ihora aimagem da profissao. Parabéns a todos!

A Revista ANTRAM errou

Na anterior edicdo da Revista ANTRAM (n.2 398), publicdmos o artigo “1° Aniversério da Formagdo Online da ANTRAM’, a paginas 6 a 8, mas mi-
timos a autoria, de Carlos Oliveira, Diretor do Centro de Estudos Técnicos. Pelo lapso, ao autor e aos leitores, pedimos desculpas, aqui deixando
a devida correcéo.
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ANTRAM participa nas reunioes
estatutarias da IRU

Nos dias 6 e 7 de maio decorreu, e formato online,

a reuniao do Conselho do Transporte de Mercadorias
(CTM - Goods Transport Council)

e a Assembleia Geral da IRU (AG).

Estas reunides contaram com cerca de 140
participantes, em representacdo de Asso-
ciacbes de 45 paises diferentes. Em resulta-
do dos temas abordados e debatidos, a IRU
adotou, entre outras, as seguintes posicoes:
- Sobre a pandemia Covid-19:
Devido ao forte impacto da pandemia no
Setor do transporte rodoviario, a IRU con-
tinuarad a apelar as autoridades para que
sejam implementadas medidas de apoio
financeiro direcionadas as empresas, que
sejam coordenadas as medidas de tréfe-
go transfronteirico de modo a que se ga-
ranta a continuidade do transporte sem
interrupgdes, bem como, sejam criados
incentivos para a implementacao de fer-
ramentas e solugdes digitais (digitalizacdo
do setor).
Foi referido que o transporte rodovidrio
deve ser considerado como um servico
essencial e os motoristas profissionais
como trabalhadores essenciais.
Tendo em conta as iniciativas regionais
existentes, advogou-se que o certificado
de vacinacao que venha a existir seja am-
plamente utilizado e que abranja todas as
vacinas certificadas. Os motoristas profis-
sionais de autocarro e de veiculos pesados
de mercadorias devem ficar isentos de
testes COVID-19 nas fronteiras. Contudo,
caso existam situagdes relacionadas com
a saude publica em que os referidos testes
tenham mesmo que ser realizados, entao
devera ficar prevista a possibilidade des-
tes serem efetuados antes da chegada a
fronteira, por exemplo, nas instalagdes da
empresa. Além disso, os Estados Membros
devem incluir os motoristas profissionais
nas listas prioritdrias dos programas de
vacinagdo voluntéria nacionais.
Atualmente existem ja dois paises a incluir
os motoristas no grupo de trabalhadores
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prioritarios para efeito da administracdo
da vacina, a saber: a Roménia e a Argen-
tina. A IRU destacou ainda como um pro-
blema, a falta de previsdes confidveis para
o fim da pandemia, as novas muta¢des do
virus e uma possivel quarta vaga pandé-
mica do Covid-19. Foi ainda abordado o
tema relacionado com risco de faléncia
das empresas que, face aos indicadores,
mostra-se elevado assim como a falta de
liquidez que continua a ser um desafio
enorme para os operadores. No geral, o
risco de recessao existe e pode durar mais
do que o esperado.

Sobre a descarboniza¢ao do Setor
(Green Compact 2050): A IRU, de modo
a que se possa alcangar o compromisso
do transporte comercial totalmente livre
de carbono em 2050, considera que sera
necessario apostar: nos Ecotrucks (trans-
portar mais com menos), no transporte
coletivo de passageiros, reduzindo a uti-
lizacdo do transporte particular, nos com-
bustiveis alternativos (baixos em emis-
sOes de carbono ou livres de emissoes) e
ainda na formagao dos motoristas em eco
conducao.

Neste sentido, apelou aos governos para
a necessidade uma maior coordenacao,
de modo a que se identifiquem formas
mais eficientes para se atingir a descarbo-
nizagdo total.

Foi referido ainda - posicdo igualmen-
te perfilhada pela ANTRAM - que sem
apoios financeiros/incentivos as metas
tracadas pela Comissao Europeia serdo
dificeis de alcancar. Esta questao da des-
carbonizacgao continuara a ser trabalhada
entre a IRU, as Associa¢des, os constru-
tores e outras entidades que desempe-
nham um papel fundamental neste tema.

- Quanto as restricio imposta pelos

paises ao acesso de veiculos comer-
ciais aos centros urbanos: Tendo como
objetivo descongestionar e despoluir os
centros urbanos, a IRU referiu que se deve
apostar no transporte coletivo de passa-
geiros, reduzindo-se o trafego de veiculos
ligeiros de passageiros particulares. As
estimativas indicam que cerca de 90%
dos veiculos que circulam nas cidades
sdo veiculos de passageiros particulares.
Na perspetiva da IRU banir os veiculos
comerciais terd um impacto residual. Os
veiculos comerciais vao continuar a ser
necessarios nas cidades, ja que 70% da
populacdo mundial, em 2050, estard a vi-
ver nas cidades.
A IRU considera ainda que qualquer alte-
racdo regulamentar que se pretendam fa-
zer quanto ao acesso dos veiculos comer-
ciais as cidades deve ser discutida com
os operadores de transportes e logistica
pelo menos 10 anos antes da sua imple-
mentacao, de modo a que se tenha em
conta a renovacao das frotas.

As posicdes adotadas foram dadas a co-
nhecer a Comissdo Europeia para que as
mesmas sejam tomadas em considera¢do
pelos decisores politicos.

No final da reunido, a IRU informou os seus
membros que as préximas reunides serao
presenciais e irdo ocorrer a 4 de novembro
de 2021 e posteriormente a 5 de maio de
2022.

A ANTRAM, enquanto membro ativo da
IRU, mantera a sua atuacdo acompanhando
todos os dossiers em discussdo em prol da
defesa do transporte rodoviario de merca-
dorias nacional.
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De modo a responder eficazmente aos desafios do mercado,
onde cada vez mais os consumidores optam por fazer
as suas compras em lojas virtuais, a ANTRAM decidiu lancar

a sua Loja Online.

Este lancamento enquadra-se na estratégia de desenvolvimento
que a ANTRAM temn vindo a implementar para fortalecer

a relacao de proximidade com os seus associados e clientes,
dando resposta imediata as suas necessidades

e aos indmeros pedidos, facilitando o dia-a-dia

das empresas transportadoras nacionais.

Agora, a distancia de um cligue,
a Loja Online ANTRAM

disponihiliza produtos essenciais
a operacao de transporie.

Visite-nos em

loja.antram.pt
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O Regime do trabalho noturno

no Sector

O trabalho noturno vem regulado, em termos gerais, nos artigos 223.2
e seguintes do Cédigo do Trabalho aprovado pela Lei n.2 7/2009 de 12
fevereiro e alteragdes seguintes.

De acordo com a definicdo legal, considera-se trabalho noturno o
prestado num periodo que tenha a duracdo minima de sete horas e
maxima de onze horas, compreendendo o intervalo entre as 0 e as 5
horas.

Segundo a doutrina dominante, desta nogdo nao decorre necessaria-
mente a qualificacdo como noturno de qualquer trabalho, mas tédo sé
a caracterizacdo do periodo durante o qual a prestacdo de trabalho
serd qualificada como noturna, Em termo praticos tal significa que,
pode prestar-se trabalho noturno por tempo inferior a sete horas ou
até num periodo de tempo ndo compreendido entre no intervalo de
tempo entre as zero e as cinco horas do dia.

Legalmente estabelece-se porém que, os instrumentos de regula-
mentacdo coletiva de trabalho podem, em respeito pelo previsto na
regra geral, determinar qual o periodo de trabalho noturno a aplicar.
Caso nada seja estabelecido nos instrumentos de regulamentagdo co-
letiva de trabalho considera-se periodo de trabalho noturno o com-
preendido entre as 22 horas de um dia e as 7 horas do dia seguinte.
No caso especifico do setor de transportes publicos rodovidrios de
mercadorias, o CCTV em vigor — CCTV celebrado entre a ANTRAM e
outra a FECTRANS e outras, publicado no BTE, 1.2 série, n245 em 8 de
dezembro de 2019 - prevé na sua cldusula 25.2 que se entende por
trabalho noturno como aquele que é prestado entre as 20 horas de
um dia e as 7 horas do dia seguinte.

A ser assim, é este perfodo — entre as 20 horas e as 7 horas — que deve
ser considerado no Nosso setor.

Em todo o caso, o trabalhador com deficiéncia ou doenca crénica é
sempre dispensado de prestar trabalho noturno, assim como as gra-
vidas.

Na prética, o trabalho noturno podera ser dito “normal” ou “néo-nor-
mal” - neste sentido o Prof. Menezes Cordeiro em Manual do Direi-
to do Trabalho, Edicdes Almedina, pag. 695 e seguintes — conforme
conste ou ndo do horério de trabalho do trabalhador, ou seja, confor-
me tenha ou nao sido “pré-fixado, em termos estaveis e previsiveis”.

A ser assim, importa distinguir o trabalho noturno do conceito de tra-
balhador noturno que, em si mesmo, é acompanhado de um regime
garantistico proprio.

A lei procurou definir o conceito de trabalhador noturno sendo este
"Aquele que executa pelo menos 3h de trabalho normal noturno em
cada dia ou que possa realizar durante o perfiodo noturno uma parte
do seu tempo de trabalho anual definida em IRCT ou, na sua falta,
correspondente a 3h por dia”.

Em termos de organizagao, duracdo e limites de tempo de trabalho,
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que terdo de ser considerados no que respeita ao regime de traba-
Iho noturno, a lei veio estabelecer regulamentacdo concreta.

Neste sentido, o Codigo do Trabalho no seu artigo 224.0, n° 2 es-
tabelece que, quando vigora o regime de adaptabilidade, o perio-
do normal de trabalho didrio do trabalhador noturno nédo pode ser
superior a oito horas didrias, em média semanal, salvo disposicao
diversa estabelecida em instrumento de regulamentacdo coletiva
de trabalho, sendo que, para o apuramento da referida média ndo se
contam os dias de descanso semanal obrigatério ou complementar
e os dias feriado.

Uma vez mais, no caso especifico do nosso setor, haverd ainda que
considerar legislagdo especifica que vem impor um outro limite.
Estamo-nos a referir ao nimero 5 do artigo 6.° do Decreto-Lei n.°
237/2007 de 19 de junho, segundo o qual, a duragdo do trabalho,
incluindo trabalho suplementar, no caso de abranger, no todo ou
em parte, o intervalo entre as 0 e as 5 horas, ndo pode exceder dez
horas por dia salvo quando, por motivos objetivos, nomeadamente
razdes técnicas ou de organizacao do trabalho, tal seja justificado.
Esta mesma limitacdo vem depois prevista na cldusula 21.2 n° 2 do
CCTV,, clarificada pelo seu n.° 3 que concretiza que o conceito de
dia, referido nesta cldusula, deve ser entendido como periodo de 24
horas, a contar do inicio da jornada de trabalho.

Por outro lado, a lei prevé-se ainda outros limites para determinadas

atividades profissionais.

A ser assim, o trabalhador noturno ndo deve prestar mais de oito ho-

ras de trabalho num periodo de vinte e quatro horas em que efetua

trabalho noturno, em qualquer das seguintes atividades, que impli-
cam riscos especiais ou tensao fisica ou mental significativa:

a) Monotonas, repetitivas, cadenciadas ou isoladas;

b) Em obra de construcdo, demolicdo, escavacao, movimentacdo de
terras, ou intervengao em tunel, ferrovia ou rodovia sem interrupcao
de trafego, ou com risco de queda de altura ou de soterramento;

c) Da indUstria extrativa;

d) De fabrico, transporte ou utilizacdo de explosivos e pirotecnia;

e) Que envolvam contacto com corrente elétricade média ou alta tensao;

f) De producédo ou transporte de gases comprimidos, liquefeitos ou
dissolvidos ou com utilizacdo significativa dos mesmos;

g) Que, em funcao da avaliagdo dos riscos a ser efetuada pelo empre-
gador, assumam particular penosidade, perigosidade, insalubrida-
de ou toxicidade.

Porém, esta limitagao ndo serd aplicavel:

- Ao trabalhador que ocupa cargo de administracdo ou de direcdo ou
com poder de decisdo autbnomo que esteja isento de hordrio de
trabalho;



Ana Monteiro Souta
‘ Assessoria Juridica

- Quando a prestagao de trabalho suplementar seja necessdria por
motivo de forca maior ou para prevenir ou reparar prejuizo grave
para a empresa ou para a sua viabilidade devido a acidente ou a
risco de acidente iminente;

- Quando a atividade caracterizada pela necessidade de assegurar a
continuidade do servico ou da producdo, nomeadamente a referi-
da em qualquer das alineas d) a f) do n.° 2 do artigo 207.2, desde
que por convencdo coletiva seja concedido ao trabalhador periodo
equivalente de descanso compensatorio.

Legalmente é conferida uma outra protecdo adicional aos trabalhado-
res considerados noturnos.

Em conformidade, o artigo 225.° do Cédigo do Trabalho determina
que o empregador deve assegurar exames de salde gratuitos e si-
gilosos ao trabalhador noturno destinados a avaliar o seu estado de
salide, antes da sua colocagdo e posteriormente a intervalos regulares
e no minimo anualmente.

O empregador deve ainda avaliar os riscos inerentes a atividade do
trabalhador, tendo presente, nomeadamente, a sua condicéo fisica e
psiquica, antes do inicio da atividade e posteriormente, de seis em
seis meses, bem como antes de alteracdo das condicdes de trabalho.
O registo desta avaliagédo deve ser conservada pelo empregador.

Estabelece ainda como obrigacao para o empregador, sempre que
possivel, o dever de assegurar ao trabalhador que sofra de proble-
ma de salde relacionado com a prestacao de trabalho noturno a
afetacdo a trabalho diurno que esteja apto a desempenhar.

A consulta aos representantes dos trabalhadores para a seguran-
ca e saude no trabalho ou, na falta destes, ao préprio trabalhador,
deve ser feita pelo empregador sobre a afetacdo a trabalho notur-
no, a organizacao deste que melhor se adapte ao trabalhador, bem
como sobre as medidas de seguranca e salde a adotar.

O facto de o trabalho noturno apresentar em regra a um maior
esforco para o trabalhador levou a lei a atribuir-lhe uma retri-
buicdo em 25% superior a do trabalho equivalente prestado
durante o dia.

Este acréscimo retributivo do trabalho noturno, ndo se aplica, salvo

se previsto em instrumento de reqgulamentacéo coletiva de trabalho:

- Ao servico de atividades que sejam exercidas exclusiva ou predomi-
nantemente durante esse periodo, designadamente as de espetacu-
los e diversdes publicas;

- Ao servico de atividades que, pela sua natureza ou por forca da lei,
devam necessariamente funcionar a disposicao do publico durante
o mesmo periodo, designadamente em empreendimentos turisti-

www.antram.pt
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cos, estabelecimentos de restauracao e de bebidas e em farmacias,
nos perfodos de servico ao publico;

- Quando a retribuicéo tenha sido estabelecida atendendo a circuns-
tancia de o trabalho dever ser prestado em periodo noturno.

E nesta matéria retributiva o que estabelece em particular o CCTV do
setor?

De forma geral e aplicével & generalidade das categorias profissionais
abrangidas pelo CCTV, a clausula 48.2 determina — em sintonia com o
previsto no Codigo do Trabalho — que, o trabalho noturno sera remu-
nerado com um acréscimo de 25% em relacdo a retribuicdo a que da
direito o trabalho equivalente prestado durante o dia.

Para este efeito, a cldusula 49.2, fixa que, o célculo do valor hora é sem-
pre efetuado de acordo com a seguinte férmula:

(Retribuicao base + Complemento salarial (clausula 59.2) + Diuturnidades) x 12

Periodo normal de trabalho semanal x 52

Porém, quanto a categoria profissional de motorista, havera que con-
siderar um regime especifico quanto ao tra-
balho noturno.

Mesmo dentro desta categoria importa
distinguir se estamos perante trabalhado-
res que se encontram afetos ao transporte
nacional ou ao transporte ibérico e/ou inter-
nacional.

Comecando pelo transporte nacional, a
cldusula 622 estabelece como regra que,
a entidade empregadora pagard obriga-
toriamente a todos os trabalhadores com
a categoria profissional de motorista afe-
tos ao transporte nacional, um subsidio de
trabalho noturno no valor minimo de 10%
da remuneragdo base, tendo em vista a cir-
cunstancia de o trabalho prestado poder ter
de ser realizado em perfodo noturno, nos termos do artigo 266.°, nu-
mero 3 alinea ) da Lei n.2 7/2009, de 12 de fevereiro, com excecdo do
previsto no nimero seguinte.

Contudo, no momento da contratagdo ou por acordo escrito estabe-
lecido posteriormente, as partes podem determinar que o trabalho
serd prestado maioritariamente em periodo diurno caso em que o
subsidio de trabalho noturno nao seréd devido, devendo antes, neste
caso, ser o trabalho noturno prestado remunerado com um acréscimo
de 25 % em relagdo a retribuicdo a que da direito o trabalho equiva-
lente prestado durante o periodo diurno.

Esclarece-se ainda, para efeitos de aplicagdo pratica deste regime que,
relativamente aos contratos de trabalho celebrados antes da publica-
cao deste CCTV - ou seja, antes de 8 de dezembro de 2019 -, as partes
deverdo manter o regime que vigorava em matéria de pagamento do
trabalho noturno, sem prejuizo de o mesmo puder vir a ser alterado
em face da alteracdo superveniente do modo de execucado especifica
do contrato de trabalho.
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Como se procura clarificar na nota explicativa anexa a esta clausula,
com o presente artigo, 0 que partes outorgantes do CCTV pretende-
ram fazer foi, tornar tendencialmente obrigatério o pagamento de
subsidio de trabalho noturno.

No entanto, procurou-se respeitar as situacdes em que os trabalhado-
res ndo realizam ou apenas realizam esporadicamente trabalho no-
turno, ou seja, situagdes em que ndo se justifica 0 pagamento deste
subsidio. Nesse caso, como resulta do nimero 2 da presente clausula,
devem as partes reconhecer expressamente tal circunstancia no mo-
mento da contratagéo.

Para além disso, e no que diz respeito aos contratos ja em execucdo a
data de aplicacdo do presente CCTV, verificamos que ndo havia lugar ao
pagamento obrigatdério de qualquer subsidio noturno. Ora, se ao abri-
go do anterior CCTV nado ocorria o pagamento daquele subsidio, cer-
tamente porgue nado se verificavam os pressupostos da sua atribuicdo,
entdo o subsidio ndo deverd passar a ser devido por forca da entrada
em vigor do presente CCTV e apenas podera vir a ser pago se e quando
o trabalho passar a ser prestado maioritariamente em periodo noturno.

No que respeita ao conceito de remu-
neracdo base, indicado para efeitos de
calculo do valor do subsidio de trabalho
noturno, refere-se apenas e sé a retri-
buicdo/salario base e cujo valor minimo
estd previsto na tabela salarial constan-
te do anexo I, por referéncia a cldusula
44.2 do CCTV. A ser assim, se um traba-
lhador motorista tiver uma retribuicdo
base no valor de 733,07€, o seu subsidio
de trabalho noturno serd de 73,31€; ja
no caso da sua retribuicdo base ser no
valor de 750€, o seu subsidio de traba-
lho noturno serd de 75€.

Este subsidio de trabalho noturno, sen-
do uma contrapartida do modo especi-
fico de execucdo do trabalho é devido aquando do pagamento dos
dias de férias e no subsidio de férias destes trabalhadores.
Diferentemente, este subsidio ja ndo é devido para efeitos de paga-
mento do subsidio de natal.

Ja no caso dos motoristas afetos ao transporte ibérico e/ou interna-
cional, a clausula 63.2 do CCTV determina a obrigatoriedade de paga-
mento do subsidio de trabalho noturno.

Em suma, no caso especifico dos trabalhadores motoristas, procurou-
-se uniformizar o regime, face ao modo especifico que estes prestam
a sua atividade, estabelecendo como regra o pagamento do subsidio
de trabalho noturno. Todavia, ndo foi descurado que no caso do trans-
porte nacional, existem situacdes claras em que o trabalho noturno
ndo é de todo prestado, prevendo-se por isso a exclusao destes pa-
gamento do subsidio de trabalho noturno — devidamente justificado
face ao trabalho ser prestado maioritariamente em periodo diurno — e
em substituicao, a aplicacdo do regime geral de pagamento como
acréscimo de 25% por cada hora prestada em periodo noturno.
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Susana Mariano Graga Santos

A Seguranca Rodoviaria

e a Norma

O tema da seguranca rodoviaria nas empresas de transporte rodo-
vidrio de mercadorias assume particular relevancia, uma vez que
estd na base da atividade das empresas deste setor. No entanto e
apesar de se tratar de um setor fortemente regulamentado em ma-
térias que podem ter um grande impacto na reducdo da sinistra-
lidade rodoviéria, (como por exemplo ao nivel do controlo de ho-
ras de trabalho, descansos, pausas dos condutores e utilizagao de
tacégrafos, veiculos com instalacdo de limitadores de velocidade,
diferenciagao para os condutores de veiculos pesados de mercado-
rias e condutores de veiculos que transportem matérias perigosas
ao nivel da taxa de dlcool no sangue, exigéncias ao nivel da estiva e
amarracdo de cargas e também das competéncias dos condutores,
em que para além da habilitacdo legal para a conducéo se exigem
outras qualificacées), ainda ndo é suficiente, basta ver o nimero de
pessoas que perdem a vida nas estradas, tendo sido em 2019, mais
de 600 pessoas.

E por isso necesséario aumentar a consciencializacio e a capacita-
¢do de todos os intervenientes no sistema de trafego rodoviario,
desde o estado a outros organismos, quer publicos quer privados,
como gestores de infraestruturas, fabricantes de veiculos, associa-
¢6es, mas também as empresas e os utilizadores da estrada, entre
muitos outros. Compete a cada um desempenhar o seu papel, as-
sumindo um claro compromisso no combate a sinistralidade rodo-
viaria, numa responsabilidade que se quer partilhada por todos.

Torna-se assim fundamental criar mecanismos de controlo que se
traduzam em melhores niveis de desempenho de seguranca rodo-
viaria, influenciando comportamentos e direcionando-os para o
alcance dos objetivos, que a este nivel, se pretende que sejam de
reducdo e, a longo prazo, até a eliminacdo do nimero de mortos e
feridos graves nos acidentes rodoviarios.

A Norma SO 39001 identifica boas praticas de gestdo de seguranca
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rodoviaria (SR), que permitirdo a uma organizacdo atingir os resul-
tados desejados.

Esta Norma abre uma janela de oportunidades as empresas em
geral e as de transporte rodoviario em particular de se alinharem
com uma filosofia de seguranca. Trata-se de uma norma voltada
para a gestdo da seguranca rodovidria, oferecendo um “itinerario”
simples que contribui para a reducdo da sinistralidade, evitando
perdas humanas e garantindo efetivos beneficios financeiros e ma-
teriais. Tornard a empresa mais competitiva no mercado, além de
mais segura.

Os requisitos desta Norma incluem o desenvolvimento e implemen-
tacdo de uma politica adequada de SR, o desenvolvimento de obje-
tivos e planos de acdo que tenham em conta as exigéncias legais e
outros requisitos que a organizagao subscreva, e informagdes sobre
os elementos e critérios relacionados com a SR que a organizagao
identifica como aqueles que pode controlar e influenciar.

Esta Norma é aplicavel a qualquer organizacao, independentemen-

te do tipo, dimensdo e produto ou servico prestado, desde que te-

nha como propésito:

1. Melhorar o desempenho da SR;

2. Conceber, implementar, manter e melhorar um sistema de ges-
tado de SR;

3. Assegurar-se da conformidade com a politica de SR que definiu e

4. Demonstrar a conformidade com a presente Norma.

Assim, a Norma ISO 39001 tem um enorme potencial para a melhoria
do desempenho das empresas na area da seguranca rodoviaria, con-
tribuindo para a reducao da sinistralidade rodoviaria, bem como dos
custos, valorizagdo da profissdo de Motorista, maior credibilidade
das empresas promovendo e preservando a confianca das Partes In-
teressadas e consequente impacto na melhoria da imagem do setor.

23 | Revista ANTRAM | abr/mai/jun 2021



opiniao

Transmissoes intracomunitarias
de bens - Transportadores a prova

Catarina Filipa Cavaleiro
\ Indirect Tax Senior Consultant

Em termos gerais, o IVA é um imposto que pretende ser neu-
tro para os agentes econémicos e tributar o consumo no local
onde este ocorre. Por esta razdo, quando se verifica a venda de
um bem que se destina a ser consumido fora do territério na-
cional, mediante o cumprimento de determinados requisitos,
esta operacdo nao é aqui tributada.

E 0 que se verifica no caso em analise - transmissdes intraco-
munitdrias de bens — em que os bens sdo enviados de Portugal
para outro Estado Membro da Unido Europeia onde ird ocorrer
0 seu consumo.

Em face do acima exposto, as transmissdes intracomunitarias
de bens sao isentas de IVA, ao abrigo do disposto no artigo
14.° do Regime de IVA nas Transacdes Intracomunitarias, desde
que, entre outros requisitos, se comprove que os bens foram
efetivamente transportados para outro Estado Membro.

E precisamente em relacdo aos métodos através dos quais é
possivel fazer prova da saida dos bens que se tém verificado
algumas alteragdes recentes, com impacto significativo em
todos os agentes econémicos envolvidos nestas operagdes,
nomeadamente, vendedores, transportadores e adquirentes.
Estas alteragdes tém na sua génese o Regulamento de Execu-
¢d0 2018/1912 do Conselho de 4 de dezembro de 2018, publi-
cado com o objetivo de harmonizar a legislacao aplicavel nos
Estados Membros da Unido Europeia a este tipo de operacgdes,
reduzindo o risco de fraude, nomeadamente da fraude tipo
carrossel.

Neste sentido, este regulamento veio introduzir uma presun-
cao ilidivel, ou seja, afastavel mediante apresentagdo de pro-
va em contrério, ao elencar um conjunto de documentos que,
assim que estejam na posse do vendedor, permitem presumir
que houve um efetivo transporte dos bens com destino a outro
Estado Membro e, portanto, nao se encontra obrigado a proce-
der a liquidacao do imposto.

Na esfera nacional, a Autoridade Tributaria publicou os oficios
n.° 30218 e 30213 que, em termos gerais, estabelecem o que
ja se encontrava previsto.
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Novas regras

De acordo com a ja referida legislacdo, os documentos a obter
dependem da forma como o transporte é organizado, designa-
damente, do responsavel pelo transporte — adquirente ou ven-
dedor.

Um dos tipos de documentos referidos neste diploma esta rela-
cionado com o transporte ou a expedicdo dos bens, tais como
uma declaracao de expedicdo CMR assinada, um conhecimen-
to de embarque ou uma fatura emitida pelo transportador dos
bens.

Adicionalmente, o regulamento introduz a obrigacdo de ter,
ndo apenas um documento comprovativo do transporte dos
bens, mas pelo menos dois documentos. Neste sentido, por
parte da entidade que realiza o transporte, para além do CMR,
devera ter em sua posse outros elementos, tais como (i) fatura
emitida pelo transportador ou (ii) uma apdlice de seguro.
Acresce que os referidos documentos devem ser emitidos por
partes independentes do adquirente e do vendedor o que, face
a estrutura de alguns grupos econémicos, se torna dificil ou
mesmo impossivel.

De facto, caso estejamos perante um grupo que organiza, atra-
vés de meios proprios, o transporte de bens, a obtencédo destes
documentos emitidos por partes independentes, revela-se ta-
refa impossivel.

A este respeito, as notas explicativas publicadas pela Comissao,
preveem que, quando o fornecedor ou adquirente organiza
através dos meios de que dispde o transporte dos bens, o pre-
visto no regulamento relativamente aos elementos de prova a
emitir por duas partes independentes nao se aplica.

Neste ambito, importa salientar um dos pontos do Oficio 30231
de 28 de janeiro de 2021, o qual refere que o Regulamento néo
determina que a expedi¢do ou o transporte sé possam ser objeto
de prova ou demonstrac¢éo na forma nele prescrita. Continuam,
assim, a poder ser utilizados os meios gerais de prova admissiveis
em direito, a ser objeto de apreciac¢do e valoragdo na andlise global
da prova e dos elementos da operacéo. O valor dos meios de prova



de que o sujeito passivo disponha ndo fica
excluido ou desqualificado pelo facto de
ndo poderem integrar a presun¢do.

Ou seja, conclui a Autoridade Tributéria
que apesar de o regulamento elencar
um conjunto de documentos que, quan-
do na posse do vendedor, em principio
sdo suficientes para comprovar o trans-
porte dos bens, caso o sujeito passivo
nao os consiga obter, devem considerar-
-se como validos os documentos his-
toricamente aceites. Assim, conforme
referido acima, estamos perante a intro-
ducdo de uma presuncao que pretende
harmonizar exigéncias probatérias de
forma transversal nos Estados Membros
da Unido Europeia, promovendo a esta-
bilidade para quem inspeciona, assim
como para quem é inspecionado, que
desta forma tém uma garantia minima
de certeza.

Concluindo, com a introducdo destas
novas regras, as empresas que realizam
transmissdes intracomunitarias devem
munir-se de toda a documentagdo que
permita comprovar o transporte dos
bens. Ndo obstante, quando tal ndo seja
possivel, deverd recorrer-se a meios al-
ternativos que permitam comprovar
igualmente a saida dos bens. Neste am-
bito, tem sido e continuard a ser funda-
mental o trabalho documental realizado
pelas empresas responsaveis pelo trans-
porte, que assumem um papel central na
obtencdo de prova de realizacdo destas
operagoes.
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APDL disponibiliza informacao online da autorizacao

para levante de contentores no Porto de Leixoes

A Administracdo dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo (APDL) passou a dispo-
nibilizar, desde o passado dia 8 de abril, a informacao relativa ao estado da autorizacdo in-
tegrada para levante de contentores no Porto de Leixdes, através do Site da administragao
portudria e da APP Rodovia.

Esta informacéo ird complementar a ja disponibilizada anteriormente, relativa as restantes
entidades, nomeadamente, Alfandega, APDL e Operador de Terminal, permitindo uma
maior visibilidade e transparéncia relativamente a um processo fundamental para a efi-
ciéncia da portaria do Porto de Leixdes.

Este é o resultado da efetiva e continua intervencao do Grupo de Trabalho do Nucleo
de Contentores da ANTRAM, que nos Ultimos tempos tem desenvolvido, conjuntamente
com a APDL, acbes com vista a melhorar a operacionalidade do Porto de Leixdes e que
culminou com a assinatura do Protocolo firmado a 9 de dezembro de 2020.

Espera-se que esta medida tenha impacto positivo nos tempos de permanéncia de ca-
mides em porto, contribuindo ndo sé para a diminuicdo da emissédo de gases para a at-
mosfera e para a reducdo da emisséo de ruido provocado pela circulacéo e pela atividade
de camibes dentro da drea portudria, mas sobretudo para a melhoria da eficiéncia global
do porto.

APDL: sistema Via Azul

O sistema Via Azul encontra-se disponivel na Portaria Unica do Porto de Leixdes desde o
inicio de 2019 e permite o levante ndo atendido e automatico reduzindo substancialmen-
te os tempos de atendimento e os tempos de espera dos camides.

AVia Azul tem sido alvo de melhoria continua de forma a dar resposta a necessaria fluidez
do transito rodovidrio e reduzir as emissdes. Mais concretamente, os tempos de atendi-
mento nas vias normais variam em média entre 0s 12 e 0s 15 minutos, com tempos de
permanéncia total no porto de 50 a 55 minutos. A Via Azul permite reduzir estes tempos
para 3 a4 minutos e 27 a 32 minutos, respetivamente.

O ano passado o indice de utilizacdo da Via Azul foi de 17% o que, apesar de ser ja um
numero consideravel e que sugere que a vantagem do recurso a esta via é reconhecida
pelos utilizadores do porto, fica aquém das expectativas iniciais do projeto.

As Ultimas novidades do sistema Via Azul sdo:

1. Existem novas modalidades de acesso ao cédigo de barras da Via Azul para qualquer
utilizador do porto, nomeadamente, no site do Porto de Leixdes e na APP Rodovia do
Porto de Leixdes.

2. No final de abril ficou disponivel para consulta no site e na APP o selo do contentor
associado ao VGM conforme solicitado por varios utilizadores.

3. Passou a ser possivel a consulta na APP e no site do estado da autorizacédo do agente de
navegacao relativamente ao levante de contentores.

4. Durante o corrente ano, a APP Rodovia foi alvo de multiplas melhorias pelo que convi-
mos os utilizadores do porto que ainda nao recorrem regularmente a esta ferramenta a
testarem a mesma. O feedback que temos recebido dos utilizadores é fundamental para
a continua melhoria da aplicacdo pelo que agradecemos que, se possivel, auscultem os
v0ssos associados sobre sugestdes e contributos para melhoria da referida APP.

A APDL espera que estas medidas tenham impacto positivo nos tempos de permanéncia
de camides em porto, nas emissdes associadas ao ecossistema portuario e na eficiéncia
global do porto podendo, inclusive, na redugdo dos custos de transporte rodoviario de
servigos que envolvam o porto de Leixoes.

Fonte: APDL

Estas noticias encontram-se devidamente desenvolvidas
e em constante atualizacao em www.antram.pt.
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Seguranca e saude no trabalho:
responsabilidade do empregador

No passado dia 28 de abril celebrou-se o
Dia Mundial para a Seguranca e Saude no
Trabalho (SST), comemoragcdo que visa
sensibilizar todos os atores do mundo do
trabalho para a prevencéo de acidentes de
trabalho e doencas profissionais, através da
promocédo das melhores estratégias para
um trabalho seguro, saudavel e digno.

E inquestiondvel a necessidade de, em
permanéncia, as organiza¢des reforcarem
os atuais sistemas de SST implementados.
Atente-se na necessidade sentida em todos
os setores da economia de reavaliacdo de
riscos laborais e preconizacdo de medidas
preventivas para fazer face ao virus SARS-
-COV-2 e evitar a sua propagacgao.

A Lei n° 102/2009, de 10 de setembro, e
suas sucessivas alteracdes, estabelece o re-
gime juridico vigente da promocao da SST.
Atualmente, a generalidade dos empre-
gadores ja cumpre com a obrigacdo de
organizacao dos servi¢os de SST numa das
modalidades previstas na Lei n° 102/2009.
Contudo, desde o momento em que o0s or-
ganiza, é habitual o empregador conside-
rar que a SST passou a ser obrigacdo dos
técnicos que afetou a esses servigos.

Os objetivos e as atividades principais a
ser desenvolvidas pelo servico de

SST encontram-se elencadas nos
artigos 73°-A e 73°-B da Lei n°
102/2009, mas as organizagoes sao
dinamicas e as suas necessidades e
objetivos variam ao longo do tem-

po, grande parte das vezes fruto

das decisdes da gestdo de topo.

E importante sublinhar que, mes-

mo tendo os servicos organizados,

é sempre ao empregador que é
atribuida a responsabilidade por
assegurar aos seus trabalhado-

res condicOes de seguranca e de

saude em todos os aspetos do

seu trabalho, quer nas instalacdes
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quer no exterior. Assim, deve o emprega-
dor salvaguardar medidas adequadas de
protecao mesmo quando os trabalhadores
tém de prestar o seu trabalho em local ou
instalagdes pelas quais ndo é responsavel.

Para uma maior consciencializagdo das suas
responsabilidades e obriga¢ées enquan-
to empregador e para agilizar o fluxo de
informacao dentro da empresa, seria con-
veniente que cada empregador disponibili-
zasse um pouco do seu tempo para leitura
da Lei n° 102/2009, se ndo da totalidade do
diploma, no minimo de alguns artigos que
sdo essenciais. Assim, propde-se a leitura
atenta, para além dos ja citados artigos
73°-A e 73°-B, dos artigos 5°, no qual sao
enunciados os principios gerais de um sis-
tema de prevencéo de riscos profissionais
para assegurar aos trabalhadores o direito
a prestacao de trabalho em condic¢bes que
respeitem a sua seguranca e a sua saude;
15°, no qual sdo elencadas as obrigacdes
gerais do empregador, de forma continua-
da e permanente, para que o exercicio da
atividade se processe em condicdes de
seguranca e de saude para o trabalhador,
tendo em conta os principios gerais de pre-
vencao; e 16°, no qual sdo estabelecidas as

Conheces as
nossas regras
de seguranga?!

responsabilidades no caso de atividades si-
multaneas ou sucessivas num mesmo local
de trabalho.

No dia a dia de uma organizacao séo inu-
meras as situacdes de atividades simulta-
neas ou sucessivas que podem ocorrer num
mesmo local de trabalho, quer pertencente
ao empregador quer a outros empregado-
res, atividades que vao implicar adequada
e atempada atencdo para a manutencéo de
elevados niveis de protecdo da seguranca
e saude dos trabalhadores envolvidos nas
mesmas. A titulo de exercicio, pensemos
nas operagdes muitas vezes realizadas nas
instalacées de um empregador por recurso
a trabalhadores temporarios, a trabalhado-
res em regime de cedéncia ocasional ou a
trabalhadores de empregadores terceiros
que executam um servico ao abrigo de
contrato de prestacdo de servigos, aqui in-
cluidos diversos tipos de trabalhos, entre
outros, cargas e descargas de mercadorias,
de manutencdes diversas, de vigilancia e
de limpeza.

Mas o empregador que detém a gestao das
instalagdes nas quais a atividade/servigo vai
ser desenvolvido tem responsabilidades. O
legislador estabelece que, ndo obstante a
responsabilidade de cada emprega-
dor, a empresa adjudicatdria duma
obra ou dum servico deve assegurar
a coordenacao dos diversos emprega-
dores com trabalhadores envolvidos
nesses trabalhos, desde logo assegu-
rando a avaliagao dos riscos derivados
da coatividade por parte das diversas
empresas e a coordenagdo dessas en-
tidades para assegurar a seguranca
e saude de todos. Portanto, caberd a
empresa em cujas instalagées vai ser
prestado um servico a elaboracdo e
divulgacdo de instru¢des compreensi-
veis e adequadas as tarefas/atividades
desenvolvidas por todos os trabalha-



Palmira Pinto
Inspetora do Trabalho - ACT

dores, planificando a prevencao e evitando os
riscos em cada posto de trabalho, comunicando
as empresas (e estas aos seus trabalhadores) os
resultados da avaliacdo de riscos, a planificacdo
da prevencdo, sobre o dispositivo e trabalhado-
res responsaveis pelas situacdes de emergéncia e
instrucées de trabalho. Desta forma, estard a via-
bilizar-se que essas empresas também exercam
adequadamente as suas atividades preventivas,
designadamente através de um planeamento
adequado das medidas de prevencdo que tém
de ser asseguradas quando nas instalagdes de
outro empregador e disponibilizando aos seus
trabalhadores formacdo necesséria ao desen-
volvimento dessa atividade em condicées de
seguranca e saude, informacdo compreensivel
e instrugdes para adequarem os seus comporta-
mentos nesses contextos, nomeadamente sobre
0s riscos associados aos locais de trabalho a que
tenham de aceder, aos equipamentos de traba-
lho que tenham que utilizar, que procedimentos
de verificacdo devem realizar antes da utilizacdo
de cada equipamento de trabalho e regras de
manuseamento bem como sobre o que fazer e
a quem se dirigir ou contactar em caso de emer-
géncia.

Por fim, deixa-se o alerta de que o dono de obra
e a empresa utilizadora ou adjudicataria de obra
ou servico, bem como os respetivos gerentes,
administradores ou diretores, sdo solidariamen-
te responsaveis pelas violagdes das disposicdes
legais relativas a seguranca e saude dos traba-
lhadores temporarios, dos que Ihe forem cedidos
ocasionalmente ou dos trabalhadores ao servico
de empresas prestadoras de servicos, cometidas
durante o exercicio da atividade nas suas insta-
lagdes, assim como pelo pagamento das respe-
tivas coimas.

Acresce que na violagdo de normas de seguranca
e saude no trabalho os valores méximos das coi-
mas aplicaveis as contraordenacdes tipificadas
como muito graves sdo elevados para o dobro.
Assim, como diz o ditado popular, mais vale
prevenir.
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COVID-19: Ponto de situacao

Devido a situacdo de pandemia provocada por COVID-19, antes de programar as
viagens dos seus motoristas, torna-se demais importante que saiba de anteméo
quais os controlos e impedimentos que vai encontrar em cada pais, ja que alguns
paises europeus poderao exigir documentos adicionais aos motoristas e/ou registos
de entrada e ainda testes de covid-19.

Chamamos ainda a atencgdo para o facto de que, alguns paises europeus isentarem
somente 0s motoristas da obrigagdo de quarentena e/ou apresentacao de teste a
COVID-19.

Consulte toda a informacéo sobre o tema COVID-19 no Site ANTRAM e evite contra-
tempos.

Polonia - novo sistema de portagens (e-TOLL)

Estd prevista a entrada em funcionamento a partir do junho, do novo sistema de co-
branca eletrénica de portagens “e-TOLL" em substituicdo do atual sistema em vigor
conhecido como “ViaToll".

O sistema de cobranca eletronico de portagens polaco aplica-se em autoestradas,
via rapidas e estradas nacionais (ver a listagem das mesmas) geridas pela Dire¢cdo
Geral de Estradas e Autoestradas Nacionais da Poldnia. Existem contudo, trés au-
toestradas (A1, A2 e A4) que sdo geridas por concessiondrios particulares, pelo que,
o e-Toll/Viatoll ndo funciona nas mesmas. Isto significa que as portagens nessas au-
toestradas serdo pagas diretamente ao portageiro.

As autoridades polacas irdo permitir, durante o periodo transitério, até 30 de setem-
bro de 2021, que os transportadores possam usar os dois sistemas em simultaneo (o
atual ViaToll ou 0 novo e-Toll).

Em todo o caso, os transportadores devem desde jg, iniciar o processo de regis-
to da empresa/veiculos e posterior aquisicdo dos OBU’s. No momento em que
a empresa/veiculo(s) ja esteja registada e que tenha recebido o novo OBU para
o veiculo(s), deve entdo proceder ao ‘cancelamento” do registo junto da anterior
operadora (ViaToll).

RECORDATORIA! LEZ - Zonas de Baixas Emissoes

As grandes cidades europeias tém vindo progressivamente a limitar/interditar a cir-
culagao dos veiculos mais poluentes, nas zonas delimitadas pela LEZ.

Atualmente, os paises que possuem dreas interditas/limitadas pela LEZ s&o: Alema-
nha, Austria, Espanha, Franca, Bélgica, Dinamarca, Holanda, Hungria, Itélia, Noruega,
Portugal, Reino Unido (Londres e outras duas cidades), Republica Checa e a Suécia.
Assim, antes de realizar uma viagem a um pais dos acima referidos, informe-se se
a cidade/pais em causa requer algum tipo de autorizagdo/registo para o veiculo
circular nas zonas abrangidas pela LEZ e em alguns casos, se 0 mesmo podera de
facto circular nessas dreas.

Informacao adicional disponivel no Site da ANTRAM e/ou em

- https://pt.urbanaccessregulations.eu/

Estas noticias encontram-se devidamente desenvolvidas e em constante
atualizacao em www.antram.pt.
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ANDAMUR, EXPERIENCIA E EFICIENCIA AO
SERVICO DO TRANSPORTE INTERNACIONAL

Apds mais de 30 anos de experiéncia em Espanha, o
Andamur iniciou a sua internacionalizacdo em 2020.

) ¥ i a G e
A especializacBo na oferta de solucBes orientadas paro 'j‘_ eficiénciae a quullc_iude S0 a
frotas gue realizam transporte internacional, assim como o cnave para o tl'Cl!'I:S!.}Crr"iﬁ‘r num
atendimento de clientes procedentes de outros paises no mercado o It mente competitivo

rede de estocdes que o empresa atualmente possui, levou o
empresa a identificar o oportunidade de estor presentes
em diferentes lugores no UniGo Europeioc e Portugal foi o
seu primeire destine.

ESTACOES DE SERVIGO
Espanha e Portugal sdo dois paises que possuem um _I_ EM EUROPA
grande tecido empresarial muite erientade para o trans-

porte internacional.

aihd Ay g d
1

'nw-_.r-_-__'l
| FINES

#Area de servico multienergio, Guorroman

www.andamur.com
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Andao
l.'!l.li':l o DQIang
O nosso primeiro objetivo era criar uma
estruturg, com uma equipa local, que
pudesse atender os clientes portugueses.
Em termos gergis podemos dizer que o
experiéncia estd o ser muito positiva e
queremas ganhar um espaco no mercade,
baseados na confionga, no competitivida-
de e no qualidade de servigo que oferece-
mos & para tal contamos com uma equipa
portuguesa.

y que faz deste ano?

Mo contacto didrio com o mercado portu-
gués, identificaram diferencas
em relagdo oo mercado espanhol?

S0 dois mercados experientas e consoli-
dados, mas o mercado portugués presta
especial atengdo &4 nossa rede internacio-
nal. Embora a maior parte do abasteci-
mento sejo realizada em Espanha, nem
todos as empresos ofereciom servicos em
todos os palses, Na Andamur temos urma
rede de estogbes ossociodas em 9 paises
que, na final de 2021, vio todas superar um
milkbar, sendo possivel abostecer com um
cartdo Unico em qualguer uma delas.

QIgQuUmMmaos

Andamur

Quais sdo as solucdes que a
l:‘.'-r:'."l:'.:"(" aos seus cliantes
recuperagdo de impostos?

Ma Andarmur ternos um servigo especializa-
do no recuperagdo de impostos, através dao
colaboracdo com uma empresa, oferecen-
do o totolidode dos servigos relocionados
com este temo. Reclizam-se gestes de
VA, impostos especiais e Lei Mocrdn,

A gestdo de portag uma rubrica

também muita importante para as empre-

ns e

sas de transparte, Quais os servigos que a
Andamur oferece neste ambito?
A Andarmur & distribuidora direto  do

sisterna de pogamento de portagens mais
completo que existe no mercado, através
do qual e apenas com um Unico dispositivo
e mediante uma tecnolegia por satélite da
cobertura em 12 pafses de Europa.

segu-

Ma sua visdo a Andamur destaca a
rnga como LI aspelo chnave nas
solucdes que oferece. Que dmbitos abran-
-:_:Hrn nesta I‘:'I:Z'.i-'erli::

Mo que respeita @ seguranga existern dois
pontos chove: a seguranca da frota e o
seguranca nas transagoes.

Em relagBo & froto, o Andamur possui
estacionamentos seguros & vigiodos em
trés dos suos principais estogdes: Lo
Junguera, Pamplona e Guarromadn, assim
como diversos acordos em pontos estroté-
gicos na Europo, que estamos a aumentar
dia apds dia,

Par outro lado, a seguranga nas transagdes
€ um ponto critico. Garantimos a tranguili-
dade dos nossos clientes com airCODE, um
sistema com o qual, através da geragdo de
um cadigo, ne dispositive mdvel, o que
torna impossivel que se cometam fraudes
com os cartdes, nem por clonaogem nem
por perda ou roubo.

Também fazem mencdo na visdo do
empresa a um  ambiente digita
multi-energético e sustentdvel. O que o

Andamur estd a realizar neste sentido?
Desde o seu inicio, que o Andarmur aposta
no futuro trobalhonde no presente. A
inovacio & um ponto chave para conseguir
manter o competitividode no mercado
oferecendo oos nossos clientes as solucdes
que necessitam.

Em maio longdmos “Andomur Connect”
umao nowva versdo do escritério virtual
através do qual os nossos clientes tém
acesso on-line, duronte as 24 horas do dig,
a informac@io importante, como precos,
consumas de combustivel ou portagens ou
& gestdo auténoma de seus cartdes.
Desde 2020, o Andamur oferece nas suas
estagdes solugbes multi-energéticas, que
unem a toda a oferta de combustiveis
tradicicnais, o gds natural e o eletricidade.
Em relagho oo ponto onterior e no que
respeita @ sustentobilidode, é importante
destacar que a Andamur € a primeira, e de
momento a Onica, rede na Europa oficial-

www.andamur.com

mente certificoda pora o emissdo dao
Declaragdo Anual de Emissdo de Carbo-
no.

Por ditimo, como CEQ de Andamur, quais
as objetiv
a curto e médio prozo?

Desde que os meus pais abriram a primei-
ra estagdo transmitirom trés valores no
farmilic que continuam a ser ainda hoje os
valores da empresa:; compramisso com o
ambiente de empresas e pessoos com as
quais interatuomos, cumplicidode para
entender oz suos necessidodes e encon-
tror solugdes e espirito de superagdo para
sober que devernos continuar a crescer
dia a dig, oferecendo os melhores servigos
em qualquer das dreas.

A curto prazo, o nosso objetive € consoli-
dar o trobalho iniciodo em Portugal,
colocar em atividode a nossa segunda
equipa internacional no Polénia & conti-
nuar a melhorar na eficiéncia e competiti-
vidode, incorporando solugbes de valor
acrescentado para os clientes.

Erm maio vamas dar inicio a um programa
inovador no sector. Trata-se do Programa
de Farmacdo Andamur para Condutores,
Também finalizoremos o ano de 2021 com
uma nova estogBio em Llers, a poucos
quilémetros de La Jungquera, na qual além
do servico que j& oferecemos hoje, acres-
centaremos uma nova drea de servico que
serd a moior de Espanha, e que vai permi-
tir abastecer 34 comides simultoneamen-
te.

Vivernos num mercodo em  evolugho
constante e em ritmo acelerado e a nossa
competitividade & a dos nossos clientes
aumenta no medida em que somos mais
eficientes e produtivos, & esse & nosso
compromisso, Em surma, crior uma rede
que nos permita acompoanhar o nosso
cliente desde o inicic da viogem até ao
SEU regresso O coso, porque como diz o
nosso slogan, na Andomur Coda Viogem
Imparta.

e planeia p
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noticias dos associados

Laso inicia transporte

A LASO foi a empresa escolhida para o projeto de transporte dos componentes eélicos
do parque de Celorico da Beira. Trata-se de 22 maquinas que levaréo a realizagao de 220
transportes no total. As deslocacdes jé se iniciaram.

Santos e Vale

Abre nova plataforma na regiao de Braga

Integrada na estratégia de expansao e crescimento da empresa, esta nova plataforma que inicia hoje operagdes e que ira
servir a regido de Braga e Alto Minho, vem melhorar a capacidade da Santos e Vale para as recolhas e entregas nesta regiao.
Esta nova plataforma estd equipada com os mais sofisticados meios logisticos que vdo possibilitar um aumento no pro-
cessamento dos envios das zonas de atuacédo, permitindo assim, uma otimizagdo dos tempos de entrega e de recolha na
regiao.

“Temos observado um grande aumento da procura dos nossos servigcos na regiao Norte, pelo que, esta aposta em melhores
condicdes, ird permitir continuar a manter a qualidade de servico para que 0s nossos clientes possam fazer crescer os seus
negocios com toda a seguranga. Com esta nova estrutura sabemos que vamos conseguir oferecer um melhor servico aos
nossos clientes.” - referiu Joaquim Vale, Administrador da Santos e Vale.

Com mais de 13.000m2 de érea total, a plataforma estd localizada junto aos principais acessos rodoviarios da cidade de
Braga e ird processar os envios dos Concelhos do Alto Minho, Cavado e Ave.

Assina acordocomos CTT

O acordo assinado com os CTT vem reforcar a posicao da empresa NO e ¢t
mercado nacional de distribuicdo expresso de paletes e aumentar a
visibilidade da qualidade e fiabilidade dos servicos prestados.

A Santos e Vale, enquanto Operador Logistico que oferece aos seus
clientes uma solugdo “one-stop shop”, integrando as suas areas de ne-
gdcio de Logistica, Distribuicdo e Transporte, tem vindo a aumentar
a sua posicao no mercado, também apoiada neste tipo de parcerias
estratégicas colaborativas que promovem o que de melhor cada em-
presa tem para oferecer.

Joaquim Vale, administrador da Santos e Vale refere que “existem mui-
to poucas empresas em Portugal com a notoriedade dos CTT. Partici-
parmos num projecto com uma empresa de referéncia como os CTT
é algo que muito nos orgulha e motiva. As parcerias colaborativas sdo o caminho légico para o futuro das empresas que
sejam ambientalmente responsaveis.”

Para Jodo Sousa, administrador-executivo dos CTT, “este acordo marca mais um passo na ado¢do de um novo modelo de
negdcio de carga, voltado para a eficiéncia e para a qualidade do servico ao cliente. Os CTT tém muito orgulho em traba-
Ihar com um parceiro como a Santos e Vale, com reconhecida qualidade no mercado, e acreditam que esta parceria trara
excelentes resultados”.

A Santos e Vale estd na lideranga nos sectores de Distribuicdo e Logistica em Portugal, posiciona-se no mercado como uma
empresa sélida, inovadora, tecnologicamente avang¢ada e com grande foco na redugdo da sua Pegada Ecoldgica.

Com um servico fidvel, rdpido, competitivo e seguro, a Santos e Vale envolve todos os participantes na cadeia de forneci-
mento utilizando a competéncia dos seus recursos indo ao encontro das necessidades dos seus clientes com a garantia do
cumprimento rigoroso dos prazos de entrega, pregos competitivos e a méxima seguranca no transporte das mercadorias.
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Luis Simdes incorpora

dois novos megacamiodes

Prosseguindo a sua aposta na sustentabilidade, inovagédo e se-
guranca, a Luis Simdées colocou em circulagdo dois novos me-
gacamioes.

Estes veiculos - compostos por uma cabeca tratora, um linktrailer
e um semi-reboque - caracterizam-se pela sua maior capacidade,
uma vez que contam com double deck (dois pisos/alturas).
Capazes de transportar dois niveis de paletes sem os sobrepor, estes
veiculos permitem otimizar a carga, garantindo a integridade dos
produtos transportados. Além disso, o recurso a este tipo de veiculos
permite reduzir as deslocacdes e consequentemente o consumo de
energia e de emissdes de CO2 por tonelada transportada.

STEF abre plataforma

A nova Plataforma de Alenquer vem reforcar o dispositivo
do Grupo STEF no territério nacional e posiciona-se como
um ponto estratégico para a recolha e posterior distribuicao
de bens alimentares, que se destinam ao mercado nacional
e a outros mercados europeus.

A LS assegura desta forma o cumprimento dos padrées de sus-
tentabilidade e promove um modelo de transporte mais efi-
ciente e ecoldégico.

em Alenquer

Com um investimento que ronda os 15 milhdes de euros,
esta plataforma tri-temperatura (ambiente, congelado e re-
frigerado) conta com uma éarea total de 30.000 m2 e 43 por-
tas de cais. Pensada numa otica de futuro e ambientalmente
sustentavel, a drea foi equipada com painéis fotovoltaicos e a
mais moderna tecnologia de frio.

Fabrice Carré, diretor geral da STEF Portugal, declara: “Com
esta nova plataforma a STEF Portugal aumenta a sua cober-
tura, potenciando a expedicdo dos produtos alimentares de
norte a sul do pais, abrindo as portas da Europa aos seus
clientes e prestando-lhes um servico mais eficiente e qua-
litativo. Estar presente na regido centro é fundamental para
a nossa operacao e este é um investimento que decidimos
manter apesar da pandemia e da conjuntura econémica me-
nos favoravel”.

Paulo Duarte renova frota com veiculos MAN

Numa perspetiva de crescimento, a Paulo Duarte Transportes adquiriu
recentemente 170 novos veiculos MAN garantindo uma frota renovada.
Sobre a escolha feita a Paulo Duarte referiu que a mesma se sustenta
através “dos principios da confianca, eficiéncia, fiabilidade, reducéo de
custos operacionais e sustentabilidade” e salientou ainda que “queremos
que 0s nossos clientes possam contar com a eficiéncia da Paulo Duar-
te para sustentar os designios futuros da descarboniza¢do. Ndo é so de
carros elétricos que se faz a descarbonizacdo, é também em produzir
menos CO2. Um km feito com a Paulo Duarte produz menos CO2 do que
com outros operadores. Por todas estas razdes, esta serd uma parceria de
sucesso ao garantir melhores condi¢des aos nossos motoristas, ao meio

ambiente e aos nossos clientes”

www.antram.pt
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informacao

Sintese legislativa

Lei n.° 36/2021, de 14 de junho
Aprova a lei-quadro do estatuto de utilidade publica.

Decreto-Lei n.° 49/2021, de 14 de junho
Estabelece o regime sancionatério aplicivel a violagao das regras relativas aos
servicos transfronteiricos de entrega de encomendas.

Resolucao do Conselho de Ministros n.c 70-B/2021, de 4 de junho
Prossegue a estratégia do levantamento de medidas de confinamento no am-
bito do combate a pandemia da doenga COVID-19.

Resolucao do Conselho de Ministros n.°c 70-A/2021, de 4 de junho
Altera as medidas aplicéveis a determinados municipios no ambito da situacéo
de calamidade.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 64-A/2021, de 28 de maio
Prorroga a situacao de calamidade e altera as medidas aplicaveis a determina-
dos municipios no ambito da situagao de calamidade.

Despacho n.° 5418-A/2021, de 28 de maio

(publicado no DR n.° 104, série Il, 3.2 suplemento de 28-5-2021)

Aprova as listas dos pafses e das competicdes desportivas internacionais a que
se aplicam as regras em matéria de trafego aéreo, aeroportos, fronteiras terres-
tres, maritimas e fluviais.

Lei n.° 33/2021, de 28 de maio

Prorroga aisengdo de imposto sobre o valor acrescentado para as transmissdes
e aquisicbes intracomunitarias de bens necessarios para combater os efeitos
da pandemia da doenca COVID-19.

Resolucao do Conselho de Ministros n.c 62-A/2021, de 21 de maio
Altera as medidas aplicaveis a determinados concelhos no ambito da situagcao
de calamidade.

Despacho n.° 5187-A/2021, de 21 de maio

(publicado no DR n.° 99, Série Il, de 21-5-2021)

Altera a lista dos paises a que se aplicam as regras em matéria de trafego aéreo,
aeroportos e fronteiras terrestres, maritimas e fluviais.

Decreto-Lei n.° 37/2021, de 21 de maio
Cria uma medida excecional de compensacao ao aumento do valor da retri-
buicdo minima mensal garantida.

Resolucao do Conselho de Ministros n.°c 59-B/2021, de 14 de maio
Declara a situacao de calamidade, no dambito da pandemia da doenga COVID-19.

Despacho n.° 4957-A/2021, de 14 de maio

(publicado no DR n.2 94, série Il de 14-5-2021)

Aprova a lista dos paises e das competicdes desportivas internacionais a que se
aplicam as regras em matéria de trafego aéreo, aeroportos, fronteiras terrestres
e fluviais.

Portaria n.° 102-A/2021, de 14 de maio

Regulamenta o novo incentivo a normalizacdo da atividade empresarial, pre-
visto no Decreto-Lei n.2 23-A/2021, de 24 de mar¢o, e 0 apoio simplificado para
microempresas a manutenc¢do dos postos de trabalho, previsto no Decreto-Lei
n.° 46-A/2020, de 30 de julho.

Resolucao do Conselho de Ministros n.c 52-A/2021, de 11 de maio
Altera as medidas especiais aplicaveis as freguesias de Sdo Teotonio e Longuei-
ra/Almograve, no municipio de Odemira

Portaria n.c 98/2021, de 5 de maio
Aprova a declaragao modelo 30.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 46-B/2021, de 4 de maio
Cria a Estrutura de Miss&o «Recuperar Portugal».

Decreto-Lei n.° 29-B/2021, de 4 de maio
Estabelece o modelo de governagdo dos fundos europeus atribuidos a Portu-
gal através do Plano de Recuperagéo e Resiliéncia

Despacho n.° 4473-D/2021, 30 de abril

(publicado no DR n.° 84, série Il de 30-abril-2021)

Aprova a lista dos paises e das competicoes desportivas internacionais a que se
aplicam as regras em matéria de trafego aéreo, aeroportos, fronteiras terrestres
e fluviais.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 45-C/2021, de 30 de abril
Declara a situagcdo de calamidade, no ambito da pandemia da doenca CO-
VID-19.

Declaracao de Retificacido n.c 12-A/2021, de 21 de abril

Retifica o Decreto n° 7/2021, de 17 de abril, da Presidéncia do Conselho de
Ministros, que regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presiden-
te da Republica, publicado no Didrio da Republica, 1.2 série, n.2 74-A, de 17 de
abril de 2021.

Decreto-Lei n.° 28/2021, de 20 de abril
Assegura a execugao do Regulamento (UE) 2017/1369, que estabelece um re-
gime de etiquetagem energética.

Lein.c 21/2021, de 20 de abril

Altera o Estatuto dos Beneficios Fiscais, o Cédigo do Imposto do Selo, o Codigo
Fiscal do Investimento, o Cédigo do Imposto sobre os Veiculos e o Codigo do
Imposto Unico de Circulacéo e cria uma medida extraordinaria de contagem
de prazos no ambito do IRC.

Despacho n.° 3894-A/2021, de 17 de abril

(publicado no DR n.° 74-A, Il série de 17-04-2021)

Aprova a lista dos paises e das competicdes desportivas internacionais a que se
aplicam as regras em matéria de trafego aéreo, aeroportos e fronteiras terrestres.

Decreto n.° 7/2021, de 17 de abril
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica.

Despacho n.° 3838-B/2021, de 15 de abril
(publicado no DR n.2 73, Il série de 15-04-2021) Determina os pontos de passa-
gem autorizados na fronteira terrestre.

Decreto n.° 6-A/2021, de 15 de abril
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republi-
ca.

Decreto do Presidente da Republica n.° 41-A/2021, de 14 de abril
Renova a declaragéo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢ao de uma situacao de calamidade publica.

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 114-A/2021, de 14 de abril
Autorizagao da renovagao do estado de emergéncia.

Lein.c 18/2021, de 8 de abril
Estende o regime juridico aplicével a transmissdo de empresa ou estabeleci-



mento as situagdes de transmissao por adjudicagcao de fornecimento de servicos que se
concretize por concurso publico, ajuste direto ou qualquer outro meio, alterando o Cédigo
do Trabalho

Lei n.° 13-B/2021, de 5 de abril
Cessa o regime de suspensao de prazos processuais e procedimentais adotado no ambito
da pandemia da doenca COVID-19, alterando a Lei n.° 1-A/2020, de 19 de marco.

Lein.c 13-A/2021, de 5 de abril
Renova a imposicdo transitéria da obrigatoriedade do uso de méscara em espacos pu-
blicos, prorrogando, pela segunda vez, a vigéncia da Lei n.2 62-A/2020, de 27 de outubro.

Decreto n.° 6/2021, de 3 de abril
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica.

Despacho n.° 3516-A/2021, de 3 de abril
(publicado no DR n. 64-A, 1° suplemento, série Il de 3-4-2021) Determina os pontos de
passagem autorizados na fronteira terrestre.

Decreto-Lei n.° 25-B/2021, de 30 de marco
Estabelece um regime transitério de reconhecimento e troca das cartas de condugdo emi-
tidas pelo Reino Unido.

Decreto-Lei n.° 25-A/2021, de 30 de marco
Prorroga o regime excecional e transitério de reorganizagao do trabalho e de minimizagao
de riscos de transmisséo da infecao da doenga COVID-19 no ambito das relagdes laborais.

Decreto n.° 5/2021 de 28 de marco
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica

Decreto do Presidente da Republica n.° 31-A/2021, de 25 de marco
Renova a declaracéo do estado de emergéncia, com fundamento na verificacdo de uma
situacdo de calamidade publica.

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 90-A/2021, de 25 de marco
Autorizacdo da renovacao do estado de emergéncia.

Decreto-Lei n.° 23-A/2021, de 24 de marco
Estabelece medidas de apoio aos trabalhadores e empresas, no ambito da pandemia da
doenga COVID-19.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 33-A/2021, de 24 de mar¢o
Estabelece medidas de apoio no dambito da pandemia da doenga COVID-19.

Decreto-Lei n.° 28/2021, de 20 de abril
Assegura a execucao do Regulamento (UE) 2017/1369, que estabelece um regime de eti-
quetagem energética.

Lein.° 21/2021, de 20 de abril

Altera o Estatuto dos Beneficios Fiscais, o Cédigo do Imposto do Selo, o Cédigo Fiscal do
Investimento, o Codigo do Imposto sobre os Veiculos e o Cédigo do Imposto Unico de
Circulagdo e cria uma medida extraordinéria de contagem de prazos no ambito do IRC.

Despacho n.° 3894-A/2021, de 17 de abril

(publicado no DR n.° 74-A, Il série de 17-04-2021)

Aprova a lista dos paises e das competicdes desportivas internacionais a que se aplicam as
regras em matéria de trafego aéreo, aeroportos e fronteiras terrestres.

Decreto n.° 7/2021, de 17 de abril
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica.

FREDERICO MENDES

P ASSOCIADOS

Incentivos Fiscais e Financeiros

Plano de Recuperacao e Resiliéncia:
Empresas 4.0

0 plano de recuperagao portugués, o primeiro a ser aprovado,
e que prevé projetos de 16,6 mil milhdes de euros, dos quais
13,9 mil milhdes de euros dizem respeito a subvengdes a fun-
do perdido, tem como objetivo transformar profundamente a
economia portuguesa. Assim, inclui trés dimensdes que po-
dem ser de especial interesse para as Empresas de Transportes
Rodoviérios de Mercadorias:
- Transicdo Digital — Empresas 4.0
- Reforco do Potencial Produtivo — Qualificacdes e Competéncias
- Transicao Climética — Mobilidade Sustentdvel, Descarboniza-
¢ao e Energias Renovaveis
A componente “Empresas 4.0% a qual engloba um envelope
financeiro de 650 milhdes de euros, € dirigida especificamente
para o reforco da digitalizacdo das empresas. Esta dimensdo
tem como objetivo recuperar o atraso relativamente ao pro-
cesso de transicdo digital, permitindo o acesso ao conheci-
mento e aos meios tecnoldgicos digitais que promovem a: (i)
modernizacdo do trabalho e dos processos de producdo; (ii)
desmaterializacdo dos fluxos de trabalho; (iii) mitigacdo dos
défices de competéncias na utilizacdo das tecnologias digitais;
(iv) incorporagdo de ferramentas e metodologias de teletraba-
Iho; (v) criagdo de novos canais digitais de comercializagao de
produtos e servicos; e (vi) incorporagéo de tecnologias disrup-
tivas nas suas propostas de valor das empresas.
0Os investimentos a implementar nesta componente serao de-
senvolvidos em trés blocos:
- Capacitagao Digital das Empresas (100 M€)
- Transicdo Digital das Empresas (450 M€)
- Catalisacdo da Transicao Digital das Empresas (100 M)
ATransicao Digital das Empresas, componente com maior peso
nesta tematica, contribuird para a transformagao dos modelos
de negécio das PME portuguesas e para a sua digitalizacdo,
visando uma maior competitividade e resiliéncia. Integra a
promogao da digitalizacdo dos negdcios por via da aceleracdo
e automacdo de tomadas de decisdo e de execucdo com
base em inteligéncia artificial, do redesenho de cadeias de
valor e de fornecimento, otimizando rapidez e resiliéncia e da
utilizacdo de espacos de dados transsectoriais, suportada em
infraestruturas europeias de cloud e edge computing, inova-
doras, seguras e energeticamente eficientes, proporcionando
as empresas um reposicionamento dos seus negdcios num
ecossistema digitalmente avangado. Engloba os programas
Rede Nacional de Test Beds, Comércio Digital (Coaching 4.0) e
Empreendedorismo.

Para mais informagdes contacte p.f.
Joana Aratijo (ja@fredericomendes.pt)




informacao

Despacho n.° 3838-B/2021, de 15 de abril
(publicado no DR n.2 73, Il série de 15-04-2021) Determina os pontos de passa-
gem autorizados na fronteira terrestre.

Decreto n.° 6-A/2021, de 15 de abril
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republi-
ca.

Decreto do Presidente da Republica n.° 41-A/2021, de 14 de abril
Renova a declaragdo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢ao de uma situacao de calamidade publica.

Resolucao da Assembleia da Republica n.c 114-A/2021, de 14 de abril
Autorizacdo da renovacao do estado de emergéncia.

Lei n.°c 18/2021, de 8 de abril

Estende o regime juridico aplicavel a transmissdo de empresa ou estabeleci-
mento as situacdes de transmissao por adjudicacao de fornecimento de ser-
Vicos que se concretize por concurso publico, ajuste direto ou qualquer outro
meio, alterando o Cédigo do Trabalho.

Lei n.° 13-B/2021, de 5 de abril

Cessa o regime de suspensao de prazos processuais e procedimentais adotado
no ambito da pandemia da doenca COVID-19, alterando a Lei n.2 1-A/2020, de
19 de marcgo.

Lei n.° 13-A/2021, de 5 de abril

Renova a imposicéo transitéria da obrigatoriedade do uso de mascara em
espacos publicos, prorrogando, pela segunda vez, a vigéncia da Lei n° 62-
A/2020, de 27 de outubro.

Decreto n.° 6/2021, de 3 de abril
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica.

Despacho n.° 3516-A/2021, de 3 de abril
(publicado no DR n.° 64-A, 1° suplemento, série Il de 3-4-2021) Determina os
pontos de passagem autorizados na fronteira terrestre.

Decreto-Lei n.° 25-B/2021, de 30 de marco
Estabelece um regime transitério de reconhecimento e troca das cartas de
conducgéo emitidas pelo Reino Unido.

Decreto-Lei n.° 25-A/2021, de 30 de marco

Prorroga o regime excecional e transitério de reorganizacao do trabalho e de
minimizacao de riscos de transmissdo da infe¢do da doen¢a COVID-19 no am-
bito das relagdes laborais.

Decreto n.° 5/2021 de 28 de marco
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republi-
ca.

Decreto do Presidente da Republica n.° 31-A/2021, de 25 de marco
Renova a declaracdo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢ao de uma situacdo de calamidade publica.

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 90-A/2021, de 25 de mar¢o
Autorizagao da renovagao do estado de emergéncia.

Decreto-Lei n.° 23-A/2021, de 24 de marco
Estabelece medidas de apoio aos trabalhadores e empresas, no ambito da pan-
demia da doenga COVID-19.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 33-A/2021, de 24 de mar¢o
Estabelece medidas de apoio no ambito da pandemia da doenga COVID-19.

Declaragéao de Retificagao n.° 9-B/2021, de 24 de margo

Retifica o Decreto n.2 4/2021, de 13 de marco, da Presidéncia do Conselho de
Ministros, que regulamenta a prorrogagao do estado de emergéncia decreta-
do pelo Presidente da Republica, publicado do Diério da Republica, 1.2 série, n.°
50-A, de 13 de marco de 2021.

Portaria n.c 69-A/2021, de 24 de marco
Altera o Regulamento do Programa APOIAR.

Portaria n.c 69/2021, de 24 de marco

Define os termos de atribuicdo do subsidio extraordinario de risco no combate
a pandemia da doenca COVID-19 e revoga a Portaria n.° 67-A/2021, de 17 de
margo.

Portaria n.° 68/2021, de 24 de margo
Aprova as percentagens do mecanismo de correcao cambial criado pelo De-
creto-Lei n.2 35-B/2016, de 30 de junho, para o segundo semestre de 2020.

Declaragao de Retificagdo n.° 9-A/2021, de 19 de margo

Retifica o Decreto-Lei n.° 8/2021, de 20 de janeiro, que procede a atualizacdo
das metas de incorporagao de biocombustiveis nos combustiveis para consu-
mo em territério nacional para 2021.

Resolucao do Conselho de Ministros n.c 20/2021, de 19 de margo
Aprova o Programa Internacionalizar 2030.

Decreto-Lei n.° 22-A/2021, de 17 de marco
Prorroga prazos e estabelece medidas excecionais e temporérias no ambito da
pandemia da doenca COVID-19.

Portaria n.° 58/2021, de 16 de marco
Aprova o modelo de declaracdo mensal global destinado ao cumprimento da
obrigagdo declarativa prevista no n.° 11 do artigo 28.° do Cédigo do IVA

Declaracao de Retificacao n.c 9/2021, de 16 de marco

Retifica a Portaria n.2 39/2021, de 22 de fevereiro, que determina o procedi-
mento de marcagdo do gaséleo profissional utilizado para abastecimento nas
instalacdes de consumo préprio.

Despacho n.° 2807-B/2021, de 15 de marco
(publicado no DR ne 51, série Il de 15/3/2021)Determina os pontos de passa-
gem autorizados na fronteira terrestre

Decreto n.° 4/2021, de 13 de marco
Regulamenta o estado de emergéncia decretado pelo Presidente da Republica

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 19/2021, de 13 de marco
Estabelece uma estratégia de levantamento de medidas de confinamento no
ambito do combate a pandemia da doenga COVID-19

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 77-B, de 11 de marco
Autorizagdo da renovagdo do estado de emergéncia

Decreto do Presidente da Republica, de 11 de marco
Renova a declaracéo do estado de emergéncia, com fundamento na verifica-
¢ao de uma situacao de calamidade publica

Lein.°c 11/2021, de 9 de margo
Suspensao excecional de prazos associados a sobrevigéncia e caducidade de
convencao coletiva de trabalho
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informacao

O seu calendario fiscal para julho, agosto e setembro de 2020

Uma compilacédo das principais obrigacées fiscais e parafiscais de periodicidade regular das pessoas coletivas

julho de 2021

DIA OBRIGA(;ﬁES IMPRESSOS LOCAL DEENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVAQ()ES

12 VA Envio da declaragdo mensal Declaragdo Periddica Internet Internet Envio electronico
referente a0 més de maio Tesouraria de Finangas de informagéo adicional,
de 2021 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

12 IRYIRC/ | Declaracéo de rendimentos pagos, Declaragéo mensal de remuneragdes Internet n/a

Seg.Social | e de retengdes dedugdes, contribuices
sociais e de satide e quotizagdes,
referentes a junho de 2021
(trabalho dependente)

13 A Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissdo eletronica em tempo
junho de 2021 real, integrada em programa de Faturagao

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

+ Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicagdo
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Porrecolha directa dos dados da fatura
numa opgdo do Portal das Financas.

15 Y Envio da IES referente [ES/ Declaracao Anual Internet n/a No caso de periodo de tributacao

Declaragdo | a2019 e anexos aplicaveis IRC-Anexo AaH ndo coincidente com o ano civil
Anual IRS - Anexoll até a0 152 dia do 7.2 més posterior
IVA-AnexoLaP posterior & data do termo desse periodo
Selo-Anexo Q independentemente desse dia ser (il ou
IE-AnexoR SeT nao Util.

20 IRS/IRC/Selo| Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaracéo de retengoes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Finangas
ajulho de 2020 CTT/ Multibanco

OUfras entidades cobradoras
20 Seguranca | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancério O valor devido é apurado através do
Social relativas a julho de 2020 (CRSS software da Seguranca Social (registos
Internet necessario); até 150 €, pagamento no
CTT/Multibanco CRSS; sem limite de montante,
pagamenio efeciuado com chegue
visado

20 VA Envio de declaracdo recapitulativa Declaragao recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a sujeitos passivos no regime

mensal referente a julho de 2020 Transmissoes intracomunitarias normal de tributacdo, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestagbes de Servicos transmissdes intracomunitdrias de bens a
incluir na Declaragdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 50.000 €
20 NA Envio de declaracdo recapitulativa Declaragao recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a sujeitos passivos no regime

trimestral referente ao 2 trimestre
de 2020

36 | Revista ANTRAM | abr/mai/jun 2021

Transmissoes intracomunitdrias
debens e operacdes assimiladas
[Prestagoes de Servi¢os

normal de tributacdo, com periodicidade
trimestral, quando o total das
transmissdes intracomunitarias de bens a
incluir na Declaracao Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
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julho de 2021

DIA OBRIGAQGES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVA(;f)ES

31 IRY/RC Declaracéo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposicdo de sujeitos
pa sivos nao residentes em maio
de 2020

31 IRC 1° Pagamento adicional por conta Modelo P1 Internet Internet No caso de perfodo de tributacao
€ pagamento por conta Tesouraria de Finangas ndo coincidente com o ano civil

CTT/ Multibanco N0 7° més, no 9° més e até ao 12° més
Outras entidades cobradoras do respetivo periodo de tributagdo.
Possibilidade de limitagao/dispensa do 3°
pagamento por conta. Micro, pequenas e
medias empresas, bem como
cooperativas, podem ser dispensadas
de efetuar o pagamento por conta,
no ambito das medidas fiscais
extraordindrias adotadas no contexto
da pandemia da COVID-19.

agosto de 2021

DIA OBRIGAQ()ES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVACOES

10 VA Envio da declaragdo mensal Declaragdo Periédica Internet Internet Envio electronico
referente ao més de julho Tesouraria de Financas de informagao adicional,
de 2021 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

10 IRYIRC/ | Declarado de rendimentos pagos, Declaracdo mensal de remuneragdes Internet n/a

Seg. Social | e de retengdes dedugdes, contribuices
sociais e de satide e quotizagdes,
referentes a julho de 2021
(trabalho dependente)

12 VA Comunicagao dos elementos E-Fatura Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissao eletronica em tempo
julho 2021 real, integrada em programa de Faturagao

Eletrénica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura

16 IVA Pagamento VA a efetuar pelos sujeitos n/a Internet Documento de pagamento gerado no
passivos do regime normal mensal, Notdrios Portal das Financas apos
relativamente as operacoes de Outras entidades cobradoras submisséo da Declaragdo Periddica
julho de 2021 de IVA

16 MNA Envio da declaracdo mensal Declaragdo Periddica Internet Internet Envio electronico
referente ao primeiro trimestre Tesouraria de Finangas de informagao adicional,
de 2021 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

20 Seguranca | Pagamento das contribuicdes n/a n/a Balcdo bancério

Social CRSS/Internet
CTT/Multibanco
20 NA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragéo recapitulativa: Internet n/a Aplicvel a sujeitos passivos no regime
mensal referente a julho de 2020 Transmissdes intracomunitdrias normal de tributacdo, com periodicidade
de bens e operagdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacdes de Servios transmisses intracomunitarias de bens a
incluir na Declaraco Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 50.000 €

www.antram.pt
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20 RYIRC Declaragéo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposicdo de sujeitos
passivos ndo residentes em julho 2021
20 IS Envio de declaragdo recapitulativa Entrega da Declaracdo Mensal Internet n/a
trimestral referente ao 1 trimestre de Imposto do Selo
de 2021 e respetivo pagamento referentes
ajulho de 2021
31 IRY/IRC Declaragdo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados & disposicdo de sujeitos
passivos ndo residentes julho 2021
31 M Pagamento do Imposto Municipal Documento cobranga n/a Internet O IMI passa é pago:
sobre iméveis Tesouraria de Finangas + Nos meses de maio e novembro quando
CTT/ Multibanco montante seja superior a 100 € e igual ou
Outras entidades inferior a 500 €, » Nos meses de maio, agosto
cobradoras e novembro quando o seu montante seja
superior a 500

antram

Associacdo Nacional de Transportadores

Publicos Rodowviarios de Mercadorias

Quer melhorar a imagem

—

- —
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SENHOR ASSOCIADO
A ANTRAM EXISTE PARA O SERVIR
CONTACTE-NOS
E COLOQUE AS SUAS DUVIDAS
OU QUESTOES
RESPONDEREMOS
COM A MAIOR BREVIDADE

CERTIFICACAO PELA
NORMA ISO 39001

SEGURANCA
RODOVIARIA

A AHNTRAM conta com tecnicon
vspocializados o experientes nas
necessidades cepocificas das empresas
de transporte. Peca mais informagdes

dircomercialaantram,pt

{ l antram




setembro de 2021

DIA OBRIGACOES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVACOES

10 VA Envio da declaracao mensal Declaracdo Periddica Internet Internet Envio electrénico
referente ao més de agosto Tesouraria de Financas de informagdo adicional,
de 2021 e anexos CTT/ Multibanco em caso de reembolso

Outras entidades cobradoras

10 IRY/IRC/ | Declaracdo de rendimentos pagos, Declaragdo mensal de remuneracdes Internet n/a

Seg.Social | e de retengdes deducdes, contribuicdes
sociais e de satide e quotizagdes,
referentes a agosto de 2021
(trabalho dependente)

13 VA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagao devera ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissao eletrénica em tempo
agosto de 2020 real, integrada em programa de Faturagao

Eletronica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicagdo
disponibilizada no Portal das Financas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.

20 IRS/IRC/Selo | Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaragao de retencGes na Internet Internet
e doImposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Finangas
aagosto de 2021 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras
20 Seguranca | Pagamento das contribuicées n/a n/a Balcdo bancério 0O valor devido é apurado através do
Social relativas a agosto de 2021 CRSS software da Seguranca Social (registos
Internet necessario); até 150 €, pagamento no
CTT/Multibanco CRSS; sem limite de montante,
pagamento efectuado com cheque visado
ou através de cartdo multibanco

20 VA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragdo recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a sujeitos passivos no regime

mensal referente a agosto de 2021 Transmissoes intracomunitarias normal de tributacéo, com periodicidade
debens e operacdes assimiladas mensal e trimestral, quando o total das
/Prestacdes de Servios transmissdes intracomunitdrias de bens a
incluir na Declaragdo Recapitulativa tenha,
no trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatro trimestres anteriores,
excedido 100.000 €
30 AMI Pagamento do AIMI Modelo P1 Documento a cobranga n/a Tesouraria das Finangas Aplicavel a proprietarios, usufrutudrios ou
CTT/Multibanco superficidrios de prédios urbanos
Outras Entidades localizados em Portugal, exceto os
cobradoras classificados como “comerciais, industriais
0U para servicos'e ‘outros”
30 IRYIRC Declaracdo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet

ou colocados & disposigdo de sujeitos
passivos ndo residentes em agosto
de 2019

Site ANTRAM: registe-se!

Nele podera encontrar as Ultimas novidades sobre o setor
e toda a informacao que necessita para desenvolver a sua atividade.

www.antram.pt
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comerciais

Trator Scania 5540
Inteligente, forte e rigoroso

O trator Scania S540 é atualmente consi-
derado a tecnologia de ponta por muitos
transportadores europeus. Este trator ndo
sé vem equipado com a ultima versdo e
a mais pontente dos motores Scania de
seis cilindros em linha e com a ja famosa
cabina-cama série S com espaco interior
suficiente para o motorista se movimentar,
como também é um dos primeiros camides
a vir equipado com a nova caixa de veloci-
dades Scania Opticruise e o EAS - sistema
de direcdo eletrificado munido da nova
funcionalidade ADAS (sistema avancado de
assisténcia ao condutor), estes dois ultimos
opcionais.

O motor Scania de 540 cv foi concebido a
pensar no beneficio do cliente, destacando-
-se, desde logo, pela maior poténcia, reduzi-
do o consumo de combustivel, uso exclusivo
de SCR para o tratamento de gases de esca-
pe, facilidade de conducédo, menores custos
de manutencdo/reparacdo e ainda, uma re-
ducdo do seu peso total, oferecendo assim
uma maior capacidade de carga liquida ou
peso sobre o eixo dianteiro, quando compa-
rados com os motores V8 mais potentes da
Scania. Esta motorizacdo de 540 cv, lider de
mercado, é adequada para clientes que pre-
cisam de uma maior potencia, mas que, por
questoes financeiras, ndo estdo dispostos a
investir num V8 de 16 litros.

As novas caixas de velocidade Scania Opti-
cruise (G33CM) nao tém pecas em comum
com a gama anterior e, entre outras novi-
dades, sdo mais silenciosas, mais leves em
cerca de 60kg devido ao seu formato menor
e compartimentos de aluminio e proporcio-
nam uma reduc¢ao de combustivel de apro-
ximadamente 1%. Dispéem ainda de trés
travoes de eixo, monitorizados por um novo
sistema de gestdo, oferecendo um excelente
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desempenho na mudanca de velocidades.
J4 o sistema EAS da Scania, opcional, pro-
porciona ao condutor um melhor controlo
sobre a posicdo lateral do veiculo em faixas
estreitas e em manobras em espagos estrei-
tos, bem como no retorno assistido do vo-
lante a posicao central e também em mar-
cha-atras. O EAS, ndo sendo um sistema de
conducgédo auténoma, introduz novos niveis
de seguranca e apoio ao condutor enquanto
conduz.

A funcionalidade ADAS, que é também op-
cional e que acompanha o sistema EAS in-
clui: o LKA (Lane Keep Assist), o LCP (Lane
Change Prevention) e o LDAAS (Lane Depar-
ture Warning with Active Steering).

Todas estas fung¢des tém como caracteristi-
ca comum, apoiar o motorista na conducdo
e ativamente corrigir a direcdo do veiculo
através das indicacdes das cameras e siste-
ma de radar instalados no veiculo. A titulo

de exemplo, a fungédo LCP, que funciona jun-
tamente com o sistema de aviso de angulo
morto da Scania - uma novidade -, emite um
“aviso” luminoso no interior do veiculo aler-
tando o motorista para a presenca de um
“obstaculo” precisamente na zona de angulo
morto do trator.

A renovada versdo do trator S540 esteve em
Portugal para testes e a Revista ANTRAM foi
desafiada pela Scania para realizar uma pro-
va de estrada. O trator fez conjunto com um
semirreboque totalmente carregado e foi
percorrido um percurso de cerca de 80km,
realizado em estrada nacional e autoestrada
(Vialonga — Montijo - Porto Alto - Vialonga),
auma velocidade média de 60km/h. No final
do trajeto, o consumo de combustivel veri-
ficado foi de 22.76 litros. Segundo o Demo
Driver da Scania, dadas as caracteristicas do
trajecto realizado, o consumo de combusti-
vel verificado foi excelente.



Ficha técnica Scania S 540 Euro 6d

Motor:

Scania DC13 166 540cv Euro 6d, seis cilindros em linha, de 13 litros. Injecdo de alta
pressdo XPI e sistema de tratamento de gases de escape Scania FGT, DOC, DPF,
SCR. Poténcia méaxima de 540CV a 1800 rpm, binario maximo de 2700Nm entre as
1000rpm até 1300rpm.

Cabine:

Série S de teto alto.

Transmissao:

a nova Scania G33CM.

Retarder:

Scania R4700D

Chassi e dimensées:

Suspensdo dianteira pneumadtica - eixo dianteiro para 7.5ton. - suspenséo traseira
de 4 foles pneumaticos - eixo traseiro de 11.5ton. - distancia entre eixos 3.750mm.
Peso bruto do trator:

7420kg

Opc¢oes:

Conjunto de instrumentos na versao High level; Sistema de infoentretenimento;
Banco do motorista Premium; Banco do passageiro Premium e reclindvel; EAS,
LKA LCP, LDAAS, AEB, EBS, Hill Hold, ESP, FLC, Scania driver suport e alarme de
roubo de combustivel.

A Scania lidera o mercado de camides no final do primeiro trimestre do ano

Com 16,20% de quota de mercado em camides com mais de 16 toneladas, a Scania lidera o mercado no final do 1° trimestre de 2021.

A Scania ultrapassou os desafios de 2020, um dos periodos econdmicos mais dificeis da histéria, mantendo o seu foco na assisténcia aos
seus clientes e no aumento da rentabilidade dos seus negdcios. Consequentemente, os clientes revelaram confiar na marca sueca, fechan-
do o primeiro trimestre do ano com uma quota acumulada de 16,20% no mercado dos camides com mais de 16 toneladas, gracas as 826
unidades registadas, representando um crescimento de 28,26% comparativamente com o mesmo periodo do ano anterior.

Por segmentos e nos primeiros trés meses do ano, a Scania lidera o segmento de longo curso com uma quota de 17,43%, com 749 uni-
dades. Nos veiculos especiais, a Scania estd em segundo lugar, com uma quota de 18,88% e um crescimento de 58,2% em comparagao
com o mesmo ano de 2020.

Sebastian Figueroa, Diretor Geral da Scania Ibérica, explica como lidaram com a crise e as chaves para este crescimento: “2020 tem sido
um dos periodos mais complicados que alguma vez tivemos de enfrentar. Esta situagdo permitiu que nos adaptdssemos ds circunstdncias,
a fim de nos reinventarmos e sermos flexiveis nos nossos processos, com o unico objetivo de estarmos perto dos nossos clientes e de man-
termos um contacto didrio e direto com as empresas a fim de melhor compreendermos as necessidades de cada cliente.

Na Scania temos mantido o nosso foco nos combustiveis alternativos, nos quais temos a mais vasta gama do mercado. Os pedidos de
camies movidos a GAS (GNC/GNL) continuam a crescer e continuamos a desenvolver solucées de transporte alternativas ao gaséleo.

No final do ano passado, introduzimos no mercado os nossos modelos elétricos, cujas primeiras unidades serdo testadas nos préximos
meses. As solugées jd existem, mas tém de ser desenvolvidas passo a passo, em sintonia com o mercado.

Os veiculos da Scania séo cada vez mais eficientes, alcangando uma economia de combustivel imbativel. Os motores de 13 litros estdo a
demonstrar resultados e desempenho recordes, reconhecidos em toda a linha. O Scania S 540 é, mais uma vez, o campedo absoluto nos
testes comparativos mais importantes do mundo para camibes comerciais pesados.

Os clientes valorizam a qualidade e fiabilidade do nosso produto, mas também apreciam o aumento da rentabilidade obtida por parte dos
servigos Scania que otimizam a utilizag¢do dos seus veiculos. Nesse sentido, a Scania disponibiliza uma ampla gama de servicos, tais como
monitorizagéo, formacéao, formagdo para reduzir o consumo de combustivel, manutencéo flexivel ou concessiondrio digital, permitindo
dispor de informacgées diretas sobre o estado do veiculo, podendo, em caso de avaria, coordenar o melhor momento para parar o veiculo”
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Daimler Trucks testa camiao a hidrogénio

O fabricante de camides esta focado na tecnologia a pilha de combustivel para o trans-
porte de longo curso.

O objectivo é conseguir autonomias superiores a 1000 quildmetros sem paragens para
abastecer. No final de Abril o construtor comegou os testes rigorosos do primeiro pro-
tétipo do camido Mercedes-Benz GenH2, que foi revelado em 2020.

O GenH2 foi projectado para um peso bruto de 40 toneladas e uma carga util de 25
toneladas.

quada gestdo da frota.

Scania:
- Ganha novamente “Green Truck”

A Scania venceu pelo quinto ano consecutivo o cobigado titulo de “Green Truck”da
Alemanha. O prestigiado concurso de teste da imprensa é organizado por duas das
principais revistas de comércio alemas e, ao longo dos anos, tornou-se um campeo-
nato mundial em eficiéncia de transporte para camides de longo curso.

Este ano, a Scania introduziu um trator R 410 que conseguiu obter um resultado de
teste que deixou todos os outros para tras: 0 consumo médio do camiéo foi medido
em 23,53 litros por 100 km, ao mesmo tempo que a Scania também conseguiu a
maior velocidade média, atingindo 80,60 km/h.

Os testes sdo rigorosamente monitorizados e sdo realizados em estradas publicas
com uma mistura entre autoestradas e estradas rurais. As condi¢cdes que podem
influenciar os resultados, tais como o trafego e as condi¢des meteoroldgicas, sao
compensadas pela utilizacdo de um camido de referéncia. Todos os camides em
competicdo tém a mesma marca de pneus, com o mesmo desgaste e pressao.
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Andamur lan¢a Andamur Connect

Consciente da importancia de simplificar os processos para ajudar os clientes a
optimizar tempos, a Andamur deu um passo em frente na digitalizacdo lancan-
do o Andamur Connect uma nova ferramenta digital com maior conectividade,
onde os clientes dispdem de multiplas vantagens e facilidades para uma ade-

Simples e intuitivo o Andamur Connect simplifica as comunicacdes com 0s
clientes e facilita-lhes o acesso a documentagao e aos servigos.

- Lan¢a campanha de seguro

A Scania langou uma campanha de seguro com a qual
0s seus clientes, antigos e novos, podem economizar
até 250€ em mé&o de obra, produtos ou servicos oficiais
Scania.

Com este novo seguro, a Scania visa oferecer uma co-
bertura contra danos fisicos ao veiculo, minimizar per-
das econdmicas e maximizar a disponibilidade e vida
util do veiculo.

-A solucdo mais adequada

Com o seguro Scania, em caso de sinistro, a prioridade
na reparagao é garantida e a possibilidade de substitui-
¢do do veiculo (dependendo da duracdo da reparagao
e disponibilidade), com o minimo de complicacdes. A
prioridade é colocar os veiculos de volta na estrada o
mais rdpido possivel e prestar servi¢os de prevencdo de
sinistros, a fim de prevenir acidentes.

A Scania Finance adapta a sua forma de trabalhar as
necessidades de cada cliente e oferece solugdes finan-
ceiras flexiveis para atender ao plano de negdcios, seja
para um Unico veiculo ou para toda a frota, otimizando o
financiamento, a gestao do fluxo de caixa e a carga fiscal.
O conhecimento especializado do setor dos transportes
significa que podem recomendar produtos financeiros
adequados, para alcancar a solucdo mais adequada aos
objetivos operacionais e necessidades de cada cliente.
Este seguro estd limitado a veiculos novos e de ocasido
de até 6 anos, comercializados pela Scania Portugal e
esta disponivel até 31 de dezembro de 2021 ou até 300
contratos.



IVECO:
- Alarga a oferta de servicos digitais

AIVECO reforcou a sua oferta de servicos digitais IVECO ON, concebidos para facilitar a vida dos motoristas e ajudar os gestores de frotas a manter
0s seus veiculos em perfeito estado de funcionamento, tanto em eficiéncia como em produtividade. A inovadora funcionalidade IVECO Over
the Air Update, disponivel em todos os veiculos IVECO Daily e IVECO S-WAY equipados com Connectivity Box, permite aos clientes procederem,
eles proprios, as atualizagdes de software remotamente, em modo over the air, poupando tempo e reduzindo os periodos de inatividade dos
veiculos.

A funcionalidade IVECO Over the Air Update é extremamente facil de utilizar e possibilita uma répida atualizacdo do software dos veiculos, de
acordo com as conveniéncias dos motoristas e dos gestores de frotas, sem necessidade de deslocacao a uma oficina. Assim, as atualizacdes po-
dem ser feitas pelo cliente em qualquer local e a qualquer momento, requerendo-se, apenas, que o veiculo esteja estacionado num local seguro,
demorando apenas alguns minutos gragas a procedimentos extremamente simples. Isto significa que o motorista pode instalar as atualizagdes
quando Ihe for mais conveniente, durante uma paragem de descanso, em missdo ou numa pausa nas instalagdes da empresa, sem qualquer
desperdicio de tempo.

- Daily vence prémio “Light Truck of the Year”
Mesmo enfrentando uma forte concorréncia no segmento para veicu-
los de peso bruto entre as 3,5 e as 7,5 toneladas, a publicacdo “Van Fleet
World” distinguiu a IVECO Daily com o prémio “Light Truck of the Year” de
2021. Esta é a segunda vez que a IVECO Daily é distinguida com uma vité-
ria nesta categoria, repetindo o feito de 2019.

Thomas Hilse, Presidente da IVECO afirmou: “Estamos muito orgulhosos
que o nosso Daily tenha sido distinguida, pela segunda vez, com este pré-
mio. E um veiculo versétil e Unico que oferece uma experiéncia superior
de conducéo. A sua conectividade avancada desblogueia um mundo de
servicos personalizados, desenhados para ajudar os operadores e gesto-
res de frotas a desenvolver os seus negécios de uma forma eficiente, sus-
tentavel e rentavel. E, sem duvida, uma solucdo de transporte completa,
capaz de cumprir com os requisitos especificos de cada operador de frota”.

Mercedes-Benz comemora este ano, 125 anos do primeiro camiao do mundo a ser construido

O primeiro camido do mundo foi construido por Gottlieb Daimler em 1896.
Daimler inventou o motociclo, a viatura motorizada de passageiros, uma
mangueira de combate a incéndios motorizada e depois, quase inevitavel-
mente, 0 camiao em 1896.

O pragmatismo esteve na génese do desenho do primeiro camido do mun-
do, que parecia uma pequena carroca com um motor, mas sem uma lanca de &8
tracdo para atrelar a viatura de forma a esta ser puxada. O motor ciclo Otto,
batizado como “Phoenix’, era um “dois cilindros de quatro cavalos’, localiza-
do na traseira. O veiculo rolava sobre rodas de ferro duro. Através de uma
corrente, Daimler manobrava o eixo dianteiro, com suspensédo de laminas. O
motor colocado na traseira do veiculo consumia aproximadamente seis litros
de gasolina por cada 100 quilémetros.

Em 1898, Gottlieb Daimler e Wilhelm Maybach transferiram o motor “Phoenix’, anteriormente localizado na parte traseira, para uma posicao
sob o assento do condutor, com a transmissao por correia de quatro velocidades a ser também transferida para a frente.

Nesse mesmo ano, o camido recebeu a frente que claramente o distinguia e o desenho que permitia o transporte de cada vez maiores
cargas. Os seus dez cavalos de poténcia eram agora transmitidos as rodas de ferro na parte traseira através de uma correia de quatro velo-
cidades e de um eixo longitudinal dianteiro-traseiro.

Gottlieb Daimler, provavelmente devido ao grande nimero de inovagdes, foi cauteloso e ainda antes de apresentar o veiculo, que era
altamente moderno na altura, submeteu-o a testes num cliente que possuia uma fabrica de tijolos.

O primeiro comprador do primeiro camiao veio de Inglaterra, o berco da industrializagéo.
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Daimler Trucks e Volvo Group
untam esforcos para projeto

comum “cellcentric”

Na senda do transporte mais sustentdvel e pela neutralidade euro-
peia em emissdes de CO2 até 2050, os dois construtores europeus
de camibes —a Daimler Trucks e a Volvo Group - criaram uma join
voiture a que deram o nome de “cellcentric”.

Os dois fabricantes europeus unem assim esfor¢os, numa parceria
detida em 50/50, como parte de um compromisso pioneiro na in-
dustria para acelerar o desenvolvimento do sistema de célula de
combustivel a base de hidrogénio para veiculos pesados de longo
curso e para outro tipo de aplicagdes.

A “cellcentric” tem a ambicdo de se tornar lider a nivel mundial no
fabrico de sistemas de célula de combustivel e de ser o seu maior
produtor europeu, encontrando-se previsto o inicio da producdo em
série para 2025. Para que esta meta seja alcancada e vidvel a nivel
comercial, os dois acionistas da “cellcentric’, pedem uma politica eu-
ropeia harmonizada para o Hidrogénio.

As ambicdes da “cellcentric” foram reveladas durante um evento di-
gital, que ocorreu no dia 29 de abril, liderado por Martin Daum, Presi-
dente da Daimler Truck AG, e Martin Lundstedt, CEO da Volvo Group.
De acordo com estes dois fabricantes de camibes europeus, os ca-
mides elétricos movidos a bateria e a célula de combustivel serdo
complementares, dependendo das necessidades individuais de
cada cliente. Os camibes elétricos a bateria serao os eleitos para vei-
culos mais “leves” e para curtas distancias. Por outro lado, os camides
movidos a célula de combustivel (hidrogénio) serdo os mais indica-
dos para veiculos mais “pesados” e para utilizacdo em longo curso.
Martin Daum, Presidente do Conselho de Administracdo da Daimler
Truck AG e Membro do Conselho de Administracao da Daimler AG,
afirma que:“Os camides elétricos movidos a hidrogénio serdo a cha-
ve para se alcangar o transporte com neutralidade carbénica no fu-
turo. Os camides elétricos a bateria, sozinhos, nao vao alcancar este
objetivo, mas, em parceira com a Volvo Group, estamos totalmente
comprometidos com a nossa joint-venture “cellcentri” para o desen-

DRIVING A
HYDROGEN
FUTURE

Daimier Truck AG & Valva
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Martin Daum, Presidente da Daimler Truck AG e Martin Lundstedt, CEO da Volvo Group

volvimento da célula de combustivel e producdo em série. No que
diz respeito a infraestrutura necesséria de hidrogénio, a solu¢do mais
vidvel a longo prazo é o hidrogénio verde”.

Martin Lundstedt, CEO do Grupo Volvo, também referiu que “A nos-
sa ambicdo conjunta é cumprir as metas do acordo de Paris - neu-
tros em CO2 até 2050 -, o mais tardar. Estamos convencidos de que
a tecnologia de célula de combustivel de hidrogénio desempenha
um papel essencial para nos ajudar a alcancar essa meta. Mas sabe-
mos que ha muito mais a alcancar do que apenas a eletrificacdo de
maquinas e veiculos. Serd necessaria uma maior cooperacdo entre
entidades publicas e privadas para desenvolver a tecnologia e as in-
fraestruturas necessarias, e é por isso que pedimos uma acdo unida
por parte de legisladores e governos em todo o mundo para nos aju-
dar a tornar a tecnologia de célula de combustivel de hidrogénio um
sucesso. Parcerias como a “cellcentric” sdo vitais para o nosso com-
promisso com a descarbonizagao do transporte rodoviario”.

Os principais fabricantes de camides da Europa, apoiados pela Dai-
mler Truck AG e Volvo Group, solicitam a instalagcdo de cerca de 300
postos de abastecimento de hidrogénio de alto desempenho ade-
quados para veiculos pesados até 2025 e de cerca de 1.000 postos de
abastecimento de hidrogénio no méaximo até 2030 na Europa.
Sendo certo que os camides neutros em CO2 sdo atualmente sig-
nificativamente mais caros do que os veiculos convencionais, sera
necessario adotar uma politica que assegure a procura e a acessibi-
lidade. De acordo com a Daimler Truck AG e a Volvo Group, o tipo
de politica a criar deve incluir incentivos para tecnologias neutras de
CO2 e um sistema de tributacdo baseado no carbono e na energia.
A meta da Daimler Truck AG e da Volvo Group é comecar com testes
em clientes de camides movidos a célula de combustivel de hidro-
génio em cerca de trés anos e iniciar a produgao em série durante a
segunda metade desta década.



- Estamos vocacionados para o setor do transporte rodoviario de mercadorias, somos por isso especialistas em projetos
de consultoria n or, trabalhando em conjunto com as empresas nesta area ha mais de 15 anos;

- Estamos proximos ¢ nhecimento que regula o setor;

- Conhecemnos 2 ias dos clientes das empresas de transporte rodovidrio de mercadorias, desenvolvendo solugdes
a medida das necessidades;

- Somos focados nos resultados e na melhoria continua - garantimos o acompanhamento ate a obtencdo do objetivo
pretendido (certificacao, etc);

- Simplificamos processos pelo largo conhecimento e experiencia no setor;

- Desenvolvemos solucées adaptadas a realidade de cada empresa, qualquer gue seja a sua dimensao
e subsector de atividade,

Areas de Intervencao:

« Implementacao de sistemas de gestao
(Qualidade, Ambiente, Seguranca)

a n t P a m e de boas praticas (SQAS, HACCP, Gestao de
« Auditorias internas a sistemas de gestaoedek
Assaciagdo Nacional de Transportadores « Transicao dos Sistemas de Gestao da Qualidade

Publicos Rodoviarios de Mercadorias paraa Norma ISO 9001:201 5;

» Manutencéo de sistemas de gestao e de boas praticas;
» Identificagao de perigos e avaliagao de riscos no trabalho;

www.antram.pt
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Auto Sueco

apresenta em Portugal a sua nova
gama de camides Volvo Trucks

Num evento organizado para a imprensa
nacional, a Auto Sueco, empresa do gru-
po NORS apresentou, no passado dia 19
de maio, na Unidade de Pds Venda de Séao
Jodo da Talha, a nova geracdo de camides
Volvo Trucks fortemente focados no am-
biente do motorista, na seguranca e na
produtividade.

O lancamento da nova gama da Volvo Tru-
cks, que tinha sido anunciada em 2020, foi
adiado em Portugal devido a pandemia. Os
novos camides pesados - Volvo FH, FH16,
FM e FMX - representam cerca de dois ter-
¢os das entregas da Volvo Trucks.

A nova gama de camides Volvo Trucks foi
concebida a pensar no motorista. Os vei-
culos foram concebidos de forma a serem
mais eficientes, seguros e atrativos para os
motoristas.

Os novos camides Volvo Trucks estao dispo-
niveis com diversos modelos de cabinas di-
ferentes e podem ser otimizados para uma
vasta gama de aplica¢cdes. Nos camides de
longo curso, a cabina é na maior parte do
tempo a segunda casa do motorista. J4 nos
camides de transporte regional, a cabina
é utilizada como o escritério mével. Deste
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modo, a visibilidade, conforto, ergonomia,
nivel de ruido, capacidade de manobras e
segurancas foram determinantes no de-
senvolvimento de toda a gama Volvo Tru-
cks agora renovada.

Os modelos Volvo FM e FMX, além da ca-
bina totalmente nova, tém também muitas
das mesmas fungdes do display de instru-
mentos dos Volvos maiores. O espaco in-
terior foi aumentado até um metro cubico,
proporcionado um maior conforto e mais
espaco de trabalho para o motorista. Além
disso, a visibilidade do motorista também
ndo foi descurada. As janelas sdo maiores,
a linha de porta foi rebaixada e os espelhos
S30 NOVOS.

O volante encontra-se equipado com uma
funcao de ajuste da coluna de direcdo, per-
mitindo um maior ajustamento individual
da posicdo de condugdo. A cama inferior da
cabina longa estéd posicionada mais acima
face ao modelo anterior, permitindo assim,
maior conforto e espaco adicional de arru-
mos por baixo.

O conforto interior foi também melhorado
através do isolamento refor¢ado, ajudando

assim a combater melhor o frio, o calor e o
ruido.

Em todos os modelos, a area do motorista
tem agora uma interface completamente
nova para informagdes e comunicacoes,
com o objetivo de facilitar a visualizacdo
e gestdo de diferentes funcgdes, criando
menos stress e distracdo. O display de ins-
trumentos, com um ecra de 12 polegadas,
totalmente digital, facilita a escolha das in-
formacdes necessarias em qualquer altura.
O motorista tem ainda ao seu alcance, um
ecrd de 9 polegadas disponivel para o in-
foentretenimento, navegacao, informacées
de transporte e monitorizacdo de camaras.
As funcdes podem ser controladas por bo-
tdées no volante, controlo por voz ou atra-
vés do ecra tatil e do painel de controlo do
display.

Nos modelos Volvo FH e FH16 a seguranca
foi incrementada com a instalagao de faréis
com uma funcdo de maximos adaptativos.
O sistema desliga alguns segmentos dos
maximos LED quando o camido se cruza
com outros veiculos em sentido contrario



ou com o veiculo que segue a sua frente.

A conducédo é também facilitada por um
Cruise Control Adaptativo (ACC), que foi
melhorado para velocidades até 0 km/h e
Cruise Control em descida que ativa auto-
maticamente os travoes das rodas quando
é necessaria forca de travagem adicional
para manter uma velocidade constante
em descida. Além disso, o sistema de trava-
gem controlado eletronicamente (EBS), um
pré-requisito para a funcionalidade de se-
guranca como o Aviso de Colisdo com Tra-
vagem de Emergéncia e o Controlo Eletro-
nico da Estabilidade, vem agora equipado
de série no novo camiao. Como opcéo, esta
disponivel a Direcdo Dinamica Volvo, com
os sistemas de seguranca Auxilio a Manu-
tencdo na Faixa de Rodagem e Assisténcia
a Estabilidade.

A visibilidade do motorista pode ser me-
Ihorada através de uma camara de canto,
instalada no lado do passageiro, que ira
permitir uma visdo complementar da parte
lateral do camido no display.

O Volvo FH e o Volvo FM estéo igualmen-
te disponiveis com motor EURO 6, movi-
do a GNL, que proporciona eficiéncia de
combustivel e desempenho ao nivel dos
camibes a diesel equivalentes da Volvo,
porém, com um impacto ambiental muito
menor. O motor a gas da Volvo pode fun-
cionar a biogas ou a gas natural, reduzindo
as emissoes de CO2 até 100% ou 20%, res-
petivamente, em comparacao com moto-
res a diesel.

O novo Volvo FH pode ser personalizado
com um novo e eficiente motor diesel Euro
6, incluindo no pack I-Save, que permite
poupancas significativas de combustivel
de até 10% e reducdes de Co2.

A estrela da companhia continua a ser o
Volvo FH16 equipado com um potente mo-
tor de 750cv.

www.antram.pt

Volvo Trucks pronta para eletrificar grande parte do transporte
de mercadorias

Com o inicio das vendas ja no final do ano de 2021 de trés novos modelos de gama
alta totalmente elétricos (FH, FM e FMX), a Volvo Trucks acredita que chegou o
momento de acelerar a adocgao da eletrificacdo no transporte rodoviario pesado.
Esta perspetiva positiva baseia-se na capacidade dos camides elétricos da Volvo
de satisfazerem uma grande variedade de necessidades de transporte. Na UE, por
exemplo, sera possivel eletrificar num futuro préximo quase metade de todos os
transportes por camiao.

“As empresas de transporte apercebem-se cada vez mais da necessidade de iniciar
de imediato a sua viagem na eletrificacdo, tanto pensando no ambiente como por
razées competitivas, de modo a satisfazer os requisitos dos clientes para um trans-
porte sustentdvel. Com a vasta oferta da Volvo Trucks, torna-se vidvel para muito
mais empresas de transporte abracar a eletrificacdo’, diz Roger Alm, Presidente da
Volvo Trucks.

A producéo dos novos modelos elétricos para a Europa terd inicio no préximo ano.
Juntam-se ao Volvo FL Elétrico e ao Volvo FE Elétrico para transportes urbanos, que
se encontram em producao em série desde 2019. Com os novos modelos de ca-
mides, a Volvo Trucks tem atualmente uma linha de seis camides elétricos médios
e pesados, 0 que a torna na mais completa gama de camides elétricos comerciais
do setor.
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IPTRANS

Curso Profissional de Logistica em Viseu
- Profictela e IPTrans assinam protocolos

Dia 10 de Maio, pelo meio dia, a Profitecla de Viseu abriu as suas
instalacdes para formalizar dois protocolos de colaboragcdo com o
IPTrans, visando concretizar oferta formativa em Logistica na cida-
de de Viseu e na Regido CIM de Dao Lafoes.

O acordo foi assinado com a presenca de elementos das direcoes
de ambas as instituicdes. Do lado do IPTrans estiveram presentes
representantes das trés associadas ANTRAM, FECTRANS, Municipio
de Loures. Nos breves discursos dos membros, ficou vinca-
da a vontade de se criar uma sinergia que valorize ainda mais 0s
profissionais da Logistica e Transportes, que tdo importantes sao
para a realidade econémica do pafs, algo deixado em ainda maior
evidéncia no contexto Pandémico.

Por ultimo, com esta parceria pretende-se responder, de for-
ma eficaz e com apoio da experiéncia do IPTrans, a uma ne-
cessidade de recrutamento das empresas do territério, sa-
bendo que se trata do segundo setor que mais postos de
trabalho gera na Regiao CIM.

SELO DE
CONFORMIDADE
EQAVET

A Direcao da AEPTL/IPTrans

IPTrans confirma qualidade dos seus cursos profissionais
- ANQEP atribui Selo de Conformidade EQAVET

A ANQEP atribuiu ao IPTrans o Selo de Conformidade EQAVET, no passado dia 13 de Maio.
Este selo de qualidade, atesta a conformidade dos nossos processos de planeamento, implementacéo, andlise e revisdo, no ambito da

gestao dos cursos profissionais.

Concluida mais esta etapa, nunca é demais agradecer a todos - e foram muitos - 0s que tornaram possivel o sucesso desta ‘demanda”
O profissionalismo e a resiliéncia de todos foram determinantes para o sucesso do trabalho. O desafio da Qualidade continua.

Cursos Técnicos Superiores Profissionais

na Escola Profissional de Loures

No passado dia 20 de Maio, o IPTrans recebeu membros das dire¢des dos Institutos Politéc-
nicos de Setubal e Santarém para examinar a concretizacdo da oferta de cursos técnicos

superiores profissionais nas suas instalagdes em Loures.

Entre os cursos superiores sugeridos pelos membros presentes, destacou-se a hipdtese de
se concretizarem os CTeSP de Logfstica, de Gestao do Transporte Rodoviadrio de Mercadorias

(a criar) e de Acompanhamento de Criangas e Jovens, entre outros.

As partes analisaram as condicdes para a realizagdo dos cursos, nas suas diversas envolven-
tes.Foi uma reunido produtiva que deixou boas perspectivas para a concretizacao, ja no pro-

ximo ano letivo, de CTeSP no IPTrans.
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ANTRAM 2021

Desenvolvemos ainda solucoes In-House

e cursos desenhados a medida das
necessidades dos nossos associados e tratamos
de toda a logistica inerente a sua organizagao

Contacte-nos hoje mesmo!

ANTRAM - Centro de Estudos Técnicos
Diretora Comercial | Patricia Correia
+351 218 544 100 | patricia.correia@antram.pt

Ja se encontra publicado no site
da ANTRAM o plano anual de formacao para o ano 2021

Consulte em www.a@ntram.pt

Capacidade Nacional
e Internacional

CAM - Inicial e continua
ADR Base e reciclagem
de Cisternas, Explosivos

e Radioactivos

Apetro-Conducado Defensiva
e Manuseamento de Produtos

Gestores de Trafego

Regulamentdo Social
e Tacografos

Organizacao do Trabalho
dos Trabalhadores Moveis
e Livretes Individuais

Boas praticas no
atendimento ao cliente

Seguranca Rodoviaria
Seguranca e Saude no Trabalho

Seguranca na operacao
de Empilhadores

Eco- Conducao

Acondicionamento da carga,
estiva e amarracao

Primeiros Socorros

Refreshment do Codigo
da estrada

antram

Associacao MNacional de Transportadores
Publicos Rodoviarios de Mercadonas



