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A ANTRAM
perto de si!

DIHEI:ED REGIONAL DO NORTE

Rua Antdnio Nicolau D'Almeida, n.” 45
Escritdrio 3.9, 4150-303 Porto

Tel: +351 226 079 120 | Fax: +351 226 096 180
Email: regiao.norte[@antram.pt

DIRE ;.ﬁ.ﬂ REGIONAL DD CENTROD
Estrada Nacional 1, Lote 1 - 2° Esq.
Sala A, Pedrulha, Apartado BOOS
3021-301 Coimbra

Tel: +351 239 437 940

Fax: +351 239 497 948

Email: regido.centro[@antram.pt

SERVICOS CENTRAIS

Rua do Conselheiro Lopo Vaz, Lote AB,
Escritdrio A, Edificio Varandas do Rio,
1800-142 Lisboa

Tel: +351 218 544 100 | Fax: +351 218 544 180
Email: sede@antram.pt | www.antram.pt

NOVA MORADA

DIRECAD REGIONAL DE LISBOA

Rua do Conselheiro Lopo Vaz, Lote AB,
1800-142 Lisboa

Tel: +351 218 610 370 | Fax: +351 218 6B6 428
Email: regido.lisboa[@antram.pt

lllREl;.i'I:I REGIDNAL DO SUL

MARE - Mercado Abastecedor da Regido de Evora
Escritdrio EBO1 - EBO3, 7005-873 Evora

Tel: +351 266 739 500 | Fax: +351 266 739 509
Email: regiao.sul[@antram.pt

DIRECAD REGIONAL DO SUL
DELEGACAD DE FARD

Rua Cidade de Bolama, Lote A, Loja C,
8005-270 Faro

Tel: +351 289 B20 B48 | Fax: +351 2689 B20 873
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Pedro Poldnio
Presidente da Dire¢éo Nacional
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O ano de 2022, que ainda agora esta a comegar, sera certamente marcado no nosso sector, quer pela covid,
quer pelo gaséleo.

A estas duas linhas orientadoras acresce, agora, o inicio de um conflito bélico entre a Ucrania e a Russia que
esperamos que ndo venha a trazer ainda mais consequéncias colaterais para o resto da Europa.

Com efeito, no que se refere a doenga — e apesar de 0 ano de 2022 parecer querer ser o inicio do fim da pande-
mia —, esperamos que esta ndo continue a gerar grandes disrupgdes nas cadeias de producdo, com incontaveis
aceleracdes e travagens de producdes, trazendo inegdveis perdas de produtividade. Nenhuma empresa conse-
gue optimizar uma frota de viaturas quando a mesma é alvo de constantes cancelamentos de cargas, alteragdes
de fluxos, variagdes didrias ou semanais do nimero de cargas.

Por outro lado, os transportadores rodoviarios, que ja sofreram uma constante pressao do custo com a aquisicao
de combustfveis durante todo 0 ano de 2021 — com especial destaque para o segundo semestre, durante o
qual os precos atingiram valores comparaveis ao periodo de 2012-2014 —, deparam-se, agora, com um primeiro
trimestre de 2022 deveras preocupante no que a escalada do preco dos combustiveis diz respeito. Efetivamente,
ao contrario do esperado, verificou-se um acentuar do aumento dos custos com combustivel, a que se veio juntar
0 ndo menos relevante aumento dos custos com pessoal, cujos vencimentos sofreram aumentos de 6%.

Temos, pois, 0 sector perigosamente afetado e com as margens de negdécio completamente destruidas, restan-
do-nos esperar que parte deste problema possa aliviar a muito breve prazo pois os niveis incomportaveis de
custo de gasdleo em que as empresas transportadoras se encontram — sobretudo apds o escalar do conflito
armado, também ele indutor de aumento de custo do custo do combustivel —, sdo incomportaveis e terao
inevitaveis repercussdes no que ao preco dos servigos diz respeito.

A actual conjunta é uma severa ameaga a sobrevivéncia das empresas e, como tal, os empresarios terdo que
estar particularmente atentos a gestao das suas empresas, controlando bem todos os custos e percebendo se
o preco de venda dos servicos estd alinhado com esses custos, tanto mais que esse desalinhamento pode, hoje
mais do que nunca, ocorrer num escasso numero de dias. Ndo havendo este foco, as empresas de transporte,
que ainda se deparam com prejuizos elevados registados no ano de 2021, sofrerdo enormes e incomportaveis
perdas em 2022.

Porém, a sustentabilidade de um sector, para seu proprio bem e em prol da sua longevidade, ndo se pode fazer
apenas na base do aumento dos precos. £, pois, na minha opinido, necessario fazer-se um esforco conjunto que
redna transportadores, clientes, operadores logisticos, grandes carregadores, transitarios e governos, no sentido
de melhorarmos a produtividade das empresas transportadoras.

Produtividade, no curto e médio prazo, passa por melhorar todos os processos que diariamente minam a pro-
dutividade das empresas transportadoras — como é o caso dos tempos de espera nas operacdes de cargas
e descargas — que, a maior parte das vezes, sem que nada possam fazer em contrario, se veem reféns das
ineficiéncias de terceiros.

A ANTRAM terd aqui um papel importante de congregar esfor¢cos no sentido de alertar outras associacdes em-
presariais, sempre sob o ministério do governo recentemente escolhido.

Paralelamente, temos procurado estar em contacto permanente com o Governo, insistindo nas nossas reivindi-
cacdes e medidas urgentes de apoio ao sector, cuja implementagdo se tem mostrado mais dificil face a realida-
de de ainda termos um governo em gestao.

Seria interessante chegar ao final do ano 2022 e perceber que, apesar de todas as dificuldades, e tudo parecer
tdo "negro’, o sector ndo sé sobreviveu mas estard mais forte, saudavel e sustentavel!



=

oy s | il
| , . | . |
.-il

L]

===
== (It
o NN
S — 4 o | |

-1 .-.... o -—

Ve ¥

~ industrial completamente novo em t : £ e !
cinemdtica e motores de combustdo, com uma poupanga e A RS
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A nova cadeia cinemdtica Scania Super, com o mator de combustio coma pega
centrdl, oferece uma poupanca de combustivel de, pelo menos, B% em comparagho
com o motor atual de 13 litros (DLU) da Scania. A comparacio ¢ realizada para
oparaghes de longa distdncia
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associativismo
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para a utilizacdo da Expi
de Contentores de Sines;

sessao de sensibilizacao ficou a cargo de Ana Souta,
eral da ANTRAM e ainda de Cétia Salgado, da Direcao de
Planeamento e Comunicagédo do Porto de Sines.

Nesta acao de sensibilizacdo foram apresentadas aos Associados
da ANTRAM as principais vantagens na utilizacdo da Express Gate
disponibilizado pela autoridade portudria que, em colaboragao
com a PSA Sines — concessionaria do terminal —, visa dar respos-
ta ao crescimento que tem vindo a ocorrer na movimentacao de
carga por modo rodovidrio, entre o porto, as empresas que fazem
parte da comunidade portuaria e o hinterland.

Recorde-se que a Express Gate é uma das solucdes tecnoldgicas
que permitem agilizar o processo de entrega e levante de conten-
tores no Terminal XXI, sendo possivel realizar agendamentos pré-
vios, de acordo com a disponibilidade do terminal, de forma a dimi-
nuir tempos de espera, agilizando processos e contribuindo para o
aumento da eficiéncia, ao longo de toda a cadeia logistica.

Além das melhorias que tém vindo a ser efetuadas ao nivel da ope-
racionalidade da Express Gate, a autoridade portudria e a conces-
siondria continuam a unir sinergias para desenvolver outras solu-
¢oes que contribuam para o aumento da competitividade da oferta
intermodal do terminal, estando inclusive prevista a construcao de
uma Pré-Gate por parte da autoridade portuaria.
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ANTRAM em festal

No 10 trimestre de 2022 foram varios os colaboradores da ANTRAM a completarem mais um “ano de casa”

Obrigado por fazerem parte
da nossa equipal!

Data Colaborador Antiguidade
20 Janeiro Miguel Fernandes - Regido Norte 45 Anos
23 Janeiro Neuza Santos - Regio Sul (Evora) 14 Anos
1 Fevereiro Inés Martins - Regido Centro 3 Anos
13 Fevereiro Cristina Ribeiro - Servicos Centrais 31 Anos
15 Fevereiro Adelaide Pinto — Regido Norte 20 Anos
22 Fevereiro Zaida Silva - Regiéo Lisboa 32 Anos
23 Fevereiro José Antonio Airosa - Regido Norte 38 Anos
1 Marco Paulo Assuncao - Regido Lisboa 32 Anos
7 Marco Jodao Campos - Servicos Centrais 20 Anos
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informacoes

FREDERICO MENDES

PL ASSOCIADOS

Incentivos Fiscais | Medidas de Redu¢do
da Carga Fiscal em Empresas de Transportes

0 Setor dos Transportes Rodovidrios de Mercadorias ndo é excecdo aos
instrumentos que ajudam na reducdo da carga fiscal empresarial. Neste
sentido, destacam-se trés ferramentas principais:

- Crédito Fiscal Extraordinario ao Investimento (CFEI I1)

- Deducdes por Lucros Retidos e Reinvestidos (DLRR)

- Remuneragao Convencional do Capital Social

0 CFEl Il permite as Empresas deduzir até a concorréncia de 70% da coleta
de IRC, o valor correspondente a 20% das despesas de investimento em
ativos afetos a exploracdo, que tenham sido efetuadas entre 1 de julho de
2020 e 30 de junho de 2021.

Para que seja aplicavel este beneficio, € necessario reunir as seguintes con-
digdes:

- Dispor de contabilidade regularmente organizada;

+ 0 lucro tributavel nao pode ser determinado por métodos indiretos;

- Ter a situacdo tributdria reqularizada;

- Nao cessar contratos de trabalho durante trés anos, ao abrigo das modali-
dades de despedimento coletivo e extin¢do de posto de trabalho.

0 CFEI 1 é, portanto, uma importante medida de ajuda na reducao da carga
fiscal empresarial, e podera ser uma ferramenta a utilizar até a entrega da
Modelo 22, no presente ano de 2022.

A DLRR permite deduzir a coleta do IRC até 10% dos lucros retidos que se-
jam reinvestidos, em ativos elegiveis, no prazo de quatro anos contados
a partir do termo do periodo de tributacao a que correspondam os lucros
retidos. No caso de empresas cujos estabelecimentos estejam localizados
em territdrios do interior, a deducdo méxima aplicavel é de 12% dos lucros
retidos para reinvestimento nesses territorios.

0 limite da deducao varia consoante a dimensao da empresa, sendo de
50% da coleta no caso das micro e pequenas empresas e de 25% da coleta
no caso das médias empresas.

A Remuneracao Convencional do Capital Social permite que seja deduzida
uma importancia correspondente a remuneragao convencional do capital
social por entregas em dinheiro ou através da conversao de suprimentos
ou de empréstimos de sécios, no ambito da constituicao da sociedade ou
do aumento do capital social. Este instrumento prevé que seja deduzido ao
rendimento tributavel o valor correspondente a aplicacao da taxa de 7% ao
montante das entradas realizadas em dinheiro, no ambito da constituicao
da sociedade ou do aumento do capital social.

Para além das medidas apresentadas anteriormente, a Proposta apresen-
tada para o Orcamento de Estado para 2022 prevé a existéncia de um in-
centivo fiscal a recuperacdo, IFR, que permitira uma dedugdo a coleta entre
10% e 25% dos investimentos elegiveis realizados no primeiro semestre
deste ano.

Para mais informagdes contacte p.f.
Joana Aratjo (ja@fredericomendes.pt)
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BREVES Nacional

Contrato de transporte: recordatoria sobre legislacao em vigor
- Revisédo do preco do transporte

Recordamos que desde 2008 estd em vigor na legislagdo nacional do
contrato de transporte, o regime imperativo da revisdo do preco de
transporte, sempre que se verifique uma alteracdo de amplitude su-
perior a 5% no preco de referéncia do combustivel,

Para se saber se existe uma variacdo de “5%’, terd que se ter em con-
ta o preco do combustivel verificado no dia anterior a celebracdo do
contrato de transporte e o preco do combustivel no dia anterior a
realizacdo da operacdo de transporte.

Esta norma tem cardter obrigatério quer para o transportador quer
para o expedidor, ndo podendo ser afastado por via contratual.

- Prazo de pagamento do servico de transporte.

Recordamos ainda que a legislagdo em vigor sobre o contrato de
transporte também ja prevé a data de hoje que, o pagamento do ser-
vico de transporte pelo expedidor deve ser realizado no prazo méaxi-
mo 30 dias, salvo se existir outra disposicdo contratual.

A ser assim, a regra geral atualmente prevista na lei sdo os 30 dias para
pagamento do preco do servico de transporte.

O ndo cumprimento desta norma é considerado pela lei uma con-
traordenacdo muito grave sendo por isso punivel com uma coima a
fixar, entre 1250€ a 3740€ ou 5000€ a 15.000€, consoante se trate de
pessoa singular ou coletiva.

Veiculos ligeiros:
novas modalidades de registo do tempo de trabalho

Foi publicado em Didrio Republica, a Portaria n.° 7/2022 que regula-
menta as condi¢des de publicidade dos horérios de trabalho e a forma
de registo dos respetivos tempos de trabalho, revogando a Portaria n.2
983/2007 de 27 de agosto, relativa a utilizacdo dos livretes.

Contudo, o atual sistema de publicidade e registo dos tempos de tra-
balho — caderneta de horério de trabalho — poderd continuar a ser
usado, como alternativa ao novo regime agora previsto, até ao dia 31 de
agosto de 2022 (regime transitorio).

A Pdgina Linkedin
da ANTRAM chegou, apds um ano
de existéncia, aos 3000 seguidores.

0 nosso sincero agradecimento a todos os que
nos sequem. Continuaremos a partilhar convosco
as principais tendéncias e noticias do sector!



BREVES Internacional

NOVIDADES EUROPEIAS

Recordamos que, no ambito do Pacote Rodovidrio - o qual congrega
um conjunto diversificado de regulamentos/diretivas europeias so-
bre matérias aplicaveis ao setor do transporte rodovidrio - estdao em
pleno vigor diversas regras especificas que dizem respeito ao desta-
camento de condutores, registo no tacdgrafo relativo a sigla do pais
de atravessamento, acesso a atividade, transporte internacional e de
cabotagem.

Plataforma europeia de destacamento de motoristas

Desde 2 de fevereiro de 2022, passou a ser através da plataforma eu-
ropeia de destacamento que se deverd emitir declaracoes de destaca-
mento para 0s motoristas que fagam transportes, n&o isentos, para 0s
paises da Unido Europeia (Reino Unido incluido no caso de operacoes
de cabotagem).

Esta nova plataforma substitui os antigos sistemas nacionais de des-
tacamento de motoristas (lei alema, francesa, austriaca, belga, italiana,
holandesa, etc.).

Registo de atravessamento de fronteiras

Também desde essa data — 2 de fevereiro — passou a ser obrigaté-
rio para todos os tacégrafos (digital, inteligente, analdgico) o registo/
insercdo da sigla do pais (EU, Reino Unido e Suica) onde o motorista
entra.
O registo deverd ser efetuado na fronteira ou 0 mais perto possivel
desta.

Regras Europeias de Acesso a Atividade e Cabotagem

Estas regras entraram em vigor a 21 de fevereiro de 2022 e entre ou-
tras salientamos:

) Estabelecimento efetivo e regresso do veiculo ao pais de estabeleci-
mento a cada 8 semanas;

I) Mantém-se em vigor as atuais regras da cabotagem, contudo, o
transportador, para voltar a fazer operagdes de cabotagem com o
mesmo veiculo, no mesmo Estado-Membro de acolhimento, terd que
aguardar 4 dias, que sdo contados a partir do momento em que se
finalizou a Ultima operacdo de cabotagem realizada no mesmo pais.

Somente a partir do dia 21 de maio de 2022:

) Serd necessério apresentar a copia certificada da licenca comunitaria
para veiculos de peso bruto entre 2.5ton. e 3.5ton. a operar em trans-
porte internacional ou em opera¢des de cabotagem.

Il) As regras relativas as operacoes de cabotagem passardo a ser igual-
mente aplicéveis aos veiculos de peso bruto entre 2.5ton. e 3.5ton.

Reino Unido: Centro de informagées para transportadores

O Departamento de Transportes do Reino Unido disponibilizou um
centro de informagbes para transportadores, denominado “Haulier In-
formation Hub". Trata-se de uma ferramenta de apoio online concebida
para os transportadores que transportam mercadorias entre a UE e a
Gra-Bretanha e vice-versa.

Este centro de informagdes online encontra-se disponivel em https://
transport-goods-to-and-from-eu.dft.gov.uk/pt-pt/ (a informagdo en-
contra-se traduzida para diversos idiomas, incluido o portugués) e no
mesmo poderd encontrar:

www.antram.pt

« Detalhes da documentagédo necessaria para viagens GB/UE e EU/GB;

« A cronologia das principais alteracées para 2022;

- Um link para acesso a um “live chat” onde uma equipa de técnicos
estara disponivel para responder a questoes, 7 dias por semana, entre
as 8h00 e as 20h00;

- Links para webinares informativos e ainda, links Uteis;

- Link para 0 “Guia da Janela Unica de Comércio” onde o transportador
poderd verificar tudo o que precisa de saber para efetuar transportes
de importacao/exportacao no Reino Unido;

- Link para o documento “HaulierJandbook” e outros links relevantes do
governo britanico.

Polénia: mercadorias especificas sujeitas a declaracao obri-
gatoria

A 22 de fevereiro entraram em vigor as alteragdes ao sistema de moni-
torizacdo do transporte rodoviério e ferroviario de mercadorias (SENT).
O novo regulamento alarga a lista de mercadorias sujeitas a declaragées
obrigatdrias no sistema de monitorizagao de transportes.
As mercadorias do cédigo NC 3814 que contenham mais de 70% em
peso de 6leos de petréleo - com excecdo das mercadorias desta po-
sicao que contenham alcool etilico - serao também incluidas. A ex-
pedicdo das mercadorias referidas com peso superior a 500 kg ou vo-
lume superior a 500 litros estardo sujeitas a notificacdo. O transporte
de mercadorias em regime aduaneiro e a reexporta¢do, bem como as
mercadorias embaladas até 11 litros, estardo isentos da obrigacdo de
declaracéo.

Esta obrigagdo de notificagdo aplica-se também aos transportes de re-

siduos que sejam:

- Importados para a Polénia ou transportados ‘em transito” de um
Estado-Membro da UE para outro Estado-Membro da UE, através da
Poldnia, e,

- Enviados ao abrigo das disposicdes do Regulamento n.2 1013/2006 do
Parlamento Europeu e do Conselho sobre transferéncias de residuos.

Espanha: implementacao de portagens na A-636

O Conselho Provincial de Gipuzcoa decidiu introduzir portagens na au-
topista A-636, entre Beasain e Bergara, para veiculos ligeiros e pesados,
com um percurso de 15,5 quilémetros.

Estas portagens comecaram a ser cobradas a partir do dia 18 de janeiro
de 2022. O percurso sujeito a cobranga de portagens esta dividido em
trés seccoes:

+ Beasain-Ormaiztegi

- Ormaiztegi-Zumarraga

- E Legazpi / Urretxu-Bergara

O custo do percurso completo serd de 2,53 euros para veiculos ligeiros
e de 4,11 euros para camides de peso bruto igual ou inferior a 12ton. e
de 5,15 euros para conjuntos (veiculo com reboque ou semirreboque)
com mais de 12ton. de peso bruto.

Restricoes a Circulacdo para 2022

No Site ANTRAM ja se encontra disponivel, para consulta, a atualizagdo
por pais, das restricdes a circulagdo para o ano de 2022.
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informacoes

Sintese legislativa

Despacho n.° 2181-B/2022, de 18 de fevereiro

(publicado no DR n.e 35, 2° Suplemento, Série Il de 2022-02-18)
Determina as medidas aplicaveis em matéria de trafego aéreo, aero-
portos, fronteiras maritimas e fluviais e define os termos e requisitos
do respetivo sistema de verificacdo, bem como a superviséo do seu
funcionamento.

Portaria n.° 98-A/2022, de 18 de fevereiro
Aprova o Regulamento do Sistema de Incentivos de Apoio a Producéo
de Hidrogénio Renovavel e Outros Gases Renovéveis.

Decreto-Lei n.° 23-A/2022, de 18 de fevereiro
Altera as medidas aplicaveis no ambito da pandemia da doenca CO-
VID-19.

Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 25-A/2022, de 18 de
fevereiro

Declara a situacdo de alerta no ambito da pandemia da doenga CO-
VID-19.

Decreto-Lei n.° 22/2022, de 6 de fevereiro
Altera as medidas relativas ao Certificado Digital COVID da UE.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 17/2022, de 6 de fe-
vereiro

Altera as medidas aplicaveis no ambito da pandemia da doenca CO-
VID-19.- Diploma legal

Portaria n.° 63-A/2022, de 31 de janeiro

Procede a segunda alteracdo da Portaria n.° 301-A/2018 - fixa o valor
das taxas unitarias do imposto sobre produtos petroliferos e energé-
ticos (ISP).

Declaracao de Retificaciao n.° 4/2022, de 28 de janeiro

Retifica a Portaria n.2 7/2022, de 4 de janeiro, que regulamenta as con-
digcdes de publicidade dos horarios de trabalho e a forma de registo
dos respetivos tempos de trabalho. Diploma legal

Portaria n.° 53-A/2022, de 24 de janeiro

Primeira alteragdo da Portaria n.° 193/2021, que estabelece as orienta-
¢oes especificas relativas ao circuito financeiro aplicavel ao Plano de
Recuperacdo e Resiliéncia (PRR).

Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 5-A/2022, de 21 de
janeiro

Altera as medidas aplicaveis no ambito da pandemia da doenca CO-
VID-19.

Portaria n.° 43-A/2022, de 19 de janeiro
Regulamento do Sistema de Incentivos «Agendas para a Inovacdo

Empresarial». Diploma legal

Lei n.°9/2022, de 11 de janeiro
Estabelece medidas de apoio e agilizacdo dos processos de reestrutu-
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racdo das empresas e dos acordos de pagamento, transpde a Diretiva
(UE) 2019/1023, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de ju-
nho de 2019, e altera o Cédigo da Insolvéncia e da Recuperagao de
Empresas, o Codigo das Sociedades Comerciais, o Cédigo do Registo
Comercial e legislagdo conexa.

Resolucao do Conselho de Ministros n.° 2-A/2022,

de 7 de janeiro

Altera as medidas aplicaveis no ambito da pandemia da doenca CO-
VID-19.- Diploma legal

Decreto-Lei n.° 6-A/2022, de 7 de janeiro
Altera as medidas no ambito da pandemia da doenga COVID-19.

Portaria n.c 20/2022, de 5 de janeiro

Aprova o Regulamento de Funcionamento do Sistema Integrado de
Registo Eletrénico de Residuos (SIRER) e revoga a Portaria n.2 289/2015,
de 17 de setembro.-

Portaria n.° 14/2022, de 5 de janeiro

Primeira alteracdo a Portaria n.° 83/2021, de 15 de abril, que define
0s requisitos para a instrucdo dos pedidos e procedimentos relativos
a concessdo de autorizacdes para o exercicio das atividades relacio-
nadas com o cultivo, fabrico, comércio por grosso, transporte, cir-
culagdo, importagao e exportacdo de medicamentos, preparacoes e
substancias a base da planta da canébis.

Portaria n.c 7/2022, de 4 de janeiro
Regulamenta as condices de publicidade dos horarios de trabalho e
a forma de registo dos respetivos tempos de trabalho.

Portaria n.° 6/2022, de 4 de janeiro
Procede a atualizacdo anual das pensdes de acidentes de trabalho
para 0 ano de 2022

Lei n.° 1/2022, de 3 de janeiro

Alarga o periodo de faltas justificadas em caso de falecimento de des-
cendente ou afim no 1.2 grau da linha reta, alterando o Cédigo do
Trabalho.

Portaria n.° 331-D/2021, de 31 de dezembro

Aprova a folha de rosto e os modelos relativos aos anexos D, E e
H do modelo declarativo da IES/DA, bem como procede a sus-
pensdo da forma como a informacdo prestada através da IES e
os dados do ficheiro SAFT (PT) s&o disponibilizados as entidades
destinatarias.

Portaria n.c 331-C/2021, de 31 de dezembro
Aprova o modelo de impresso relativo ao anexo R do modelo decla-
rativo da IES.

Declaracao de Retificacdo n.° 44-B/2021, de 31 de dezembro
Retifica a Portaria n.° 326/2021, de 30 de dezembro, que fixa o valor
das tarifas devidas pela realizagdo das inspe¢des técnicas de veiculos.



Portaria n.° 326/2021, de 30 de dezembro
Tarifas das inspecdes técnicas a veiculos rodoviarios a vigorar para o
ano de 2022.

Portaria n.°316/2021, de 23 de dezembro
Fixa o valor da «taxa sanitaria e de seguranca alimentar mais» para o
ano de 2022.

Resolucdo do Conselho de Ministros n.°c 181-A/2021, de 23 de
dezembro

Altera as medidas aplicaveis no ambito da pandemia da doenca CO-
VID-19.

Decreto-Lei n.° 119-B/2021, de 23 de dezembro
Altera as medidas no ambito da pandemia da doenga COVID-19.

Portaria n.° 315/2021, de 23 de dezembro
Suspende a atualizagéo da taxa do adicionamento sobre as emissdes
de CO (indice 2) até 31 de margo de 2022.

Decreto-Lei n.° 119-A/2021, de 22 de dezembro
Altera as medidas no ambito da pandemia da doenca COVID-19.

Portaria n.° 309-A/2021, de 17 de dezembro

Aprova os anexos da Diretiva Delegada (UE) 2020/1833, da Comis-
sao, de 2 de outubro de 2020, que adapta ao progresso cientifico e
técnico os anexos da Diretiva 2008/68/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 24 de setembro, relativa ao transporte terrestre
de mercadorias perigosas.

Portaria n.° 307/2021, de 17 de dezembro
Determina a idade normal de acesso a pensédo de velhice em 2023.

Portaria n.° 303/2021, de 17 de dezembro

Aprova os modelos de impressos destinados ao cumprimento da
obrigagao declarativa previstanon® 1 do artigo 57.2 do Cédigo do IRS
e respetivas instrucdes de preenchimento.

Lei n.° 88/2021, de 15 de dezembro
Regime transitério de obrigatoriedade do uso de mascara em espagos
publicos.

Despacho n.° 12149/2021, de 15 de dezembro

(publicado no DR n.2 241, Série Il de 2021-12-15)

Autoriza a manutencdo das garantias pessoais do Estado relativas a
Linha de Apoio a Economia COVID-19 e a Linha de Apoio a Economia
COVID-19 - Micro e Pequenas Empresas.

Despacho n.° 12146/2021, de 15 de dezembro

(publicado no DR n.2 241, Série Il de 2021-12-15)

Alteragdo da redagdo do n.° 3 do Despacho n.°11222/2021, de 4 de
novembro.
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Portaria n.° 294/2021, de 13 de dezembro
Procede a atualizacdo anual do valor do indexante dos apoios sociais (IAS).

Decreto-Lei n.° 109-G/2021, de 10 de dezembro
Transpde parcialmente a Diretiva (UE) 2019/2161, relativa a defesa dos
consumidores.

Decreto-Lei n.° 109-D/2021, de 9 de dezembro

Cria um regime de registo online de representacdes permanentes de
sociedades com sede no estrangeiro e altera varios diplomas, trans-
pondo parcialmente a Diretiva (UE) 2019/1151.

Decreto-Lei n.° 109-B/2021, de 7 de dezembro
Aprova a atualizagao do valor da retribui¢cdo minima mensal garantida
e cria uma medida excecional de compensacao.

Decreto-Lei n.° 109/2021, de 7 de dezembro
Prorroga o regime transitério de reconhecimento e troca das cartas de
conducédo emitidas pelo Reino Unido.

Portaria n.° 283/2021, de 6 de dezembro

Procede a primeira alteracdo da Portaria n.2 174/2020, de 17 de julho,
que define a medida Emprego Interior MAIS — Mobilidade Apoiada
para Um Interior Sustentavel.

Lei n.° 84/2021, de 6 de dezembro

Altera as taxas previstas no Cédigo do Imposto Unico de Circulacdo
e prorroga as medidas de apoio ao transporte rodoviario previstas no
Estatuto dos Beneficios Fiscais.

Lei n.c 83/2021, de 6 de dezembro

Modifica o regime de teletrabalho, alterando o Cédigo do Trabalho
e a Lei n.298/2009, de 4 de setembro, que regulamenta o regime de
reparagao de acidentes de trabalho e de doencas profissionais

Portaria n.° 278/2021, de 2 de dezembro
Aprova a Declaracdo Modelo 10, Rendimentos e Retencdes - Residen-
tes, e respetivas instrucdes de preenchimento

Resolucao da Assembleia da Republica n.° 302/2021, de 2 de
dezembro
Recomendacéo Governo a requalificacdo do IC2.

Despacho n.° 11943-B/2021, de 2 de dezembro

(publicado no DR n.° 233, Série Il de 2-12-2021)

Atribui a competéncia para processamento das contraordenagoes
previstas no n.2 3 do artigo 3.° do Decreto-Lei n.2 28-B/2020, de 26 de
junho, na sua redacao atual.

Despacho n.° 11943-A/2021, de 2 de dezembro

(publicado no DR n.° 233, Série Il de 02-12-2021)

Aprova as tabelas de retengao na fonte sobre rendimentos do traba-
lho dependente e pensdes auferidas por titulares residentes no conti-
nente para vigorarem durante o ano de 2022.
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informacao

O seu calendario fiscal
para abril - junho de 2022

Uma compilagao das principais obrigacdes fiscais e parafiscais de periodicidade
regular das pessoas coletivas

WC

abril de 2022

DIA OBRIGAQOES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVAl;ﬁES

11 IRYIRC/ | Declaracdo de rendimentos pagos, Declaracao mensal de remuneragoes Internet n/a

Seg.Social | e de retengdes dedugbdes, contribuicdes
sociais e de salide e quotizagdes,
referentes a marco de 2022
(trabalho dependente)

12 NA Comunicagdo dos elementos n/a Internet n/a Comunicagao deverd ser efetuada:
das faturas referentes a + Por transmissdo eletronica em tempo
marco de 2022 real, integrada em programa de Faturacao

Eletrénica, utilizando o webservice
a disponibilizar pela AT.

« Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Finangas.
+ Por recolha directa dos dados da fatura
numa op¢ao do Portal das Finangas.

20 IRS/IRC/Selq  Pagamento do IRC e IRS retidos, Declaracéo de retengdes na Internet Internet
e do Imposto do Selo, referentes fonte de IRS/IRC e Imposto do Selo Tesouraria de Financas
a marco de 2022 CTT/ Multibanco

Outras entidades cobradoras

20 SS Pagamento das contribuicoes n/a n/a Balcdo bancério

relativas a margo de 2022 CRSS
Internet
CTT/Multibanco

20 VA Envio da declaragdo periddica refe- Declaracéo Periddica Internet Internet Envio de anexos adicionais, em caso de
rente a0 més de fevereiro de 2022, e Tesouraria de Finangas reembolso
anexos, para os contribuintes no CTT/ Multibanco
regime mensal Outras entidades cobradoras

20 NA Envio de declaracdo recapitulativa Declaracéo recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a:
mensal referente a Transmissoes intracomunitarias + Sujeitos passivos no regime mensal; e,
marco de 2022 de bens e operacdes assimiladas / + Sujeitos passivos no regime trimestral
prestacoes de servicos quando o total das transmissdes intraco-
o munitérias de bens a incluir na Declaragéo
Declaragdo Peritdica o i
Recapitulativa tenha, no trimestre em curso
ou em qualquer um dos quatro
trimestres anteriores, excedido 50.000 €.

20 NA Envio de declaracdo recapitulativa Internet n/a Aplicavel a sujeitos passivos no regime
trimestral referente ao trimestral, quando o total das transmissoes
10 trimestre de 2022 intracomunitdrias debens a incluir na

Declaragao Recapitulativa ndo
exceda 50.000 € no trimestre em curso
ou emgqualquer um dos quatro trimestres
anteriores.

25 VA Pagamento IVA a efetuar pelos n/a Internet Documento de pagamento gerado no Portal
sujeitos passivos do regime normal das Finangas apds submisséo da Declaracéo
mensal, relativamente as operacdes Periodica de IVA.
de fevereiro de 2022
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2 RYIRC Declaracdo de rendimentos pagos Modelo 30 Internet n/a
ou colocados a disposicdo de
sujeitos passivos ndo residentes em

fevereiro de 2022
10 IRS/IRC/SS | Declaracéo de rendimentos pagos e Declaragéo Mensal Internet n/a
de retengoes, dedugdes, contribui- de Remuneragdes

¢es obrigatorias para regimes de
protecdo social e subsistemas legais
de satide e quotizagdes sindicais,
referentes a abril de 2022 (trabalho

dependente)

12 NA Comunicagdo, por transmisséo ele- n/a Internet n/a Comunicagdo deverd ser efetuada:
tronica de dados, dos elementos das + por transmissdo eletronica em tempo real;
faturas referentes a abril de 2022 + por transmissdo eletrénica de dados,

mediante remessa de ficheiro normalizado
estruturado com base no ficheiro SAF-T (PT),
criado pela Portaria n.2 321-A/2007, de 26
de marco, na sua redagao atual;
+ por insercdo direta no Portal das Financas;
+ por outra via eletronica, nos termos
a definir por portaria do Ministro

das Finanas.
20 VA Envio da declaragdo periodica Declaragdo Periddica Internet Internet Envio eletrénico de informacdo adicional,
referente ao més de marco de 2022 Tesouraria de Finangas em caso de reembolso
€ anexos CTT/ Multibanco
QOutras entidades cobradoras
20 RS/RC Envio da declaracdo e pagamento Declaragdo de retencdes na fonte n/a Tesouraria de Financas
do IRCe IRS retidos referentes a abril deIRS/IRC CTT/ Multibanco
de 2022 Outras entidades cobradoras
2185 Pagamento das contribuicoes n/a n/a Balcdo bancério
relativas a abril de 2022 CRSS
Internet
CTT/Multibanco
20 IS Envio da declaragdo mensal de IS Declaracéo mensal de Imposto Internet Internet Aplicével a:
e respetivo pagamento referente a de Selo Tesouraria de Finangas + Sujeitos passivos referidos no artigo 20
abril de 2022 CTT/ Multibanco que realizem operagdes sujeitas

QOutras entidades cobradoras

21 VA Envio de declaragdo recapitulativa Declaragdo Recapitulativa: Internet n/a Aplicavel aSujeitos passivos no regime

mensal referente a abril de 2022

Transmissdes intracomunitérias
de bens e operaces assimiladas/

mensal; e, Sujeitos passivos no regime
trimestral quando o total das transmissoes

prestacdes de servigos intracomunitrias de bens a incluir na
Declaragdo Recapitulativa tenha, no
trimestre em curso ou em qualquer um
dos quatrotrimestres anteriores, excedido
50.000 €.
20 VA Envio da declaracdo periodica Declaragao periddica Envio eletrénico de informagao adicional,
referente ao 1 trimestre de 2022, em caso de reembolso.
€ anexos, para 0s contribuintes no
regime trimestral
25 VA Pagamento do IVA referente ao més [ Documento de pagamento gerado no Portal
de margo de 2022 e referente ao 1° Tesouraria de Financas das Financas apds submissao da Declaracio
trimestre de 2022 CTT/ Multibanco Periodica de VA.
Outras entidades cobradoras
Modelo 30 Internet

31 RY/RC Declaracao de rendimentos pagos
ou colocados a

disposicdo de sujeitos passivos ndo
residentes em marco de 2022
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maio de 2022
DIA OBRIGA(;OES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVA(;C)ES
31 RC Envio da declaragdo modelo 22 Modelo 22 e Modelo P1 Internet Internet No caso do perfodo de tributacdo ndo
relativa a 2021 e pagamento do IRC, Tesouraria de Financas coincidente com 0 ano civil, até ao dltimo
da Derrama e da Derrama Estadual CTT/ Multibanco dia do 5.°més sequinte a data do termo
Outras entidades cobradoras do periodo de tributagdo
31 IRC Comunicagdo da identificacdo da Modelo 54 Internet n/a Comunicagdo deve ser efetuada:
- entidade declarante e da respetiva « Eletronicamente;
Precos jurisdigdo fiscal - Declaragdo Finan- + Por qualquer entidade, residente ou com
de Transfe- | ceira e fiscal por pais referente a 2021 estabelecimento estavel em Portugal, que
réncia (Country-by-country report) integre um grupo sujeito a apresentacdo do
Country-by-country report.
junho de 2022
DIA OBRIGACOES IMPRESSOS LOCAL DE ENTREGA LOCAL DE PAGAMENTO OBSERVAQC)ES
13 MA Comunicagdo dos elementos das n/a Internet n/a Comunicacdo deverd ser efetuada:
faturas referentes a maio de 2022 + Por transmissao eletrénica em tempo
real, integrada em programa de
Faturacdo Eletronica, utilizando o
webservice a disponibilizar pela AT.
+ Através do envio do ficheiro SAF-T (PT)
mensal, recorrendo a aplicacao
disponibilizada no Portal das Financas.
+ Por recolha direta dos dados da fatura
numa opgao do Portal das Finangas.
13 IRYIRC/SS | Declaracdo de rendimentos pagos e Declaracao Mensal Internet n/a
de retenoes, dedugdes, contribui- de Remuneracoes
¢Oes obrigatdrias para regimes de
protecdo social e subsistemas legais
de satide e quotizacdes sindicais,
referentes a maio de 2022 (trabalho
dependente)
20 A Envio da declaracdo periédica Declaragéo Periodica Internet Internet Envio eletrénico de informagdo adicional,
referente ao més de abril de 2022, Tesouraria de Financas em caso de reembolso
€ anexos, para 0s contribuintes no CTT/ Multibanco
regime mensal Outras entidades cobradoras
20 IRS/RC Envio da declaragdo e pagamento Declaragao de retencdes na fonte Internet Tesouraria de Financas
doIRCe IRS retidos referentes a maio delRSelRC CTT/ Multibanco
de 2022 QOutras entidades cobradoras
20 1S Declaragdo mensal de imposto do Declaragdo mensal de Imposto Internet Internet
selo referente a maio de 2021 e de Selo Tesouraria de Financas
respetivo pagamento CTT/ Multibanco
QOutras entidades cobradoras
20 SS Pagamento das contribuicdes n/a n/a Internet
relativas a maio de 2022 CRSS
CTT/Multibanco
Balcdo bancério
20 A Envio de declaracéo recapitulativa Declarago recapitulativa: Internet n/a Aplicavel a: Sujeitos passivos no regime men-
mensal referente amaio de 2022 Transmissoes intracomunitarias sal; ¢, Sueitos passivos no regime trimestral
de bens e operagoes assimiladas / quando o total das transmissdes intraco-
Prestacdes de Servicos munitérias de bens a incluir na Declaracdo
Recapitulativa tenha, no trimestre em curso
ou em qualquer um dos quatro
trimestres anteriores, excedido 50.000 €,
27 NA Pagamento do IVA referente ao més Declaracéo peri¢dica Internet Tesouraria de Finangas
de abril de 2022 CTT/ Multibanco
Outras entidades cobradoras
30 RY/RC Declaragdo de rendimentos pagos ou Modelo 30 Internet n/a
colocados a disposi¢ao de sujeitos pas-
sivos nao residentes em abrril de 2022

www.antram.pt
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assessoria juridica

Teletrabalho: o gue muda

A Lei n° 83/2021 de 6 de dezembro de 2021, veio aprovar o novo
regime juridico relativo ao teletrabalho.

Este novo regime resulta da fusdo das propostas dos varios parti-
dos politicos que nos ultimos meses debateram, na Comisséo de
Trabalho e Seguranga Social, uma revisdo das regras que desde
2003 constam do Cédigo do Trabalho. A utilizacdo, sem prece-
dentes, do teletrabalho durante a pandemia trouxe a evidéncia a
necessidade de rever o Cédigo do Trabalho quanto a esta maté-
ria, tendo por isso, 0s varios grupos parlamentares avancado com
iniciativas legislativas para mudar e densificar as regras.

Assim sendo, o que é muda afinal no regime de teletrabalho?

Desde logo, a definicdo de teletrabalho é revista e passa a ser mais
abrangente: é considerado teletrabalho a prestagcao de trabalho em
regime de subordinagdo juridica do trabalhador a um empregador,
em local ndo determinado por este, através do recurso a tecnologias
de informacéo e comunicagdo. Atualmente, o Céddigo do Trabalho es-
tabelece que, neste regime, as funcdes sao habitualmente prestadas
fora da empresa.

A semelhanca do regime atual, a implementacéo do regime do tele-
trabalho depende sempre de acordo escrito, prevendo-se agora que
este acordo regule o regime de permanéncia ou alternancia de perio-
dos de trabalho a distancia ou de trabalho presencial.

Neste sentido, o regime de teletrabalho nunca pode ser imposto pelo
empregador, passando o novo regime legal a prever que, se a pro-
posta de acordo de teletrabalho partir do empregador, a oposi¢édo do
trabalhador ndo tem de ser fundamentada e a recusa do trabalhador
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nado pode ser fundamento de despedimento ou de aplicagdo de qual-
quer sancao.

J& no caso de a atividade exercida ser compativel com o teletrabalho
e a proposta de acordo ser feita pelo trabalhador, entdo este pode
também recusar mas, para tal, devera fazé-lo por escrito e fundamen-
tando devidamente essa recusa.

Em todo o caso é possivel as entidades empregadoras definirem, desde
logo, nos seus regulamentos internos, em observancia com o disposto
no Regulamento Geral de Protecdo de Dados, as atividades e as condi-
¢6es em que a adogdo do teletrabalho podera ser aceite.

De referir porém que o atual regime legal j& previa algumas situagoes
em que o teletrabalho poderia ser imposto pelo trabalhador ao em-
pregador sem necessidade de acordo deste Ultimo. Estamo-nos a
referi as situacoes de transferéncia do trabalhador vitima de violén-
cia doméstica e de trabalhador com filho até trés anos, desde que as
funcdes sejam compativeis com esta modalidade e que “a entidade
patronal disponha de recursos e meios para o efeito.”

Este leque é agora alargado passando as exce¢des a incluir:

a) O trabalhador com filho até 8 anos, em que ambos 0s progenito-
res reinam condigdes para o exercicio de teletrabalho e desde que
este seja exercido por ambos em periodos sucessivos de igual du-
racdo num prazo de referéncia méxima de 12 meses e em empresas
com dez ou mais trabalhadores (este alargamento especifico ndo
se aplica as microempresas);

b) As familias monoparentais ou situacbes em que apenas um dos
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progenitores, comprovadamente, reline condicdes para o exercicio
da atividade em regime de teletrabalho;

) Os cuidadores informais ndo principal, pelo periodo de 4 anos se-
guidos ou interpolados (apesar de se prever neste caso a possibili-
dade de recusa por parte do empregador mas limitada a razées de
“exigéncias imperiosas do funcionamento da empresa”).

Contrariamente ao previsto no regime atual em que o teletrabalho
ndo pode exceder trés anos, determina-se agora que o acordo de tele-
trabalho pode ter uma duracdo determinada ou indeterminada.

No primeiro caso, a duragdo ndo pode exceder os seis meses, renovan-
do-se automaticamente por iguais periodos, se nenhuma das partes
declarar por escrito, até 15 dias antes do prazo, ndo pretender a sua
renovacao. Ja se o acordo for feito com duracao indeterminada, fica
estabelecido que qualquer uma das partes pode fazé-lo cessar, mas
precisa de comunicar esta intengao por escrito, 60 dias antes.

Além disso, tanto o empregador como o trabalhador podem denun-
ciar o acordo (sendo ele por tempo determinado ou indeterminado)
durante os primeiros 30 dias da sua execucdo, prazo este, diga-se que,
ja consta hoje do Cédigo do Trabalho. Quando o acordo termina, o
trabalhador tem direito a retomar a sua atividade presencialmente.
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No que respeita aos equipamentos e sistemas, a regra continua a ser
a disponibilizagdo destes por parte do empregador, devendo agora o
acordo especificar se sao fornecidos diretamente ou adquiridos pelo
trabalhador com concordancia do empregador acerca das caracteris-
ticas e precos.

Nas situacdes em que os instrumentos de trabalho sdo fornecidos
pela entidade empregadora, as condigcdes para o seu uso para além
das necessidades de trabalho (por exemplo, para fins pessoais do tra-
balhador) sdo estabelecidas em regulamento interno ou, ndo existin-
do este ou este nada prevendo, devera tal ficar expresso no acordo de
teletrabalho celebrado entre as partes. Se esta utilizacdo ndo estiver
desta forma condicionada — proibida em regulamento interno ou no
acordo — entdo nenhuma sanc¢do pode vir a ser depois aplicada ao
trabalhador.

Acresce que, fica previsto normativamente que “sdo integralmente
compensadas pelo empregador todas as despesas adicionais que,
comprovadamente o trabalhador suporte como direta consequéncia
da aquisigdo, (...), ou do uso de equipamentos e sistemas informdticos
ou telemdticos na realizagéo do trabalho, incluindo os acréscimos de
custos de energia e da rede instalada no local de trabalho em condi-
¢oes de velocidade compativel com as necessidades de comunicagéo
de servico, assim como os de manuten¢do dos mesmos equipamentos
e sistemas’”.

Fica porém por esclarecer como devem ser calculadas estas despesas
referindo apenas que, para este efeito, devera ser feita uma compara-
cao homologa tendo por referéncia o mesmo més do Ultimo ano an-
terior a aplicacdo do acordo de teletrabalho. Esclarece-se porém que
devem ser consideradas, para efeitos fiscais, custos do empregador e
ndo rendimentos do trabalhador.

O pagamento desta compensacao devera ser feito apés a realizagédo
das referidas despesas pelo trabalhador.

Em relacdo ao pagamento do subsidio de alimentacéo que foi inclu-
sivamente objeto de esclarecimento por parte da ACT - Autoridade
para as Condicoes do Trabalho — aquando das situagoes de confi-
namento por motivo de pandemia onde o regime de teletrabalho
proliferou —, verifica-se que nenhuma norma nova passa a prever de
forma expressa esta obrigacdo e pagamento por parte da entidade
empregadora.

Contudo, de acordo com as discussdes parlamentares que nortearam
esta legislacéo, foi dada a conhecer que esta obrigacdo de pagamen-
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to decorre das prestacdes complementares e acessérias que devem
constar do acordo de teletrabalho, ndo carecendo por isso de uma
norma especifica a consagra-la.

No dmbito das alteragcdes legais, é ainda reforcada a igualdade de
tratamento dos trabalhadores em regime de teletrabalho face aos
demais trabalhadores. Neste sentido, as novas normas laborais
acrescentam a essa igualdade de tratamento, os periodos de des-
canso e 0 acesso a informacdo das estruturas representativas dos
trabalhadores.

Quanto ao direito a privacidade destes trabalhadores, este também é
fortalecido, dispondo-se agora que “é vedada a captura e utilizagéo
de imagens, de som, de escrita, de histdrico, ou de recurso a outros
meios de controlo que possam afetar o direito a privacidade do traba-
Ihador’. E igualmente proibido impor a conexao permanente, durante
a jornada de trabalho, por meio de imagem ou som.

Um dos novos deveres especiais dos empregadores, consagrado com
0 objetivo de combater o isolamento destes trabalhadores, é a obri-
gagao das empresas em promover os contactos presenciais entre os
teletrabalhadores e as chefias e os demais trabalhadores, conforme a
periodicidade que fique prevista no acordo de trabalho ou, pelo me-
nos, a cada dois meses.

Os teletrabalhadores podem ser convocados para ir a empresa fi-
cando obrigados a deslocarem-se as instalagdes da entidade empre-
gadora ou a outro local designado pelo empregador para reuniées,
acoes de formacdo e outras situagdes que exijam presenca fisica. Para
estes efeitos, a entidade empregadora deverd convocar os teletraba-
lhadores com uma antecedéncia minima de 24 horas assim como tera
de suportar o custo das deslocacdes, na parte em que, “eventualmen-
te, exceda o custo normal do transporte entre o domicilio do traba-
Ihador e o local em que normalmente prestaria trabalho em regime
presencial”.
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Ainda em matéria de organizacdo de trabalho prevé-se que as reu-
nides de trabalho a distancia e as tarefas que tenham de ser realizadas
em tempos precisos e em articulacdo com outros trabalhadores de-
vem ter lugar dentro do horario de trabalho e ser agendadas preferen-
cialmente com 24 horas de antecedéncia.

Em termos de controlo do trabalho, este deve ser exercido “preferencial-
mente por meio de equipamentos e sistemas de comunicagéo e informa-
¢do afetos a atividade do trabalhador, segundo procedimentos previa-
mente conhecidos por ele e compativeis com o respeito pela privacidade’.
O controlo deve ainda respeitar os principios de proporcionalidade e
transparéncia, o que significa que é “proibido impor a conexdo perma-
nente durante a jornada de trabalho por meio de imagem ou som”.

Sempre que o trabalho seja realizado no domicilio do trabalhador, a
visita a este local requer um aviso prévio de 24 horas e a concordancia
do trabalhador. Acresce que, esta visita devera ficar limitada ao con-
trolo da atividade laboral, da utilizacdo dos instrumentos de trabalho,
devendo ser feita na presenca do trabalhador e dentro do horério de
trabalho acordado.

Apesar de néo ter ficado consagrado plenamente o chamado “direito
de desligar’, passa a especificar-se que o empregador ndo pode con-
tactar o trabalhador no periodo de descanso, a excecdo das situagdes
de forca maior. Constitui acdo discriminatéria qualquer tratamento
menos favoravel dado ao trabalhador que exerca este direito.

Este regime serd aplicavel a Administracdo Publica, “com as necessd-
rias adaptagoes”.

Por Ultimo, resta referir que a fiscalizacdo do cumprimento destas nor-
mas, sendo de natureza laboral, continuard a caber a ACT - Autoridade
para as Condi¢cées do Trabalho. Em todo o caso, a fiscalizagdo ao local
onde o trabalhador esté a prestar teletrabalho, exige um aviso prévio
de 48 horas e concordancia do trabalhador.
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Novas regras para a publicitacao e o registo
dos horarios de trabalho de pessoal afeto
a exploracao de veiculo automovel

A Portaria n.° 7/2022 de 4 de janei-
ro, com Declaracdo de Retificacdo
ne 4/2022 publicada no DR. n°
20/2022, Série | de 2022/1/28, rea-
grupa num unico instrumento re-
gulamentar exigéncias de diversos
diplomas legais sobre o trabalhador
afeto a exploracéo de veiculo auto-
movel, o condutor independente, o
trabalhador movel que faz parte do
pessoal viajante e o condutor TVDE.
Essas exigéncias especiais respei-
tam a duas realidades distintas: (i)
os diversos modos de execucdo do
dever de publicitacdo de horérios
de trabalho e (i) o registo dos tem-
pos de trabalho efetuados.

Como decorre do Codigo do Tra-
balho, todos os trabalhadores de
todos os setores da atividade eco-
noémica privada, cooperativa e so-
cial, sem excecéo, estdo abrangidos pelas obrigagdes de publicitacdo
e registo. Essa regra geral tem uma exce¢do quanto a publicitacdo dos
horérios de trabalho: o transporte de mercadorias e passageiros em
veiculos pesados abrangido pelo Regulamento (CE) n.° 561/2006 de
15/03/2006.

A Portaria atribui, com grande latitude, a possibilidade de o emprega-
dor escolher qual o(s) processo(s)de publicitacdo do horario de traba-
lho mais adequado(s) a sua realidade, de entre um leque diversificado
de opgoes. Para fazer essa escolha, o empregador pode ter em aten-
¢do, entre outras, (i) as carateristicas da sua atividade de trabalho, (i)
o parque de viaturas que dispde para a desenvolver, (i) a divisdo de
trabalho na sua organizagdo de meios e (iv) a particular organizacdo
dos tempos de trabalho que queira implantar.

Nessa &tica, os hordrios de trabalho fixos podem publicitar-se através
de mapa de horério de trabalho, acessivel na empresa ou estabele-
cimento e na viatura. Podem também usar-se outros instrumentos
previstos para horéarios de trabalho varidveis antecipadamente deter-
mindveis, nomeadamente turnos ou escalas de servico. Estes mapas
devem identificar (i) os trabalhadores, que estdo vinculados a este
horério de trabalho, e (i) indicar a(s) viatura(s) em que se utiliza esta
forma de publicitacdo.

J& os horérios de trabalho mdéveis podem publicitar-se através de uma
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ou varias das seguintes possibilidades:
a) O aparelho tacografico em viaturas
que, apesar de excetuadas pelos regu-
lamentos comunitdrios, ja o tenham
instalado pelo fabricante ou em que o
empregador o queira instalar. Se o em-
pregador quiser fazer uso desta opgdo
tem que assegurar a instalagéo e utili-
zacdo do aparelho, nos termos previs-
tos na respetiva legislagdo comunitaria
aplicavel;

b) O sistema informatico devidamen-
te acreditado por entidade acreditada
pelo Instituto Portugués de Acredita-
cao (IPAC), que desmaterializa 0 antigo
livrete individual de controlo (LIC);

c) O acordo de isencéo de horario de
trabalho, no caso de trabalhadores em
regime de isencao de horario de tra-
balho, celebrado, com um exemplar a
manter disponivel no veiculo.

A opgéo pelo uso do tacografo e/ou pelo sistema informético implica
que o empregador tenha um registo onde indique quais as viaturas
em que esses dispositivos sao usados.

Seja qual for a forma de publicitacdo dos horarios de trabalho esco-
lhida para o trabalho com todo ou parte do parque de viaturas, o
empregador bem como o condutor independente nédo sujeito a obri-
gacao de dispor de aparelho de controlo (tacografo), estdo obriga-
dos, quinzenalmente, a recolher e proceder ao tratamento dos dados
constantes desses suportes de publicitagdo. A partir daf elaboram o
registo dos tempos de trabalho prestado, com as indicagdes constan-
tes do Cédigo do Trabalho. Sempre que o trabalhador o solicite ao seu
empregador, este deve entregar-lhe cépia dos registos de horario de
trabalho no prazo de oito dias Uteis.

Estas normas sumariamente descritas, a final, prosseguem valores de
interesse e ordem publica relacionados com a transparéncia e a pre-
visibilidade na organizac¢do e gestdo dos tempos de trabalho da con-
ducdo automaével profissional. Contribuem para garantir periodos de
descanso e repouso aos trabalhadores, tdo necessarios a preservagao
das suas capacidades de atencéo e vigilia e, em geral, a qualidade do
trabalho e do servico prestados. I/
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opiniao/técnica

Transportes de Mercadorias Perigosas
- Novo Quadro Sancionatorio

O incumprimento das regras relativas ao transporte de merca-
dorias perigosas por estrada e caminho-de-ferro passaram a ser
punidas pelo Regime Juridico das Contraordenagdes Econémicas
(RJCE), pelo que o quadro sancionatério, previsto no Art.° 14° do
Decreto-Lei n.° 41-A/2010, foi completamente alterado pelo
Decreto-Lei n.° 9/2021, sendo que o montante da coima passou
a estar indexado a dimensdo da empresa (em nimero de trabalha-
dores), conforme quadro abaixo. (Quadro 1)

Sdo consideradas as seguintes contraordenacdes (as referentes
aos transportadores estdo sublinhadas).

MUITO GRAVE
Exercicio de atividade de formacéo por entidades nédo certificadas.

GRAVE

« Expedir apenas mercadorias perigosas cujo transporte ndo es-
teja expressamente proibido;

- Entregar as mercadorias perigosas apenas a transportador de-
vidamente identificado;

- Garantir a existéncia a bordo do certificado de aprovacdo do
veiculo, correspondendo as prescricdes estabelecidas para o
transporte em causa;

« Garantir a existéncia a bordo dos veiculos ou comboios de um
documento de identificacdo, com fotografia, de cada um dos
membros da tripulacdo;

- Nomear um ou mais conselheiros de seguranca, quando a em-
presa ndo esteja isenta de tal obrigacéo;

- Garantir a existéncia e a adequacao do certificado de formacéo
do conselheiro de seguranca nomeado;

- Constitui obrigacdo do proprietario das instalacdes, cais de
acostagem ou gares de triagem, utilizados para permanéncia
tempordria de veiculos ou vagbes durante o transporte de
mercadorias perigosas, nos termos dos anexos | e Il, garantir
que as zonas de permanéncia temporaria se encontrem ade-
quadamente controladas, bem iluminadas e ndo acessiveis ao
publico;

- Constitui obrigacdo do expedidor, do embalador, do carrega-
dor, do enchedor, do transportador, do descarregador ou do
destinatério, consoante 0 caso, Nos termos dos anexos | e |l,
garantir a adocéo e aplicacdo do plano de protecéo fisica para
as mercadorias de alto risco.

LEVE

« Expedir mercadorias perigosas com autorizagdo especial de
transporte ou autorizacao de derrogagdo, quando os anexos |
e ll o exijam;

- Classificar corretamente as mercadorias perigosas e emitir o
respetivo documento de transporte;

- Preencher de forma correta e completa o documento de trans-
porte, no que se refere ao nimero ONU e a designacao oficial
de transporte da mercadoria perigosa transportada, bem como

Quadro |
RJCE CONTRAORDENA(;AO
LEVE | GRAVE MUITO GRAVE
COIMAS (€)
PESSOA SINGULAR 150-500 650-1500 2000-7500
MICROEMPRESA
<10 Trabalhadores 250-1500 1700-3000 3000-11500
PEQUENA EMPRESA
10-49 Trabalhadores 600-4000 4000-8000 8000-30000
MEDIA EMPRESA
50-249 Trabalhadores 1250-8000 8000-16000 16000-60000
GRANDE EMPRESA
> 250 Trabalhadores 1500-12000 12000-24000 24000-90000
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no que se refere as etiquetas, ao cédigo de classificacdo, ao gru-
po de embalagem e ao cddigo de restricdo em tuneis, quando
0s anexos | e Il o exijam;
Utilizar embalagens aprovadas, adequadas a matéria transpor-
tada, evidenciando a respetiva marcacdo de aprovacao e sem
deterioracdo grave, e respeitar as taxas maximas de enchimen-
to das embalagens e a proibicdo de embalagem em comum
num mesmo volume;
Utilizar cisternas desmontaveis, CGEM, cisternas moveis ONU,
contentores-cisternas e contentores para granel admitidos
para o transporte em causa;
Utilizar cisternas desmontaveis, CGEM, cisternas moveis ONU,
contentores-cisternas e contentores para granel aprovados, com
0s equipamentos e acessorios adequados, sem deterioragao gra-
ve, bem como fornecer ao transportador o documento de apro-
vacdo dos reservatérios das cisternas em causa ou garantir que
existam outros meios de evidéncia da respetiva aprovacgao;
Cumprir as prescricdes sobre a marcagdo e etiquetagem dos
volumes;
Preencher de forma correta e completa o documento de trans-
porte, no que se refere a elementos diferentes dos previstos na
alinea d) do presente nimero, e no que se refere a sequéncia
fixada quanto a indicagdo dos diversos elementos.
Cumprir as normas de seguranca da carga e do manuseamento ou
movimentagdo das mercadorias perigosas, no transporte em volumes;
Cumprir as normas de proibicao de carregamento em comum
de volumes num mesmo veiculo, vagéo ou contentor;
Cumprir as normas de seguranca relativas a separagédo de géne-
ros alimentares, objetos de consumo e alimentos para animais;
« Cumprir as normas de proibicao da carga em locais publicos
aglomerados urbanos que requeira autorizacao;

www.antram.pt

- Garantir a existéncia da sinalizacdo adequada nos contentores,

no que se refere as placas-etiquetas, marcas e sinais de alerta.

Constitui obrigacdo do enchedor, nos termos dos anexos | e
I, cumprir as normas de seguranca da carga no transporte em
cisternas ou a granel.

Utilizar apenas veiculos ou vagdes admitidos e que cumpram
as condicdes técnicas exigidas para o transporte em causa;
Fornecer instrucdes escritas aos membros da tripulacdo do vei-
culo ou aos maquinistas do comboio, antes do inicio da viagem
e numa lingua que cada um possa ler e entender;

Realizar o transporte em embalagens, cisternas ou contentores
para granel que ndo apresentem fugas da matéria transporta-
da, bem como realizar o transporte em veiculos-cisternas ou
vagdes-cisternas com 0s equipamentos e acessorios adequa-
dos e sem deterioracdo grave;

Garantir a existéncia da sinalizacdo adequada nos veiculos, va-
gdes ou cisternas, no que se refere aos painéis cor de laranja,
placas-etiquetas, marcas e sinais de alerta;

Garantir a existéncia dos extintores adequados corresponden-
tes ao veiculo ou a carga, operacionais, e dentro da respetiva
validade;

Garantir a existéncia dos equipamentos de protecdo geral e
individual da tripulacdo do veiculo ou do maquinista do com-
boio, aplicdveis de acordo com as instrucdes escritas;

Garantir a existéncia e adequacgédo do certificado de formacdo
do condutor do veiculo;

Nao transportar no veiculo quaisquer passageiros para além
dos membros da tripulacao;

Garantir o cumprimento das regras aplicdveis a vigilancia e es-
tacionamento dos veiculos especificas do transporte de merca-

dorias perigosas;
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- Garantir, em caso de transporte de mercadorias perigosas de

a cargo do conselheiro de seguranca nomeado, dos registos da

alto risco, a existéncia e operacionalidade de dispositivos, equi-

formacao recebida pelos intervenientes no transporte de mer-

pamentos ou sistemas de protecdo que impecam o roubo do

cadorias perigosas, bem como da documentacdo escrita sobre

veiculo, do vagdo ou da carga;
- Nao utilizar a bordo dos veiculos aparelhos de iluminacdo com

procedimentos de emergéncia;
- Garantir a elaboracdo dos relatérios de acidente por parte do

chama ou suscetiveis de produzir faiscas.

« Cumprir as normas de seguranca da descarga e do manuseamen-
to ou movimentagdo das mercadorias perigosas, no transporte
em volumes, em cisternas ou a granel;

« Cumprir as normas de proibicdo da descarga em locais publicos
ou aglomerados urbanos que requeira autorizagao.

- Constitui obrigacdo comum do carregador e do transportador,

conselheiro de seguranca nomeado, de acordo com os critérios
e modelos definidos por despacho do presidente da Autorida-
de Nacional de Emergéncia e Protecao Civil, no prazo de 20 dias
Uteis a contar da data da ocorréncia do acidente;

- Remeter a Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil
cépia dos relatédrios de acidentes elaborados pelo conselheiro
de seguranca nomeado, no prazo de cinco dias Uteis a contar

nos termos dos anexos | e I, respeitar o limite maximo de quan-

da data da sua elaboracao.

tidades transportadas, especifico do transporte de mercadorias
perigosas, no transporte em volumes.

- Constitui obrigacdo comum do enchedor e do transportador, nos
termos dos anexos | e ll, respeitar as taxas maximas de enchimen-
to, especificas do transporte de mercadorias perigosas, no trans-
porte em cisternas.

- Comunicar por escrito ao IMT, I.P, a nomeacao do conselheiro de
seguranca, e, guando for o caso, a sua desvinculacdo, no prazo de
cinco dias Uteis a contar do ato da nomeacao ou desvinculacao;

- Constitui obrigagdo de qualquer pessoa, interveniente ou nao
no transporte, nos termos dos anexos | e Il, ndo abrir os vo-
lumes durante a carga, o transporte, a descarga ou qualquer
manuseamento ou movimentagao de mercadorias perigosas.

- Constitui obrigagdo de qualquer pessoa, interveniente ou ndo

no transporte, nos termos do anexo |, abster-se de fumar e pro-

duzir chamas ou fafscas durante a carga, a descarga ou qualquer
manuseamento ou movimentagao de mercadorias perigosas.

Constitui obrigacdo comum do gestor da infraestrutura ferro-

- Garantir a elaboracdo do relatério anual de seguranca por parte

vidria e do transportador, nos termos do anexo Il, elaborar pla-

do conselheiro de seguranca nomeado, o0 mais tardar até ao dia 31

nos de emergéncia internos para as gares de triagem e aplicar

de marco do ano seguinte a que respeita, de acordo com modelo

as respetivas medidas.

definido por deliberacdo do conselho diretivo do IMT, I.P.
- Garantir a existéncia e adequacédo por um periodo de ¢inco anos,

Este quadro sancionatério ja se encontra em vigor. [/}
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Envie-nos as suas noticias!

Lembramos todos os Associados e Parceiros
que poderdo divulgar informacSes e noticias
das suas empresas (por exemplo: novos proje-
tos e investimentos, participa¢cdes em feiras) na
Revista ANTRAM, cuja edicdo € publicada tri-
mestralmente.

Para tal, basta enviar uma sumula ou press release para:
informacao@antram.pt
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Riscos cibernéticos:
de emergentes a emergéncia

Desde o inicio do século, os barémetros de
risco tém colocado os riscos cibernéticos no
topo dos que apresentam maior potencial de
crescimento e, simultaneamente, de dano as
organizagoes.

Nos ultimos dois anos, os condicionamentos
decorrentes da pandemia exponenciaram a
dependéncia do digital por parte das organi-
zacGes publicas e privadas. Esta transicdo fulgu-
rante, frequentemente impreparada, resultou
em deficientes infraestruturas tecnoldgicas de
suporte, permedveis a intrusdes, falhas de segu-
ranca e da respetiva protecdo de dados.

E neste quadro que Portugal tem experien-
ciado, nas ultimas semanas, um volume de
ciberataques sem precedentes, quer em nu-
mero, quer em impacto, afetando algumas
das maiores e mais relevantes organizagées
do pafs. Invasées que comprovam o crescen-
te profissionalismo e eficicia destes grupos
criminosos e a enorme dificuldade de res-
posta e estancamento do assalto, bem como
as ramificacdes que atingem clientes, forne-
cedores e parceiros.

O setor transportador tem sido, a escala
mundial, um dos mais afetados por esta esca-
lada de ataques cibernéticos. De acordo com
a CheckPoint Research (CPR), entre junho de
2020 e junho de 2021, a industria sofreu um
acréscimo de 186% no volume de intrusdes
de ransomware. Os alvos sdo transversais
aos diversos subsetores e dimensdes de em-
presas, afetando gigantes mundiais como a
Maersk, mas igualmente PME e microempresas.
As consequéncias de um ciberataque fazem
sentir-se a diversos niveis. Do ponto de vista
operacional podem significar a interrupcao
da atividade da empresa, com significativas
perdas financeiras. Uma invasao que logre
aceder aos dados guardados na cloud é ain-
da mais lesiva, expondo a organizacao a avul-
tadas indemnizagdes e a perda de confianca
e reputagao. Inumeras vezes, 0s atacantes
exigem igualmente o pagamento de um res-
gate para o restabelecimento das operagdes
ou devolugdo dos dados.
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Embora com multiplas configuragdes, espe-
cificidades técnicas e variacdes de alcance, 0s
impactos financeiros de um ataque ciberné-
tico sdo muitissimo avultados e as empresas
do setor transportador est&o particularmente
expostas. Esta circunstancia deve-se a trés fa-
tores fundamentais.

O primeiro diz respeito a uma priorizacéo
histérica da protecéo da carga e veiculos dos
impactos decorrentes de ameacas fisicas.
A segunda prende-se com a forma como a
propria indUstria evoluiu, tornando-se de-
pendente de complexos e estruturados siste-
mas informéticos de monitorizacao, controlo
de encomendas e entregas. Uma invasdo
que vise derrubar esta infraestrutura resulta
na paralisacdo das operacdes, ou, pelo me-
nos, numa total incapacidade de controlo e
resposta centralizada. Por ultimo, mas ndo
menos relevante, o efeito de escala. O setor
transportador é indispensavel a economia,
atuando em direta relagdo com as demais
industrias. A paralisacao da atividade de uma
empresa de transporte resulta ndo sé emine-
vitdveis prejuizos para esta, mas igualmente
para os clientes que serve, com ramificagdes
imprevisiveis, que se poderdo estender ao
consumidor final.

Lufs Teixeira,
Diretor Comercial

F. REGO - Corretores
de Seguros

Sem prejuizo da indispensabilidade do in-
vestimento numa infraestrutura informatica
altamente profissionalizada e com rigorosos
mecanismos de seguranca e protecao, é fun-
damental que as organiza¢cdes disponham
da capacidade financeira para responderem,
com a prontiddo e assertividade necessarias,
a um eventual ataque.

O setor segurador tem sido 4gil no desenvol-
vimento de solugdes de seguro cibernético
altamente abrangentes e completas, mas
igualmente de célere ativacdo e aplicacao,
respondendo aos constrangimentos de tem-
po impostos por este tipo de ameagas. Este
género de coberturas afigura-se como es-
sencial para a capacitacdo, quer financeira,
quer de know-how, das empresas para uma
réplica eficaz e contundente aos multiplos
impactos destes ataques.

Estas apdlices podem incluir a cobertura das
perdas de lucro liquido, as despesas ineren-
tes a contratacdo de investigadores, audito-
res juridicos, peritos e negociadores, o traba-
lho de advogados e consultores de relagdes
publicas, a remoc¢édo dos dados de ameaca e
os custos de defesa de multas e sangoes.

E impreterivel a assuncdo, por parte dos deci-
sores, que 0s riscos cibernéticos se afiguram
como uma das maiores ameagas ao fun-
cionamento das organizagdes que lideram,
podendo destruir, num sé ataque, a credibi-
lidade e estabilidade que levaram décadas a
construir. A prevencao é, neste caso, a chave
— através de uma dupla protegao de risco,
assente na infraestrutura informatica e na co-
bertura sequradora. [/
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opiniao/técnica

As “Shell Entities”

Perante as recentes tendéncias da tributacao
internacional, a proposta de Diretiva sobre
as Shell Entities afirma-se como mais um
passo do comprometimento da Comissao
Europeia na promogéao de um sistema fiscal
robusto, eficiente e justo, principalmente na
era pos-COVID-19. Esta proposta faz parte de
uma estratégia de curto prazo, em que o ob-
jetivo da Europa é garantir a receita publica
adequada e assegurar uma tributacéo justa
e eficaz. Nao seria possivel avancar sem refe-
rir o esforco Europeu feito nos ultimos anos,
em que temos vindo a assistir a importantes
avangos neste sentido, mais especificamen-
te, com a adocdo da Diretiva Anti-Elisao Fiscal
(ATAD 1 e ATAD 2) que consagram mecanis-
mos anti-abuso, maioritariamente dirigidos a
empresas multinacionais e operagdes trans-
fronteiricas. Estes mecanismos foram pos-
teriormente transpostos para a lei nacional,
sendo consagrados nos artigos especificos do Cédigo do Imposto
sobre o Rendimento Coletivo (artigo 66°, 67°, 830, 84°), da Lei Geral
Tributéria (artigo 38° n°2) e do Cédigo do Procedimento e Processo
Tributario (artigo 63°).

Assim sendo, nasce no dia 22 de dezembro de 2021 a proposta de
Diretiva com medidas de combate ao recurso abusivo as designadas
Shell Entities, para efeitos fiscais. Concretamente, a diretiva visa tribu-
tar os esquemas especificos de elisdo e evasao fiscal, dentro da UE,
de entidades que estdo presumivelmente envolvidas numa atividade
econdmica, que na realidade em nada se traduz. A razdo a que devem
a sua existéncia, passa por permitir que certas vantagens fiscais fluam
para o seu beneficidrio ou para o grupo a que pertencem, COmo um
todo. A titulo de exemplo, a criagdo de fluxos financeiros em jurisdi-
¢des com impostos inexistentes ou muito baixos ou, noutros casos,
para protecao de bens e imoveis de tributagao, seja no pais que resi-
dem ou onde o imdvel esta fisicamente localizado.

A proposta envolve um conjunto de etapas, sendo a primeira a deter-
minacado se a entidade passa pelos critérios de gateway, que indicam
qual o risco de ser uma entidade de baixa substancia. Estes critérios
de gateway concretizam-se em 3 situagdes concretas, a saber. Num
primeiro caso, se mais de 75% das receitas da entidade nos dois anos
fiscais anteriores sdo rendimentos (passivos) como, juros, royalties e
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dividendos. Em segundo lugar, se a maioria da atividade da empresa
for transfronteirica. E, em terceiro lugar, se nos dois exercicios fiscais
anteriores a empresa subcontratou a administracdo das operacoes
didrias e a tomada de decisées sobre fungdes significativas. Embora
se encontrem previstos estes critérios, a proposta evidencia que as
empresas cujas atividades sejam sujeitas a um nivel adequado de
transparéncia ndo apresentam risco de falta de substancia para efeitos
fiscais, como por exemplo, empresas financeiras fortemente regula-
mentadas.

No caso da empresa em questdo preencher os critérios de gateway,
entao, segue para uma segunda etapa, onde terad de demonstrar que
cumpre os indicadores de substancia minima, através da apresen-
tacdo de informacéo adicional na sua declaracdo de rendimentos
anual. Estes indicadores de substancia minima sdo: (i) a detencdo de
instalagdes proprias ou para uso exclusivo no Estado-Membro; (ii) ter
uma conta bancaria propria e ativa na UE; (iii) os diretores e colabo-
radores residentes fiscais no Estado-Membro da empresa ou a uma
distancia razodvel que seja compativel com o desempenho das suas
funcgoes; (iv) diretores qualificados e autorizados a tomar decisdes
em relacao as atividades que geram receita na empresa e diretores
que nao sejam colaboradores de uma empresa que ndo a que esta
associada. Existem ainda mais algumas provas documentais que de-
vem ser disponibilizadas.



A terceira etapa envolve a tomada de deciséo sobre se a entidade se
classifica ou ndo como uma Shell Entity. Nesse seguimento, se os in-
dicadores referidos anteriormente forem cumpridos e comprovados
por prova documental, presume-se que a entidade ndo o é. No
entanto, mesmo que os indicadores exigidos fiqguem demonstra-
dos a entidade pode ser considerada Shell Entity para os fins da
Diretiva, caso as provas documentais que a acompanham nao
sustentem a posicao declarada. Adicionalmente, a administra-
cao fiscal de cada Estado-Membro continua a poder classifica-la
como Shell Entity ao abrigo das disposi¢des nacionais do Estado-
-Membro e/ou considerar que néo é o beneficidrio efetivo de
qualquer fluxo de rendimentos que Ihe tenha sido pago.

Apos a presuncgdo de que a entidade é Shell Entity, a empresa tem
0 6nus da prova de demonstrar que tem substancia minima, ou
que nao é usada indevidamente para fins fiscais. Nesse sentido,
0s Estados Membros devem tomar as medidas adequadas para
permitir este tipo de refutagdo, através, mais uma vez, de prova
documental. No caso da administracao fiscal do Estado-Membro
em que a empresa tem a sua residéncia fiscal (ou pretende ad-
quirir), aceitar esta contestagdo, esta deixa de ser considerada
Shell Entity. Sendo que esta decisao é vélida por um ano fiscal e
pode ser prorrogada por mais cinco anos, desde que as circuns-
tancias factuais e de direito permanegam inalteraveis. A proposta
reconhece, contudo, que existem empresas que podem operar
ultrapassando os critérios de gateway e ndo cumprirem os requi-
sitos de substancia minima, mas as suas finalidades serem genui-
nas. Por essa razdo, permite que possam solicitar a certificacdo
de isencdo das obrigacbes da proposta, a qualquer momento, a
administracéo fiscal. Sendo que as condi¢cdes de validade funcio-
nam por um ano fiscal, mantendo-se a possibilidade de prorroga-
30 por mais cinco anos.

Como principais consequéncias da classificagdo como Shell Entity,
evidencia-se o direito do Estado-Membro de residéncia da entidade
continuar a exercer direitos de tributagao sobre os rendimentos da
mesma, de acordo com as leis nacionais. Adicionalmente, salienta-
-se o facto dos restantes Estados-Membros (que ndo o da empresa)
deverem ignorar quaisquer vantagens fiscais, tais como, acordos e
convencdes que prevejam a elimina¢do da dupla tributagdo do ren-
dimento e do capital, como é o caso da isencdo de retencdo na fonte
ao abrigo da Diretiva Juros e Royalties ou a Diretiva Mées e Filhas.
Prevé-se ainda um direito de tributacdo sobre os rendimentos de
uma Shell Entity, de modo a que o(s) acionista(s) da entidade devem
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Gisela Coelho Carvalho
PwC

tributar estes rendimentos, deduzidos de qualquer imposto j& pago
pela entidade ficticia. Para agilizar o processo de implementacao
destas medidas, o Estado de Residéncia deve negar a emissao de um
certificado de residéncia fiscal ou emiti-lo com uma declaracdo de
adverténcia para impedir a sua utilizacdo para efeitos de isencdo de
dupla tributacdo do rendimento e do capital ou quaisquer acordos
internacionais com finalidade semelhante. Contudo, o anteriormen-
te mencionado ndo mitiga as obriga¢des fiscais pré-existentes da
entidade em relacao a essa jurisdicdo. Por fim, a Diretiva prevé a tro-
ca automatica de informacédo entre Estados-Membros, pelos canais
ja existentes, e permite ainda que um Estado-Membro possa solicitar
ao Estado-Membro da entidade a realizacdo de uma inspecéo fiscal
a uma entidade residente se suspeitar ser uma Shell Entity. Neste
momento, a proposta de Diretiva encontra-se em negociagdo no
Conselho da Unido Europeia. Se aprovada a Diretiva entra em vigor
a 1 de janeiro de 2024.

E de notar que Portugal tem na sua legislacdo interna, a transposi-
cdo da ATAD 1 e 2, como referido anteriormente, e enfatizando em
especial o n°2 do artigo 38° da LGT, como uma entrada no mundo
das Shell Entity. O que significa que, no caso de estarmos perante
“‘construcdes ou séries de construcdes que, tendo sido realizadas com
finalidades principais de obter uma vantagem fiscal fruste o objeto
ou a finalidade do direito fiscal’, o que ocorre é que a tributacdo deve
realizar-se “de acordo com as normas aplicéveis aos negdcios ou atos
que correspondam a substancia ou realidade econdmica” Contudo,
tal artigo poucas vezes se viu utilizado, dado o procedimento extenso
e exaustivo requerido a Autoridade Tributaria, no ambito do artigo 63°
do CPPT. Segundo a proposta de Diretiva, nesta ATAD 3, as melhorias
concentrar-se-iam a montante, uma vez que as Autoridades Tributa-
rias teriam hipotese de classificar a propria entidade como sendo sem
substancia, baseada em critérios e métricas regulamentados, em vez
de procurar encontrar uma construcao ou série de construgdes sem
finalidade econdmica.

E visivel a evolucdo no sentido da harmonizacéo de critérios de
substancia minima para fins fiscais, contudo, ficam no ar algu-
mas questdes: estardo, mais uma vez, as administracoes fiscais
dos Estados Membros capacitadas para o trabalho envolvido? E
preparadas para cooperarem? Parece n&o se tratar de um proce-
dimento cirdrgico, mas sim de uma obrigacdo de reporte exaus-
tiva e com algum grau de complexidade, numa época em que se
vive na expetativa da tributacdo global minima efetiva - seré too
much? (/%
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AD VOLANTE,

@ 0 TELEMOVEL

PODE ESPERAR.

CAMPANHA

A Sinistralidade Rodoviaria & um problema a nivel mundial: todos os anos morrem 1,35 milhdes de pessoas em todo

o mundo. S3o0 3700 pessoas por dia, 1 pessoa a cada 24 segundos. E a primeira causa de morte dos 5 aos 29 anos.

Em Portugal, apesar dos resultados obtidos nas ultimas duas décadas, em 2021, mesmo em pandemia, 389*

pessoas perderam a vida nas nossas estradas. Um nimero muito longe do Unico aceitavel: ZERO.

0 TELEMOVEL E 0 RISCO DE ACIDENTE

A tentacdo de responder a chamadas e notificagfes do telemodvel € uma realidade que provoca muitos acidentes.

Ao volante, ninguém & “multitasking”.

Escrever uma mensagem é a distragdo mais perigosa.

Note bem:

A utilizagdo do telemdvel durante a conducdo aumenta em quatro vezes a probabilidade de ter um
acidente.

A 50 km/h, olhar para o telemdvel durante 3 segundos é o mesmo que conduzir uma distancia de 42 metros
com os olhos vendados, o equivalente a uma fila de 10 carros.

Utilizar o telemdvel durante a condugdo provoca um aumento no tempo de reacdo a situages imprevistas

superior ao efeito de uma taxa de dlcool no sangue de 0,8 g/I.

0 QUE E ESPERADO DE CADA UM DE NOS

A conduzir, desligue-se desta distragdo perigosa e opte por uma das seguintes estratégias:

Desligue o telemavel.

Ative o modo siléncio.

Cologque o telemovel no porta-luvas ou num local que nd3o permita o acesso.

Ative as mensagens de voz para que as pessoas possam deixar mensagens enquanto viaja.

Pare em local autorizado e seguro para verificar ou devolver chamadas urgentes.

Evite, sempre que possivel, usar o modo maos livres.

Tome a iniciativa de dizer que volta a ligar mais tarde, sempre que se aperceber que a pessoa para quem

telefona esta a conduzir.

* Resultado preliminar



0 QUE ACONTECE SE ADOTAR COMPORTAMENTOS INDEVIDOS

[Para além de colocar a sua vida e a dos outros em risco]

Consequéncias legais
Comportamento infrator
Inibicio de  Pontos subtraidos na
Coima
conduzir carta de condugdo
Utilizagdo ou manuseamento de forma continuada,
durante a marcha do veiculo, de qualquer tipo de 250 € 3 1250 € 1212 meses 3 pontos

equipamento ou aparelho suscetivel de prejudicar a
condugao.

Até novembro de 2021, registaram-se 23.096 infragGes por uso indevido do telemdvel, mais 8% do que em igual

periodo do ano anterior.

ENVOLVA-SE NA CAUSA

Pais, professores, alunos, escolas, empresas, organizac@es e associagdes do setor publico e privado sdo convidados
a desenvolver iniciativas que alertem para os riscos da distracdo do telemdvel na conducdo.

Se tiver desenvolvido alguma iniciativa ou campanha, ou tiver algum testemunho encorajador sobre o tema, torne-

se embaixador da causa e partilhe-a connosco para comunicacao@ansr.pt

Dar o exemplo é a melhor forma de inspirar e encorajar a mudanca.

Junte-se a ANSR neste compromisso de combate a sinistralidade rodoviaria. Contribua ativamente para o grande
propdsito coletivo de Salvar Vidas, de chegar as Zero Mortes.

# ZeroTelemovel #ZeroMortes

Siga a ANSR nas Redes Sociais, mas ndo as utilize durante a conducdo!
vlin]o
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Driving Performance? AnUpdated Systematic Review and Meta-Analysis of Experimental Studies. Human Factors, Vol. 60, No. 1, February, pp. 101-133

P C Burns, A Parkes, 5 Burton, R K Smith (TRL Limited) and D Burch (Direct Line Group) {2002). How dangerous is driving with a mobile phone? Benchmarking
the impairment to alcohol. TRL Report TRLS47
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hitps:/fwwner . nhtsa.gov/risky-driving/distracted-driving
https:/fwwnw rsa.iefdocs/default-sourcefroad-safety/rsa_mobile_dl.pdf?sfrsn=9282add2_10
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noticias dos associados

DOHM
adquire cinco camides a gas natural

A consciencializacdo verde da empresa e o sério compromisso com o
ambiente faz com que a frota esteja em constante renovacéo, incor-
porando veiculos recentes de forma a contribuir para a diminuicao
do impacto ambiental.

Com a finalidade de cooperar na reducdo das emissdes de CO2, a
DOHM adquiriu cinco novos veiculos a gas natural, estando um deles
ja em circulacdo e os outros acabados de chegar.

Na sua continua preocupacao com a sustentabilidade apresenta os
novos veiculos, que emitem menos 25% de CO2, sdo mais ecoldgicos
e amigos do ambiente.

A empresa tem plena nogédo de que é impreterivel cuidar do planeta
e que a circulacdo das mercadorias é essencial a vida, logo, conjuga
os dois fatores desempenhando a sua atividade com toda a segu-
ranca, rigor e cuidado ambiental, zelando pelo futuro da Terra e das
geragoes!

Wedo. /%

Transwhite
renova frota com camioes Scania

A Transwhite apostou na marca Scania para reforcar a sua frota de camides.

O investimento reflete a confianca que ao longo dos anos a empresa tem depositado na marca sueca. Pelas suas caracteris-
ticas e pormenores, os veiculos adquiridos proporcionam ndo sé a seguranga dos motoristas como também a seguranga do
préprio servico de transporte — dois fatores fundamentais para a atividade da Transwhite e do seu negécio. (/%
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Transcoura
renova frota

A empresa Transcoura adquiriu recentemente 0ito camidées Novos.
Segundo declaracdes da geréncia esta nova aquisi¢do vai permitir
reduzir as emissdes de carbono e proporcionar maior conforto aos

motoristas. 1

Unicombi premiada com “Indice

de Exceléncia”

A empresa Unicombi S.A. é a vencedora na categoria Construcao,
Infraestruturas, Transportes e Logisticas do Indice de Exceléncia
2021, segundo o estudo de clima organizacional e desenvolvi-
mento do capital humano da Neves de Almeida HR Consulting.

No universo nacional de pequenas empresas a Unicombi desta-

cou-se num excelente 6° lugar.

ged
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Santos e Vale abre
nova plataforma na regiao de Lisboa

Integrada na estratégia de expansdo, cresci-
mento e sustentabilidade ambiental, a nova
plataforma da Santos e Vale, em Odivelas, esta
equipada com os mais sofisticados meios lo-
gisticos e digitais que vao possibilitar um au-
mento na capacidade de processamento dos
envios nas zonas de atuacgdo, permitindo as-
sim, a otimizacdo das entregas e recolhas na
regido.

Segundo Joaquim Vale, administrador da San-
tos e Vale, “a nova plataforma de Odivelas ird
permitir estarmos ainda mais préximos dos
nossos clientes da cidade de Lisboa. Com uma
localizacdo geografica preferencial, da-nos a
possibilidade de utilizarmos veiculos mais eco-
I6gicos e outras formas de entrega e recolha
mais sustentaveis e que nos garantem uma to-
tal fiabilidade de servico. Apesar dos tempos

www.antram.pt

dificeis que todos passamos e ainda estamos a viver, iremos continuar com
a nossa Estratégia de Crescimento e com a nossa Politica Ambiental de que
tanto nos orgulhamos.” 1/
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comerciais

A nova Geracao
Scania Super em foCo

A Revista ANTRAM esteve em Sodertalje, na Suécia

Depois da apresentacdo mundial da nova Scania Super, que ocor-
reu onling, a 11 de novembro, e sobre a qual a Revista ANTRAM es-
creveu no seu ultimo numero, foi organizada no final do més de no-
vembro, uma visita as instalagdes da Sede da Scania, em Sodertalje,
na Suécia, para dar a conhecer em detalhe a imprensa especializa-
da do setor, todas as novidades da renovada gama Scania Super.

A nova plataforma de motores Scania — denominada por Super, em
homenagem ao emblematico Scania-Vabis L75 de 1961 - centra-
-se na sustentabilidade, economia de combustivel e consequente
reducdo de emissdes de CO2, incorporando ainda importantes me-
lhorias nos chassis, eixos e tanques para maior modularidade.

Com o lancamento dos novos Scania Super, a marca sueca da um
passo importante para a nova legislacdo Euro 7, com a qual espera
superar 0s novos cortes nos niveis de emissoes até 2025.

Esta nova gama de motores de 13 litros da Scania, plataforma com-
pletamente nova, que a Scania R&D levou 5 anos a desenvolver a
partir do zero, representa um investimento total de mais de dois
mil milhdes de euros.
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Os clientes dos novos motores Scania obterdo uma maior eficiéncia
de combustivel, capacidade de utilizacdo de biocombustiveis, valo-
res de economia total de funcionamento e uma reducao das emis-
s6es de CO2 para um nivel completamente novo. No que concerne
a poupanca de combustivel, os novos Scania Super, em circulacdo
durante um ano, em comparagdo com um motor equivalente da
série anterior, chega aos 3.000 litros de gaséleo anuais.

Devido ao chassi flexivel (denominado por MACH- Chassis de Ar-
quitetura Modular da Scania) dos novos Scania Super, a nova gama
de tanques de combustivel, disponivel em trés tamanhos (S, M e L)
com capacidade entre 165 a 700 litros cada, poderao ser instalados
em local que satisfaca as necessidades do cliente. Como novidade,
a Scania introduziu uma unidade de otimizacdo de combustivel,
que se encontra instalada na lateral do tanque principal. Com ains-
talacdo desta unidade, a Scania acaba por resolver de uma vez por
todas o classico desafio sobre como utilizar todo o combustivel do
tanque.

Em termos de seguranca em estrada, os novos Scania Super pos-
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suem um desempenho suave dos travoes do motor. Os camides de
longo curso Scania sé@o ha muito tempo conhecidos pelo sistema
opcional de travagem aukxiliar, conhecido como retarder. No en-
tanto, esta nova gama de motores tem como opg¢ao um novissimo
sistema de travagem auxiliar de libertagcao por compressédo (conhe-
cido pelo acronimo CRB) da Scania. A tecnologia CRB significa que
muitas combinagdes de tratores ndo irdo necessitar do retarder,
desde que a topografia ndo seja demasiado montanhosa.

As novas caixas de velocidade Scania Opticruise - G33CM e G25CM
- que acabarao por substituir todas as atuais solu¢des automatiza-
das da Scania, fornecem uma parte crucial do desempenho total



do novo grupo motopropulsor, sdo 60 kg mais leves comparati-
vamente com as anteriores e os intervalos de troca de dleo foram
também melhorados, devido a maior precisao e a utilizacdo de fil-
tros de 6leo maiores e de 6leo de alta qualidade.

Os novos espelhos digitais — Scania MirrorViewCamera - também
se encontram disponiveis como equipamento opcional para assim
melhorar a visao e reduzir os angulos mortos. Trata-se efetivamente
de uma vantagem quando se faz manobras em cruzamentos aper-
tados e areas urbanas movimentadas. A visualizagao dos ecras de
12.3 polegadas de alta resolucao é facilitada de modo a que apenas
sejam necessdrios pequenos movimentos oculares do condutor a
fim de se obter a imagem completa. Em circulagdo noturna, estes
espelhos digitais, adaptam-se de forma a ndo perturbar a visao no-
turna do condutor. De facto, o sistema consegue suavizar o brilho
da luz direta do trafego atras do veiculo, para que a luz indesejada
no visor seja reduzida.

O interior da cabine dos novos Scania Super também sofreu atua-
lizagGes e vem com novas opgoes. Foram acrescentados, ou subs-
tituidos em algumas areas, novos estilos, estofos e esquemas de

cores.

Ainda durante este evento organizado pela Scania, houve ainda
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tempo para se ter um primeiro contacto com os novos modelos
Scania Super, na pista de testes da Scania no Demo Center da Sca-
nia. Ao volante dos novos Scania Super nota-se desde logo um re-
duzido ruido do motor ao rodar em baixas rotacdes, os espelhos di-
gitais, em substituicdo dos tradicionais retrovisores, proporcionam
uma excelente visdo do condutor em relacédo ao trafego que segue
atras, como também na realizacdo de manobras. A visdo do condu-
tor é de facto excelente, seja durante o dia ou durante a noite e isso
foi possivel comprovar porque os testes foram realizados durante
o dia e ja ao anoitecer.

Quanto ao novissimo sistema de travagem auxiliar de libertacdo
por compressao (CRB), verificou-se na pista de testes, numa des-
cida pouco acentuada, que o mesmo é mais rapido a atuar que o
retarder.

A marca sueca ira inicialmente produzir a nova gama com quatro
niveis diferentes de poténcia para a Euro 6: 420, 460, 500 e 560
cv, tornando-a relevante para muitas aplicacdes diferentes, como
transportes de cargas gerais ou com temperatura controlada.

Todos os motores podem funcionar com HVO, sendo que dois de-

les podem ser encomendados para utilizacdo com biodiesel 100%
renovével. [/}
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DaimlerTruck: baterias elétricas versus hidrogén

A DaimlerTruck definiu claramente o seu rumo estratégico e segue
uma estratégia na eletrificacdo do seu portfélio de produto equi-
pando os seus camides, tanto com a tecnologia de baterias elétricas
como células de combustivel, dependendo da aplicacdo e utilizagcdo
do camiao.
Camides equipados com células de combustivel podem ser a melhor
solucdo, especialmente para aplicagdes com necessidade de maior
flexibilidade e com maior exigéncia no segmento do transporte pe-
sado e longo curso. Neste campo, a DaimlerTruck tem desenvolvido
diferentes parcerias, designadamente:
« Em cooperagado com a empresa Linde, a DaimlerTruck tem vindo a
desenvolver a proxima geracdo de tecnologia de reabastecimento
de hidrogénio liquido para camides com células de combustivel

io?

- No dominio das infraestruturas para postos de abastecimento de hi-
drogénio ao longo de importantes rotas de transporte na Europa, a
DaimlerTruck planeia trabalhar em conjunto com as empresas Shell,
BP e TotalEnergies;

- Adicionalmente, o Grupo DaimlerTruck, IVECO, Linde, OMV, Shell, To-
talEnergies e o Grupo Volvo comprometeram-se a trabalhar em con-
junto para ajudar a criar as condi¢des para o lancamento de camides
a hidrogénio na Europa, como parte da H2Accelerate (H2A);

- Ainda no ambito das parcerias, o Grupo DaimlerTruck e o Grupo
Volvo fundaram a joint venture Cellcentric em 2021. O objectivo da
cellcentric é tornar-se um dos principais fabricantes mundiais de sis-
temas de células de combustivel.

Para mais detalhes consulte o DaimlerTruck Media Site. /%

Andamur arranca com nova area de servico

A Andamur La Junquera-Llers (Gerona) situa-se estrategicamente e foi
criada para reduzir os tempos de reabastecimento e otimizar as rotas
de transporte.

Comprometida em fornecer aos seus clientes tudo aquilo de que
necessitam em cada uma das suas rotas e em oferecer uma ampla
gama de servicos, a Andamur criou a maior Area de Servico para
camides da Europa - a Area de Servico Andamur La Junquera - Llers
(Gerona).

A nova Area de Servico da Andamur situa-se num ponto de especial
interesse para o transporte profissional: a 20 quilémetros da frontei-

ra de Franca, a apenas 12 quildmetros de La Junquera e a 200 metros
da saida 3 da portagem AP7. Além das atuais 16 vias de abasteci-
mento - com um sistema de 6 mangueiras simultaneas, que per-
mite reabastecer varios produtos ao mesmo tempo, reduzindo ao
maximo os tempos de espera e de reabastecimento, e fazendo com
que um camido possa reabastecer em aproximadamente 8 minutos
(Fast Service) -, a Andamur La Junquera conta com uma variedade
de servicos para abarcar as necessidades dos condutores nas suas
paragens: estacionamento de segurancga, restaurante, loja, super-
mercado, lavandaria, duches e ginasio, entre outros. /¥
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Scania apresenta campanha nos contratos de manutencao...

A Scania inicia 0 ano com uma nova campanha para clientes com Contrato de Manutencdo para camides (e autocarros) com mais de
300.000 quilémetros. Dependendo dos quilémetros iniciais do veiculo e dos anos de contrato, os clientes Scania receberdo até 35% de
desconto em pegas e pegas reposicao.

Estes descontos estdo disponiveis para clientes Scania que adquiram um Contrato de Manutencao para o seu veiculo com mais de 300.000
quilémetros. Quanto mais longo for o contrato, maior serd o desconto em certas pecas e pecas reposicao®. Assim, os veiculos com um ma-
ximo de um milhdo de quilémetros num contrato de um ano receberdo um desconto de 20%; com um contrato de dois anos, o desconto
é de 30% e com um contrato de trés anos, o desconto é de 35%. Se o veiculo exceder um milh&o de quildmetros, o desconto em pecas
reposicdo é de 35%, independentemente dos anos de contrato. Além disso, aqueles que optarem pelo Contrato de Manutencdo de trés
anos, em conjunto com o desconto de 35%, recebem um presente de marca no valor de 60 euros*.

“Queremos ajudar os clientes que decidem prolongar a vida do seu Scania. Os descontos que fazem parte desta campanha vdo até 35%
em determinadas pegas e pe¢as reposi¢do que sdo essenciais para manter os seus veiculos em bom estado. Diferentes ambientes, estilos
de condugdao e rotas afetam o desgaste dos veiculos. Na Scania, adaptamos os planos de manutencgdo a cada tipo de cliente e empresa,
garantindo o mdximo tempo de funcionamento, aumento da produtividade e menos interrup¢des nas operagoes didrias’; referiu Fernando
Bustamante, Diretor de Servicos da Scania lbérica.

Pecas sobresselentes de elevado desempenho

A Scania projeta as suas pegas reposicao para fornecer o mais elevado nivel de desempenho, forca, economia de combustivel e seguran-
ca. Os peritos identificam e organizam rapidamente os elementos de que necessita e a rede logistica global assegura que todas as pecas
reposicdo Scania estejam disponiveis para uma entrega rapida.

Gragas a esta campanha, que ficou disponivel desde o dia 1 de fevereiro, os clientes que contratarem entre um e trés anos de manutengao
beneficiarao de descontos de 20, 30 e 35% em determinadas pecas dos seus veiculos. Além disso, até 30/06/2022, os clientes que celebra-
rem um contrato de manutencgao de trés anos receberdo um presente da marca no valor de 60 euros.

* Esta oferta é vdlida para contratos de manutengdo assinados entre 01/02 e 30/06 2022 e manutengao realizada exclusivamente na rede
oficial de servi¢os da Scania Portugal. O presente avaliado em 60 euros serd dado aos primeiros 1.000 clientes que assinarem um contrato
de manutencéo de 36 meses. Consulte as condi¢bes desta promocao e a lista de pegas incluidas no seu concessiondrio mais préximo ou na
pdgina Web da Scania.

... e reforca servicos ligados a condicoes especiais

A Scania continua a concentrar-se nos beneficios dos seus servicos ligados e, a fim de proporcionar aos clientes uma amostra dos mesmos,
a marca estd a oferecer beneficios especiais no servico de descarregamento remoto de tacégrafos com um desconto de 30% até 30 de
junho para novos registos

A Scania langa nova campanha onde os servicos sao os protagonistas. Os clientes que se inscreverem para o descarregamento remoto de
tacégrafos entre 20 de dezembro e 30 de junho de 2022 receberdo um preco reduzido para todo o ano de 2022. Assim, a subscricao deste
servico para novos contratos serd de 10,9 euros (+ IVA) por veiculo/més em comparagdo com o preco sem oferta de 15,9 euros (+ IVA). Este
desconto implica uma poupanca aproximada de 30%*.

“Estamos convencidos que o descarregamento remoto de tacégrafos é uma grande ajuda para os nossos clientes, por isso queremos que
experimentem este servico, que vejam as vantagens que lhes traz e que isso significa menos uma preocupagdo na gestdo do seu negdcio.
A Scania oferece garantias totais de seguran¢a da informagao, fiabilidade do servico e apoio técnico para a implementagdo”, comentou
Fernando Bustamante, Diretor de Servicos da Scania Ibérica.

S6 vantagens

A lei obriga os profissionais de transportes a descarregar dados de 28 em 28 dias. Gragas a este servico, a Scania executa esta tarefa de
forma totalmente auténoma a cada 21 dias, libertando o condutor do descarregamento manual e poupando os custos de um servidor
informatico e da sua manutencao.

O sistema da Scania € seguro e fidvel, para além de dispor do hotel de cartdes onde a informacdo é armazenada. Uma informacao que, por
outro lado, permanece totalmente acessivel a todos os clientes de uma forma facil de utilizar através do portal da Scania.

Além disso, este servico de descarregamento remoto de tacégrafos tem um calendério para gerir os descarregamentos, relatérios de
gestao de veiculos e condutores e 0 apoio técnico necessario para tirar partido de todos os seus beneficios.

*Q prego especial aplica-se a novas matriculas e por veiculo/més. Apds o fim das condi¢ées especiais da campanha (1 de janeiro de 2023),
o0 prego do servico mudard automaticamente para o preco da tarifa em vigor nessa altura.
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Jornadas pedagdgicas da ANESPO
- O modelo pedagdgico no horizonte 2030

O evento realizou-se no passado dia 12 de novembro, na Fundacédo
Calouste Gulbenkian, tendo contado, na cerimdnia de abertura, com
a presenca do administrador Guilherme de Oliveira Martins, do Se-
cretdrio de Estado Adjunto e da Educacéo, Jorge Costa, e do Presi-
dente da Direcdo da ANESPO, José Luis Presa.

A temdtica da inovagdo pedagdgica esteve bem presente nas 3 in-
tervencdes de abertura.

O 1.0 Painel — Educacédo e Formacao Profissional — Balanco e perspe-
tivas no horizonte 2030, contou com as participacées de José Matias
Alves, da Universidade Catdlica Portuguesa, Domingos Fernandes,
do ISCTE, Pedro Dominguinhos, do Instituto Politécnico de Setubal,
e de Julen Elgeta, da Associacdo dos Centros de Formacgdo Profissio-
nal de Iniciativa Social do Pafs Basco. Foi um painel muito interes-
sante em que se refletiu sobre a educacao enquanto bem social ou
solucdo para fornecimento de mao-de-obra.

Depois de almoco a primeira sesséo da tarde refletiu sobre a escola e

as condicionantes provocadas pela COVID19. Participaram represen-
tantes de 3 escolas profissionais: Arcélio Sampaio, da CIOR Famali-
cdo, Daniel Joana, de Trancoso, e Sandra Quitério, da Praia da Vitoria.
O tema seguinte versou sobre Autonomia, Flexibilidade e Escola In-
clusiva. Participaram Ana Pereira, da Escola Profissional de Odemira,
Angelina Presa, da ETAP de Caminha, Carla Grande, da PROFITECLA
de Barcelos e Guilherme Rocha da Escola Técnica e Profissional da
Moita.

A terminar, o incontornavel tema da Gestdo/Garantia da Qualidade
alinhada com o EQAVET, com a questdo de saber como desenvolver
e consolidar os sistemas. Carlos Correia, Escola de Comércio do Por-
to, Carlos Sousa, Escola Profissional da Mealhada, Jorge Gamboa, do
Fundao, e José Luis Pegada, de Ourém, foram os participantes numa
interessante mesa redonda.

Os trabalhos terminaram com a apresentacao das conclusées pelo
Diretor do CEFANESPO, Carlos Vieira.

Prémio de Boas Praticas Erasmus+

O Centro Qualifica do IPTrans participou no projeto ERASMUS + Educacdo de Adultos “Rede Municipal de Escolas Formadoras em TIC
para a Comunidade Local’, envolvendo as escolas secundarias José Afonso, Eduardo Gageiro, de S. Jodo da Talha e o IPTrans.

Para além das aprendizagens realizadas e da implementacdo das praticas junto dos adultos, ainda tivemos a surpresa de sermos con-

templados com o prémio de Boas Praticas.
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Conselho de Orientacao Estratégica 2021

No passado dia 29 de setembro, no auditério da nossa escola,
teve lugar a reunido anual do Conselho de Orientagéo Estratégica
(COE) com a presenca de muitos dos parceiros do IPTrans.
Abertos os trabalhos pelo Presidente do COE, Anténio Pombinho,
coube a Direcéo e ao Coordenador Geral, José Bourbon, apresen-
tar aos novos membros um breve enquadramento histérico da
escola e do COE.

A reunido ficou também marcada pela tomada de posse e apre-

Orgaos associativos reunidos

sentacdo de novos membros: Carlos Lopes, da Autoridade Na-
cional de Seguranga Rodovidria, Diogo Lacerda Machado, gestor,
especialista em transporte aéreo, Luis Cabaco Martins, adminis-
trador do Grupo Barraqueiro, Vitor Palhéco, em representagdo de
Susana Paulino, do Instituto da Mobilidade e dos Transportes, e
Teresa Pereira, representante de Jorge Reis, Presidente do SIMAB —
Sociedade Instaladora de Mercados Abastecedores.

Depois de um periodo de prestacdo de contas, em que foram
dadas informacdes sobre as ativi-
dades realizadas e os resultados
alcancados para cumprir com as
anteriores recomendacbes do
COE, os membros do COE foram
convidados a apresentar as suas
novas recomendacdes para 2022
€ anos seguintes.

Tratou-se de mais uma reunido
muito participada, tendo sido en-
cerrada pelo Presidente do COE,
Anténio Pombinho.

- Balanco de sete anos de atividade

Dia 11 de outubro realizou-se, no auditério do IPTrans, a Assem-
bleia Geral da AEPTL, na qual se discutiu o plano de atividades e
or¢camento de 2021 e o relatério e contas de 2020.

Presentes os representantes de todos 0s 6rgdos associativos e 0s
principais executivos.

Anténio Pombinho, Presidente da Mesa da Assembleia Geral,
abriu os trabalhos, dando a palavra ao Presidente da Direcdo,
Nelson Sousa, o qual, com o apoio do Coordenador Geral, José

Bourbon, apresentou o Plano de Atividades e a proposta de Or-
gamento.

Nelson Sousa e Anténio Pombinho relembraram a histéria recen-
te de recuperacdo sustentada e superagao, sucesso que so foi
possivel com a perseveranca e a exceléncia do trabalho realizado
pelos presentes.

Prestados todos os esclarecimentos e ouvido o parecer favoravel
do conselho fiscal, o Plano de Atividades e Orcamento foi aprova-
do por unanimidade.

A assembleia pronunciou-se,
igualmente de forma favora-
vel, pela aprovacao do Relaté-
rio e Contas de 2020.
Destaque, nesta reuniao, para
o balanco de 7 anos de ati-
vidade feito pela Direcdo, o
qual suscitou, da parte dos
presentes, um voto de louvor
a Direcdo pelo bom trabalho
realizado.
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Abertura do Curso Técnico
Superior Profissional
de Logistica

- Representantes do Instituto
Politécnico de Setubal
dao inicio ao curso

8 de novembro foi a data escolhida pelo Instituto Politécnico de
Setubal (ISP) para o inicio desta oferta formativa de nivel superior.

Na cerimonia, realizada na sala polivalente do IPTrans, estiveram
presentes a Vice-presidente do IPS, Angela Lemos, o Subdiretor
da ESCE - Escola Superior de Ciéncias Empresariais, Pedro Pardal,
e a Coordenadora do Curso, Helena Penalva.

O IPTrans fez-se representar pelo Coordenador Geral, José Bour-
bon, o qual destacou o esforco realizado por todos os envolvidos,
em muito pouco tempo, para o sucesso do projeto e a impor-
tancia atribuida pelo Municipio a concretizagdo do mesmo, uma
vez que ele representa a primeira oferta de ensino superior do
concelho.

Os restantes membros da mesa destacaram igualmente o signifi-
cado e importancia do momento, seguindo-se uma fase de deba-
te, com a participacdo dos alunos e de dois docentes presentes.
Nesse mesmo dia realizou-se também a primeira aula do CTeSP
de Acompanhamento de Criancas e Jovens, da responsabilidade
do Instituto Politécnico de Santarém, e que contou, entre outras,
com a presenca da Diretora da Escola Superior de Educacéo, Fer-
nanda Ribeiro.
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CTeSP de Tecnologia
e Programacgao em Sistemas
de Informacao

- Sessao de Abertura
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Coube ao Chefe do Gabinete do Presidente da Camara Mu-
nicipal de Loures, André Antunes, encerrar a sessao proto-
colar de abertura do novo Curso Técnico Superior Profissio-
nal (CTeSP) de Tecnologia e Programacgdo em Sistemas de
Informacdo, da responsabilidade do Instituto Politécnico de
Tomar.

Na sua intervencao, o representante da Camara considerou este
um momento de alegria e a captagdo do ensino superior um
marco para o concelho, um pontapé-de-saida para a capacitagao
econdémica e social dos jovens lourenses.

A sessao iniciou com as boas vindas a cargo do Diretor da AEPTL/
IPTrans, Paulo Lopes, o qual destacou a importancia da oferta de
ensino superior para o IPTrans e para o concelho.

O Diretor da Escola Superior de Tecnologia de Tomar do Instituto
Politécnico de Tomar, Jodo Patricio, valorizou o trabalho de equi-
pa realizado com o IPTrans, o que permitiu, em tdo pouco tempo,
0 sucesso da iniciativa.

Cristoph Ribeiro, da SOFTINSA/IBM, entidade parceira, destacou
0 apoio da empresa aos estagiarios e a elevada empregabilidade
na empresa, nos 80%.
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Plano anual
de Formacao
ANTRAM 2022

Desenvolvemos ainda solucoes In-House

e cursos desenhados a medida das
necessidades dos nossos associados e tratamos
de toda a logistica inerente a sua organizacao

Contacte-nos hoje mesmo!

ANTRAM - Centro de Estudos Técnicos
Diretora Comercial | Patricia Correia
+351 218 544 100 | patricia.correia@antram.pt

Ja se encontra publicado no site
da ANTRAM o plano anual de formagao para o ano 2022

Consulte em www.@Ntram.pt

Capacidade Nacional
e Internacional

CAM - Inicial e continua
ADR Base e reciclagem
de Cisternas, Explosivos

e Radioactivos

Apetro-Conducao Defensiva
e Manuseamento de Produtos

Gestores de Trafego

Regulamentao Social
e Tacografos

Organizacao do Trabalho
dos Trabalhadores Moveis

e Livretes Individuais

Boas praticas no
atendimento ao cliente

Seguranca Rodoviaria
Seguranca e Saude no Trabalho

Seguranca na operacao
de Empilhadores

Eco- Conducao

Acondicionamento da carga,
estiva e amarracao

Primeiros Socorros

Refreshment do Codigo
da estrada

antram

Associacdo Macional de Transportadores
Publicos Rodoviarios de Mercadorias



